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Lokalisering av omradet



Inledning

1. En mobilitetsplan inom Tillhall2:12

Den hir integrerade mobilitetsplan har tagits fram inom Tillhall 2 Delprojekt 12
Fyrstegsprincipen 1 nya stadsdelar. Fokuset ar pa dagens situation och planering for atgirda idag.
Syftet dr att fortydliga trafikplanerna pa Gullberna omradet i Karlskrona, 6ka fokuset pa
trafiksituationen 1 sin helhet (inkl. milj6 och social hallbarhet) och o6ka kunskap om
beteendepiverkans dtgirder hos aktérerna pa Karlskrona kommun och pa omradet Gullberna i
ett tidigt skede. Hela delprojektet syftar pa att utveckla metoder for att implementera nya
hallbara transportlosningar. Losningarna ska stédja den kommunala samhillsplaneringen i tydlig
riktning mot mer hallbara transporter genom att systematiskt anvinda Fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen lanserades av Trafikverket (dd Vigverket) och dr kind som ett férhallningssitt till
planering och val av atgirder. Tanken dr att flera olika och alternativa 16sningar ska prévas innan stora
investeringar och ombyggnader sker:

1. Atgirder som kan paverka transportbehov och val av transportsitt (Paverka valet)

2. Atgirder som effektiviserar utnyttjandet av befintligt vignit och fordon (Anvind effektivare)

3. Begrinsade ombyggnadsitgirder (Forbittra)

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder (Bygg nytt)

Projekttid 4r 30 manader fran juli 2009 till december 2011. Det ir ett samarbete med Lunds
kommun, Helsingborg stad och Energikontorsydost. En arbetsgrupp har skapats i Karlskrona
med Blekingetrafiken, Karlskrona kommun, Trafikverket och Energikontor Sydost. Fokuset
ligger pa att genomfora steg 1 och steg 2 av fyrstegsprincipen pa Gullberna omradet.

Las mer pﬁ. http:/ /www.energikontorsydost.se/mobilitetskontor/tillhall2.ph och pfi
http://www.hmskane.se/index.php? PHPSESSID =mfut3iccrgh2euulka54qf7it3&i=-1&idc=14&ms=1&sm=0.

2. Mobility Management potential pa Gullberna

Inom Tillhall 2:12 projekt jobbar Lunds kommun pa Brunnshdg omridet och Helsingborgs
kommun pa H+. I Karlskrona valdes Gullberna omradet som fokus i samrid med Tekniska
forvaltningen, Karlskrona kommun for de foljande orsakerna. Gullberna ar Karlskrona kommun
befolkningscentrum. Gullberna mdijligtvis blir en strukturerande respunkt i kollektivtrafiks
nitverk. Det finns bra kollektivtrafik férbindelser och bra cykel vigar till staden.

Forutsattningar om trafiksituationen pa Gullberna

Det saknas trafikrikningar pa omradet.

1. Markagarna och trafiksituationsansvaret

Samfillighetsforeningen Gullbernahults samlar #dgarna pa Gullberna omradet: Dagon
Projektutveckling, villadgarna och en bostadsforening. Samfillighetstoreningen Gullbernahults
har ekonomiskt ansvar for trafiknidtverk och byggnationer och dger alla vigar pa Gullberna, utom
Hultvigen som 4dgs av kommunen.

2. Eft ganska funktionsblandat omrade

Det finns bostader, arbetsplatser, en restaurang. Ca 350 personer ar folkbokférda idag (+70
personer under 2010). I omradet finns idag ca 35 foéretag, en konferensanliggning, 10 Karlskrona
kommun avdelningar (administration, utbildning, dldre boende, boende med sirskild service), 5
forskolotr/skolor med ca 700 barn (2 av de dr grundskolor, 4 av de ir friskolor, 4 av de ligger pa
Backsippevigen). Det finns ingen dagligvarubutik pé sjilva omradet. Amiralen - ett stort
kopcentrum (Maxi ICA och 14 butiker inom mat, mode, hem och fritid) finns i gang- och
cykelavstind (1 km), samt kan nas med bussen. Lyckeby vardcentralen och barnavirdscentralen
ligger 2,2km bort fran Gullberna omradet. Det gir att aka buss dit med 1,5 km promenad.


http://www.energikontorsydost.se/mobilitetskontor/tillhall2.php
http://www.hmskane.se/index.php?PHPSESSID=mfur3iccrqh2euulka54qf7it3&i=-1&idc=14&ms=1&sm=0

3. Forutsattningar - Gang och cykelvagar

Gang, cykelvigar och cykelstill saknas pa Gullberna. Diremot bra cykelvigar till Karlskrona stad
och Lyckeby finns. Det dr 6 km och tar 21 minuter med cykel (12minuter med bil).

4. Forutsattningar - Kollektivirafik, 400 bussresenar en vardag

Karlskrona dr den stad i sin storlek som har flest kollektivtrafikresor per invanare. Stort ar
utbudet under dagtid pa vardagarna'.

Busslinjen 6 mellan Karlskrona-Bergasa-Verko trafikerar huvudslingan pa Gullberna. Den gar
med 20 minuters intervall mellan kl6.20 och kI19.00. Bussresan tar 16 minuter (Det dr 6 km till
Stortorget 1 Karlskrona, jamférbart med 12 minuter med bil och 21 minuter med cykel). Det
finns tva hallplatser: Hultvigen (pa utkanten av omradet) och Gullberna Park (mitt i omradet).
Alla delar av Gullberna Park bedéms av Atkins konsultkontor som nira till kollektivtrafik (<500
meter). Kopplingen till och fran busshéllplatserna dr dock inte bra (inga trottoarer, inga
cykelvigar eller cykelstall).

En representativ vardag stiger 250 personer pa (3/4 till Karlskrona centrum och Y till Verko)
och 150 personer av bussen pa Gullberna park hallplatsen (15 personer pa och av pa Hultvigen)®.

5. Forutsdattningar - Biltrafik till omradet

Gullberna omridet kan angdras via E22, Trafikplats Ost som ansluter till Rv 28 (Osterleden).
Trafikmingden pa E22 vid Trafikplats Ost ir knappt 10 000 fordon per arsmedeldygn. Nordvist
om Gullberna ligger Osterleden som ir den huvudsakliga infarten till Karlskrona én och
trafikeras idag av 24 000 fordon/dygn. Notr om Gullberna ligger Verkovigen som trafikeras idag
av 16 000 fordon/dygn.

Omradet har tva tillfarter: Hultvigen i vaster, Lallerstedsgata 1 norr (mest trafik, denna infart
kopplar till Osterleden och till service/képcentrum). Huvudstraket ir en slinga som ir 6,5 meter
bred som omfattar Hultvigen, Kolonivigen och Astervigen. Hastigheten 4r 50km/tim samt
30km/tim och Ostra i centrala delarna. P4 Backsippevigen finns det flera skolor/forskolor.
Parkerings- och trafikproblemen ir patagliga idag, speciellt vid Svettpirlan forskolan. Pa omradet
finns det 460 inskrivha barn som motsvarar 740 motorfordonstorelser/dygn (om 80 % ir
himtade med bil). Kontor och behandlingshem generar ocksa trafik. Totalt dr det sannolikt
2 000 fordonstorelser/dygn pa Backsippevigen. (bedomning av Atkins konsultkontor).

6. Forutsdttningar - Ett bil orienterat omrade
Omradet uppfattas idag som r6rigt och bil orienterat med breda kor ytor, fa trottoarer samt
manga och stora parkeringsytor. Gullberna sjukhus byggdes pa 1950-talet och lades ner pa 1990-
talet. Gullberna omradets saldes kring 2005 av Karlskrona kommun till fastighetsigaren Dagon
Projektutveckling utan cykelvagar och trottoarer.
Over 3000 fordonsrorelse sker per dygn pa omradet. De delas upp som féljande.

e (Ca 1200 fordonstorelse/dygn av barn skjutsning (90 % elever utav 90 % kors till skolan),

e (Ca 1200 fordonstrérelse/dygn av de 615 inpendlare’,

e (Ca 900 fordonstorelse/dygn av hushallen. Ca 200 hushall. Varje hushall i ett perifert

omrade som Gullberna orsaker 4,5 fordonsrorelse/dygn.
e Tilliggas leveranser och besokare.

! Utav examen arbete av Ellen Rube "Framgangsfaktorer for kollektivtrafik i smastdader” som finns pa
http://epubl.Itu.se/1402-1617/2007/153/LTU-EX-07153-SE. pdf.

? Statistiken kommer fran Blekingetrafiken.

3 Kommunen tog fram statistik om 615 inpendlare pa omradet. 98 % &r anstallda. % ar kvinnor. 2/3 jobbar pa den offentliga sektorn
(kommunal férvaltning) och 1/3 pa naringslivet (aktiebolag). 2/3 jobbar inom vard och omsorg och utbildning, 1/5 pa civila myndigheter.



http://epubl.ltu.se/1402-1617/2007/153/LTU-EX-07153-SE.pdf

De 538" befintliga bilparkeringsplatser 4r gratis och ricker med dagens behov (behovet riknas
vara 527° bilplatser utifrin Trelleborgsnormer®). (frin Atkins trafikutredningen). En vanlig
veckodag (15 mars 2011) raknades 350 parkerade bilar pa omradet utom bostadsparkeringarna.
Atkinskonsultféretaget gjorde en inventering pa befintliga parkeringsplatser. Idag finns tva storre
parkeringsytor och manga mindre parkeringsytor. En del dr vil utnyttjade. I centrum, stora
asfaltytor utan egentlig struktur samt parkeringsplatserna vid entréer med stora asfaltytor
medverkar till ett rorigt uttryck. Vid infarten till torget, anvands ej anvisade ytor for parkering.
Det skapar en osiker trafik milj6. Pa Backsippevigen ar det brist pa platser for avlimning och
korttidsparkering.

7. Webbaserad enkdt om elevernas resvanor

I och med att elevernas resande till skolan ar en viktig del av trafiksituationen undersokte det
djupare. En webbaserad enkit om elevernas resvanor pa samtliga skolorna pa Gullberna omradet
genomfordes under juni 2011 under projektet. Enkiten finns pa foljande link: hup//asparcologiknet/av-
media/qr/surveys/GULLBERNAhm. Den besvarades av 222 barn och foraldrar under juni 2011 frin de 5
skolor och foérskolor pa Gullberna omradet. Det finns ca 700 barn, dvs sdga att svarsfrekvens ar
vid 30%.

e 1/3 av eleverna som svarade bor i ging och cykelavstind frin skolan (upp till 3 km).
80 % av eleverna bor upp till 7 km frin skolan. Och 20 % bor 6ver 7 km fran skolan.

e Pi vintern, 3 % av eleverna som svarade cyklar till skolan, 85 % aker bil, 6 % dker
kollektivt. P4 sommaren, 1/3 cyklar, 2/3 aker bil och 3 % dker kollektivt. Aret runt, 5 %
av eleverna som svarade gar till skolan.

e Av de som aker bil till skolan pd vinterhalvaret, 20 % bor mindre dn 3 km ifran skolan
och 6ver 2 bor 3 till 7 km ifrin skolan. Av de 30 % som cyklar under sommarhalvaret,
hilften bor 1-3 km ifrdn skolan och hilften bor 3-7 km ifrdn skolan. Av de 20 elever som
aker kollektivt, 15 bor 3-7 km fran skolan. Av de 22 som gar till skolan, 20 bor 0-1 km
fran skolan.

e Nistan alla barn pa K-na skirgardens Montessori friskolan och de kommunala
forskolorna dker bil till skolan.

8. Forutsattningar - Barnperspektiv

Om barn far mojlighet att vara mobila pa egen han 6kar deras sociala samvaro, sjalvstindighet,
trafikbeteende. Barnen kan dock inte rora sig fritt i omradet 1 och med att det finns inga sikra
och trygga ging och cykelvagar. Trafiksituationen kring skolorna och forskolorna upplevs mycket
otrygg och ir otillfredsstillande idag. I och med att 4 av de 5 férskolorna pa Gullberna ér
friskolor, elever kommer fran hela kommunen’. Den generella trenden idag ar att flera barn blir
bilburna till skolan.

Transportsmalen

Tillhall 2:12 projekt fokuserar pa att genomféra steg 1 och steg 2 av fyrstegsprincipen pa
Gullberna omradet, samt forbittra trafiksituationen och 6ka héllbart resande pa Gullberna. Det
finns inga kvantativa, mitbara mal pd Gullberna. Blekingetrafikens Gvergripande mal ér att
férdubbla antalet resande till 4r 2030. Blekinges Linsstyrelsen har tagit fram en energi- och
klimatstrategi 1 2008 for Blekinge lin som innebidr en analys pa transporterna. Det stir att “det

4 o . s . ° . —
192 bpl pa Backsippevagen, 272 bpl i centrum, 74 bpl pa Adonis/Aklejavigen
157 blp pa Backsippevagen, 268 bpl i centrum, 102 bpl pa Adonis/Akklejavigen

6 Karlskrona kommun saknar en Gvergripande parkeringsnorm. Normen har tagits fran Trelleborgs kommun regler i perifert lage. Bilplats
behov: 22 blp/1000km2 kontor, 11blp/1000km2 skola, 6 blp/1000km2 sjukhem. Eller 0,52 bil/anstilld. 71blp/1000km2 restaurang.
5blp/1000km2 hotell. 1 blp/lagenhet. 0,35 blp/aldre boende.

Resvanundersokningen visar att 80 % av eleverna bor upp till 7 km fran skolan.


http://asp.artologik.net/av-media/qr/surveys/GULLBERNA.htm
http://asp.artologik.net/av-media/qr/surveys/GULLBERNA.htm

okande resande bor motas med atgirder som innebir paverkan pa resbeteende” (sida 30).
Strategin lyfter ocksa fram steg 1 och 2 av Trafikverkets fyrstegsprincip som handlar om att
paverka transportbehov och transportsitt samt att béttre utnyttja de befintliga transportmedlen.
Karlskrona kommun ska ta fram en ny transport strategi under 2011.

Planerade andringar och effekter

1. Okad biltrafik

Biltrafiken forvintas 6ka under kommunens Oversiktsplaneperiod (tills 2030) men vignitets
uppbyggnad inom stadsomradet bedoms inte behdéva dndras (6versiktsplanen). En ny
avfartsramp visterifran byggdes under sommaren 2011. Det dr bittre pendlingsférhallanden fran
omradena vister om Karlskrona till Gullberna. I 6vrigt sa dr det inga nya infrastruktursatsningar i
nirtid som kommer att paverka Gullberna omradet.

2. 230 nya ldgenheter pd omradet

Fastighetsagaren Dagon pa
Gullberna planerar
komplettera omradet med 228
ligenheter i en gron milj6 (116
ligenheter 1 vistra delen och
112 1 Ostra delen).
Parkeringsbehov tillgodoses
vid respektive  bostadshus.
Fortitningen sker 1 stéd av
gillande detaljplan (1922-01),
tva nya detaljplaner (Ostra
delen® som dr beviljat och
vistra delen” som ir Gverklagat
till regeringen) upprittas. De
planerade byggnaderna syns i
gront pa kartan.
Samfillighetsfoéreningen  ska
bygga cykelvigar och

= = = Ging- och cykelviig

Gangbana

O Overgangsstille

Bhp  Busshallplats

trottoarer 1 samband med
expanderingen av omradet.

3. Planer pa Gullberna som ny strukturerande respunkt

I samband med upprustningen av Kust-till-kustbanan som ska vara firdig sommaren 2013 som
gar till Emmaboda sa pagar det diskussioner om ett tigstopp i Gullberna. Gullberna station

8 Detaljplan Ostra Delen. Tillfart till den nya bebyggelsen féreslas ske via Kolonivigen och Backsippevigen norr om den befintliga skolan.
Genom att placera garageinfarten i den 6stra delen av byggnaden, dar marken ar lagre kan garaget delvis forlaggas under mark. Ytorna
kring skolan foreslds omdisponera sa att trafiken till skolan blir mer ordnad och trafikytorna mer definierade &n idag. Mellan skolan och
punkthusen féreslas en vandplats for personbilar. Bade 6ster och norr om skolan skulle parkering, alternativt maéjlighet att stanna till och
slappa av, kunna anordnas i fickors utmed kérbanan. Méjligheten att stannat till och sléappa av barn och dérefter vanda utan backning gor
att trafiken far ett battre flode samt att trafikfarliga backrérelser minimeras. Varutransport kan liksom idag stanna utanfor skolans
huvudentré eller i parkerings fickan vaster om skolan. Stérre fordon behover dock backa for att vanda pa ytan norr om skolan. Den nya
kvartersgatan placeras mellan bostadshus och parkeringsplatser och far en bredd av max 5,5m. 1,5 fotgangarzon narmast husen och en 4m
bred korbana.

9 Detaljplan Vistra Delen (inte vunnit laga kraft dn, dr dverklagad till regeringen). Nordvist om planomradet finns Osterleden som ar den
huvudsakliga infarten till Karlskrona centrum. Den trafikeras idag av ca 24 000 fordon/dygn (varav 8 % tung trafik). Norr om planomradet
ligger Verkoévagen som trafikeras av 16 000 fordon/dygn (varav 10% tung trafik). Befintliga gartor (Asterv, Hultv, Koloniv och Aklejav)
utnyttjas for tillfart till den nya bebyggelsen. | detaljplanen ges utrymmer for en 2,5 bred gang och cykelvag utmed Koloniv och Asterv.
Aven utmed Hultvigen foreslds en gdng och cykelvdg som dock inte kommer att ligga utanfér planomradet, inom kommunens fastighet.



innebdr ca 10-20 minuter kortare restid (motsvarande buss till Gullberna — Bergisa och tag
Bergasa - Gullberna) vid resor med tdg visterut pa Blekinge kustbana och norrut mot
Emmaboda. Ett nytt resecentrum vid Gullberna kostar 100 miljoner kr i investering, och
genomforandet planeras 2015-2020. I Ovrigt sa ar det inga nya infrastruktursatsningar i nartid
som kommer att paverka Gullberna omradet.

Genomférda och forslag pa steg 1 atgdrder

1. Genomférda aktiviteter under Tillhall 2:12 projektet

Malgrupp Genomforda aktiviteter

Presentation av projektet till styrgrupp pa kommunen.
Arbetsgrupp bildad,

Karlskrona kommun, ..
- arbetsméten (datum: )

Blekingetrafiken, - Okad erfarenhet av hallbart resande beteende projektet
Trafikverket N . .
och anvindning av steg 1 i Fyrstegsprincipen.
Integrerade mobilitetsplan om omradet Gullberna
Byggherrar Presentation av projektet till Samfallighetsféreningen, kontakt

genom projektet.

Genomgang av Fyrstegsprincipen f6r kommunerna pa
”Kommundialog” 1 mars 2011 med politiker och tjainstemin i

Samtliga kommuner i samarbete med Region Blekinge och Trafikverket.

Blekinge Trafikantveckan 2011 samordning och erbjudandet att jobba med
testresendr i samarbetet med Blekingetrafiken
Triff med skolansvariga, pedagoger och foérildrarna. Datum:
Elever, pedagoger och Forildrar arbetsgrupp om trafiksituationen pa omradet. Datum:

skolansvariga pa skolorna
pa omradet Gullberna

Resvanundersokning hos elever pa omradet.
Res klokt-framtidens resendrer projektet (Blekingeresan, Designa
ditt resekort tavling, Pimpa din busshallplats tivling, Busskalaset).

Arbetsplatser pa omradet
Gullberna

Sydost Trampar - cykla till jobbet regional kampanjen
Testresenir — testa kollektivtrafik till jobbet kampanj

Ronneby kommun

Testresenir — testa kollektivtrafik till jobbet kampanj

Tjanstemin som jobbar
med MM i Skédne och
Blekinge, linstrafiken

Seminarium i Hassleholm — 18:e februari 2011 om hur man
arbetar med fyrstegsprincipen i nya stadsdelar
Tillhall 2:12 slutseminatiet.

2. Atkins forslag fill atgarder®®

Kollektivtrafik

Turtithet dr acceptabelt (for att Gullberna har en ringa storlek). Men tillkommande bebyggelse
skapas forutsittningar att 6ka turtitheten ytterligare och eventuellt komplettera med dnnu en
hallpalts 1 nordvast. Da ges mojlighet att uppgradera de offentliga rummen.

10 Atkins foreslar foljande etappindelning: utbyggnad av punkthus i 6ster gors i samband med uppgraderingen av Backsippevagen,
korsningen Kolonivagen-Backsippevagen rusteras i samband med utbyggnaden av husen séder om Backsippevagen, i samband med
utbyggnaden av punkthusen i vistra delen av Gullberna anldggs en gang och cykelvag fran centrum runt slingan in pa Hultvagen fran till
Aklejavagen, i samband med utbyggnaden i norr anldggs gang och cykelvagen fran Lallerstedts gata fram till dar hastigheten 6vergar till
30km/tim. Kostnadsbedémning &r 8 000 000 SEK.



Bil, gang och cykel nit (se karta sida 6)

Fastighetsigarens mal (Dagon) ar att skapa ett omrade dir bilen dr mindre prioriterad. Gullberna
park skall linkas ihop med det Overgripande ging- och cykelstraket i samband med
expanderingen. (frin Atkins utredningen) (se kartan sida 6)

Gillande trafikmingder i samband med expanderingen, konsultforetaget ATKINS riknar 4,5
fordonsrorelse/dygn per ligenhet (i och med att situationen dr perifert men acceptabel
kollektivtrafik) som ger ett tillskott pd 1000 fordonstorelse/dygn (V2 i vistra delen, Y2 i Ostra
delen). 2,5 m breda ging och cykelvigar (vigen maste breddas med 1 meter lings gatan insida).
De tre gang- och cykelpassagerna ges en mindre upphdjning (sikra Overgangar). Blandtrafik i
centrum foreslds 1 centrum. Pa Backsippevigen, en gangbana foreslds (5 m bred gata idag). Att
stinga gatan for biltrafik anses inte genomforbart da varutransporter och renhéllningsbolag samt
framtida boende behover na fastigheterna. For en bilfri zon ska fungera och bli trafiksiker maste
all biltrafik stingas ute. Parkeringsfickan pa Kolonivigen knyts till trottoaren lings
Backsippevigen (kiss and ride for barn till skolor). Geometrin vid Backsippevigen i
Kolonivigens kurva fi ren snavare utformning for att skapa en tydligare korsning.

Bilparkering

Behovet tillgodoses idag. I och med att det anses acceptabelt att ha upp till 800 m fran
parkeringsplatsen till resmalet kan de anstillda pa Gullberna Park parkera i hela omradet oavsett
malpunkt. Parkeringssituationer ar rériga vid hamtning och limning av barn, samt vid lunch tid
utanfor restaurangen i centrum. Pa Backsippevigen, 27-29 Kiss and Ride foreslds anordnas vid
skolorna. Parkeringsplatser forsvinner med byggandet av gang- och cykelbanan. Det finns
bygeritt for patkering. I Centrum, finns det stotre parkeringsytor. P4 Adonis/Aklejavigen, 10-11
Kiss and ride foreslas anordnas.

Enligt Malin Bjorns pa Lunds kommun stadsbyggnadskontoret det finns nackdelar med
kiss’n’ride, bland annat for att det stirker osikerheten kring skolmiljé: forildrarna kidnner sig
otrygga for att det dr sa mycket biltrafik, si de skjutsar ocksa sitt barn med bil osv. En annan
nackdel med denna typ av parkering ar att det kan innebdra att barnen gar ut pa fel sida av bilen
och hamnar mitt i gatan; eller att de maste klattra 6ver smasyskons bilbarnstolar. Kanske finns
det alternativ f6r barn som maste aka bil till skolan; kanske att ha ett stille f6r himtning och
limning ett kvarter bort''. Det skapar lugnare och friskare miljé runt skolan och uppmuntrar inte
till onodigt korta bilresor om gangavstandet dr nastan lika lingt som till hemmet. Viktigt for
barnens halsa att de far réra pa sig ocksa med social hallbarhet synpunkt.

3. Forslag pa fler steg 1 atgarder pa Gullberna

MM-atgirder och erbjudanden till nyinflyttade. Deras resbeteende ar littare att paverka.
Utlaning av cykelkirror till dem som stor shoppar pa Maxi ICA pa Amiralen képcentrum
(1 km bort frin Gullberna).

Samordna skolskjuts med fritids/kulturresor in ll city, sd att boende i Gullberna kan dka med
skolskjutsen in till sin trining/musikskola i staden. Kanske ocksd en buss som tar en slinga
tillbaka senar pa kvillen via ridhus/fotbollsklubb/scout. (férsok pagar i Lund i samarbete med
Trafikverket. Fordldrar far betala en liten andel av kostnaden. Kontakt: Anders S6derberg).

En dialog i framtiden med nuvarande och blivande entreprendrer i omradet, med boende och
deras onskemal.

I Lund har prioriterats dialog hogt med byggherrar/markigare/ev. kommunens enhet for mark
och exploatering eftersom det slutligen dr dem som bygger och bestimmer forutsittningarna for
ett bra MM-arbete.

11 - R . . .
Se Nynashamns gott exempel med avlamningsplatser nagra hundra meter fran skolan och specielle skyltar.
http://www.nynashamn.se/Bygga--bo/Trafik-och-vagar/Sakra-skolvagar/Avlamningsplatser.html



http://www.nynashamn.se/Bygga--bo/Trafik-och-vagar/Sakra-skolvagar/Avlamningsplatser.html

Fundera pia hur entréer till service och skolor ir vinda och skapa en god stadslivsspiral.
Exempelvis: dr gang och cykel trafik nirmast entrén eller 4r entrén vind in mot en liten torgyta
att stanna upp vid for att pa sa sitt skapa ett gott stadsliv dir ménniskor hellre vill réra sig till
fots/cykel?

Skapa sikra, trygga, snygea cykelstill girna med tak/viggar och gott om utrymme nira entréet.
Aven med plats for cykelfordon som cykel vagn.

Stilla annu hoégre krav pa att eventuell ny parkering inte far vara 1 gatuniva. Det innebar att
marken kan anvindas till annat, ex park. Enligt ett exempel i Utrecht, NL gar det att ha flexibla
parkeringsplatser; sa linge det inte finns behov f6r parkering i kvarteret kan marken vara allméin
parkmark istillet. P4 sa vis uppmuntras de boende att inte skaffa fler bilar da de far mer ute yta
att rora sig pa.

For att halla under utformning av nya kvarter pa trafiksikerhet och trygghet kan gathus (med
entré rakt ut i/kort bit frin gatan/trottoar) vara en variant for att skapa lugna, trevliga, trygea
gator. Motortrafiken kommer att uppfatta omridet som lighastighetsomride/girdsgata. Aven
arbete med beldggning kan fi ner hastigheten, liksom korta/brutna kvarter som stimulerar till att
promenera i omridet och betyder att mycket hinder. Aven svingda gator kan skapa en sikrare
trafikmiljé da det uppmuntrar till lag fart.

Genomféra trafikrakningar av fordons-, gang- och cykeltrafik. Da det endast finns tva infarter

kan en manuell rikning enkelt goras. (Nummertagningar pa parkerade bilar skulle enkelt kunna
genomforas. Utdrag fran Transportstyrelsens fordonsregister kan ge information om var bilarna
kommer).

Kallor

Oversiktsplan 2030 som tagits fram av Karlskrona kommun (sida 103-108)

Framtidens kollektivtrafik i Blekinge — regional strategi som tagits fram av Trivector i 2009 (sida
23 och 42)

Kollektivtrafik utredningen som tagits fram av Blekingetrafiken i oktober 2009

Gullberna trafik utredningen som tagits fram av konsultféretaget Atkins i maj 2009 och tva
detaljplaner pa Gullberna som tagits fram av Karlskrona kommun.

Energi- och klimatstrategi for Blekinge lan (linsstyrelse - 2008)

Vid tangentbordet, Camille Delepierre — Energikontor Sydost



