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Inledning

SydostTrampar handlar om att motivera och stimulera till att erséatta "onddigt” bilkérande med
cykling. Framfor allt handlar det om resorna till, fran och i jobbet och tjansteresor, men aven resor
pa fritiden dar cykeln kan vara ett alternativ ar av betydelse. SydostTrampar arrangeras av
Energikontor Sydost genom mobilitetskontoren i Blekinge, Kalmar och Kronoberg samt i samarbete
med ett flertal organisationer, myndigheter och kommuner.

Forutom att fa fler att upptacka cykeln som transportmedel vill Energikontor Sydost med hjalp av
SydostTrampar ocksa ge lanets kommuner och foretag ett redskap for att arbeta med trafikens
klimatpaverkan. Forhoppningen &r att SydostTrampar ska kunna utnyttjas som en plattform for ett
betydligt bredare och mer strategiskt arbete for att minska trafikens klimatpaverkan. Som ett stod i
det arbetet och da framforallt for kommunerna, kan svaren som presenteras i denna rapport komma
till nytta.

Bakgrund
For nagra ar sedan genomforde Energikontor Sydost projektet MOVE / Smart trafikant. | projektet

erbjods ett antal foretag att arbeta med kollektivtrafik, samakning, ecodriving och cykling. En
erfarenhet fran det projektet var att foretagens storsta intresse handlade om att arbeta med
cykelfragor. Energikontoret borjade darfor skissa pa ett projekt med fokus pa att stimulera till 6kad
cykling. Bitarna foll pa plats nar kontakt knots med Hallbar Mobilitet Skane. De genomfor sedan
2008, SkaneTrampar, en cykelkampanj som 6verensstamde med det projekt som Energikontor
Sydost letade efter. Energikontor Sydost utvecklade och anpassade kampanjen till sydostregionen
och dopte den till SydostTrampar. SydostTrampar genomfordes forsta gangen 2010.

Metod

Nar forsta aret med SydostTrampar hade avslutats i oktober 2010 genomfordes en enkatunder-
sokning under samma manad. Syftet med enkatundersokningen var framforallt att fa veta vad
deltagarna tyckte om kampanjen for att kunna utveckla den till kommande ar. | undersékningen
stalldes ocksa fragor om deltagarnas synpunkter pa sin kommuns cykelvéagar. Undersokningen
genomfordes med hjalp av ett webbverktyg dar en lank till enkaten sandes ut med e-post till
deltagarna.

Rapporten
Deltagarna i SydostTrampar anméler sig pad www.sydosttrampar.se och registrerar sina cyklade

kilometer pa samma hemsida. Att deltagarna sjalva skoter all registrering innebér att det enkelt kan
tas fram vardefulla uppgifter om SydostTrampar 2010. Inledningsvis i denna rapport presenteras
uppgifter som i huvudsak ar hamtade fran deltagarnas registrering.

Efter uppgifterna fran registreringen kommer rapporteringen fran enkatundersokningen. Det
avsnittet inleds med fakta om de sa kallade respondenterna, det vill séga de som har svarat pa
enkatundersokningen. Den foljs av svar pa fragor om deltagarnas uppfattning och synpunkter pa
SydostTrampar 2010. Avslutningsvis kommer deltagarnas uppfattning om sin kommuns
cykelvagar. | det avsnittet ligger forst svar fran samtliga deltagare, darefter har kommunspecifika
uppgifter tagits fram. De kommunspecifika uppgifterna har endast tagits fram for de kommuner som
genom partnerskap har stottat genomforandet av SydostTrampar 2010.

Per Hansson
Energikontor Sydost
Mars 2011






Registreringsuppgifter till SydostTrampar 2010

Deltagarna i SydostTrampar anmalersig pa www.sydosttrampar.se och registrerar sina cyklade kilometer pa
samma hemsida. Vanligtvis sker detta vid egen arbetsdator, pA gemensam dator pé de arbetsplatser som inte
ar datorberoende eller pa hemdatorn. Att deltagarna sjalva skoter all registrering innebér att det enkelt kan
tas fram vardefulla uppgifter om SydostTrampar 2010.

Inledningsvis i denna rapport presenteras uppgifter som i huvudsak &r hamtade fran deltagarnas registrering.

SydostTrampar 2010

Antal deltagare 982
Antal foretag & organiataioner 20
Antal lag 139

Malet med antalet deltagare for 2010 var satt till 2000 personer. Ytterligare 13 personer har varit
registrerade, men har begéart under aret att bli avregistrerade. Ytterligare 1 foretag har varit registrerat, men
har inte registrerat nagra deltagare. Av 982 deltagarna var det 127 personer som inte registerade nagon

cykling.

Flest deltagare Lag Deltagare
1. Vaxjo kommun 34 256
2. Oskarshamns kommun 22 148
3. Sélvesborgs kommun 13 98
4. Karlskrona kommun 11 77
4. RFSS & Lansstyrelsen G 10 77
5. Saab AB 5 48
Deltagarnas kon Antal procent
Man 360 37%
Kvinnor 622 63%
Totalt 982
Deltagarnas alder Antal procent
Okant 160 16%
Alder: <35 ar 136 14%
Alder: < 35-50 ar 347 35%
Alder: > 50 ar 339 35%
Totalt 982
Bilberoende Antal procent
Kor bil mindre an 3 ggr/v 522 53%
Koér bil mer an 3 ggr/v 460 47%
Totalt 982
Varav de som svarat "Kor bil

u N Antal procent
mer an 3 ggr/v
Man 166 36%
Kvinnor 294 64%
Totalt 460

SydostTrampar har som 6vergripande mal att locka bilister till att stalla bilen och i stérre utstrackning ta
cykeln for sina resor till och fran arbetet. Vid registreringen far deltagaren svara pa en enkel fraga om sitt

bilberoende.

Vanligtvis brukar man i liknade kampanjer fa med personer som “redan ar fralsta”. Darfor ar det med gladje
vi kan konstatera att 47 procent av deltagarna kdrde bil mer &n tre dagar per vecka. Motsvarande uppgift for
SkaneTrampar Iag pa cirka 36 procent.



Antalet deltagare i forhallande till befolkningen i respektive kommun

Befolkning  Deltagare 2010 Andel av bef.

Kronobergs lan 182 464 525 0,29%
Alvesta 18 806 5 0,03%
Lessebo 8117 5 0,06%
Ljungby 27 464 5 0,02%
Markaryd 9590 5 0,05%
Tingsryd 12 447 27 0,22%
Uppvidinge 9356 5 0,05%
Vaxjo 81184 468 0,58%
Almhult 15 500 5 0,03%

Att det fanns deltagare i samtliga kommuner i Kronobergs lan berodde framférallt pa den uppmarksamhet
som skapades tack vare att Radio Kronoberg genomforde en kampanj for cykling under varen 2010.

Antalet deltagare i forhallande till befolkningen i respektive kommun
Befolkning Deltagare -10  Andel av bef.

Kalmar lan 233516 148 0,06%

|Oskarshamn | 26 338 148] 0,56%|

Inga deltagare kom fran kommunerna Borgholm, Emmaboda, Hultsfred, Hogshy, Kalmar, Monsteras,
Morbylanga, Nybro, Torsas, Vimmerby och Vastervik.

Antalet deltagare i férhallande till befolkningen i respektive kommun
Befolkning Deltagare -10  Andel av bef.

Blekinge ldn 152 375 275 0,18%
Karlskrona 62 966 144 0,23%
Olofstrom 13 143 32 0,24%
Sélvesborg 16 878 99 0,59%

Inga deltagare kom fran kommunerna Karlshamn och Ronneby

Utanfor det tre Sydostlanen kom sammanlagt 34 deltagare. De kom fran kommunerna Boxholm, Linképing
och Mjolby.

Koldioxidbesparing och cyklad langd per kommun

Besparad kg
Kommun Besparad Arbetsresor Tjansteresor Fritidsresor €02 per
CO; (kg) (km) (km) (km) deltagare
Vaxjo 28 855 86 160 5735 48 860 58
Karlskrona 11 398 34 540 358 20700 79
Oskarshamn 6248 13412 3786 13279 42
Sélvesborg 5550 15771 1078 10 224 56
Olofstrom 1266 4251 178 1747 40
Tingsryd 994 2950 45 1856 37
Mijolby 916 2596 26 1847 42
Boxholm 345 1299 7 380 38
Linkoping 161 748 10 29 54
Vimmerby 0 0 0 0
Totalt 55733 161 728 11 224 98 921
Kommentar 1: Kommentar 2:
Besparad koldioxid om Cykling och CO,-besparing som har utforts av
berakningen utgar endast frén de 26 107 kg CO, deltagarna i Radio Kronobergs lag har
som Kkor bil mer &n 3 ggr/v registrerats i Vaxjo kommun. Detta dr ocksa
orsaken till att nagra av de kommuner som
Malet for SydostTrampar 2010 var satt till 25 ton sparad CO,. ginns ”;eg i”tabellen ovan inte finns med i
enna tabell.




Koldioxidbesparing och cyklad langd per foretag
Besparad  Arbetsresor Tjansteresor Fritidsresor

Namn Cof(kg) (km) ! (km) (km) Lag Deltagare
Véaxj6 kommun 14 946 42 117 4988 25800 34 256
Oskarshamns kommun 6248 13412 3786 13279 22 148
Sveriges Radio Kronoberg 5743 17 423 135 10 459 8 40
Solvesborgs kommun 5550 15771 1078 10224 13 98
Karlskrona kommun 4685 15258 267 7 330 11 77
Kockums AB 3738 9224 52 8960 2 16
Regionforb-Lansstyr. 2507 8037 101 4091 10 77
Saab 2081 6258 49 3843 5 48
Boverket 1920 5718 0 3651 2 26
Hyresbostader i Vaxjo AB 1499 6 004 208 1100 4 30
Combitech AB 1356 4288 116 2212 5 39
Olofstroms kommun 1266 4251 178 1747 7 32
Blekinge tekniska hogskola 1054 4341 39 759 5 28
Tingsryd kommun 994 2950 45 1 856 4 22
Energikontor Sydost 395 1017 109 803 1 13
Boxholms kommun Kommunkontd 345 1299 7 380 1 9
Mijolby kommun Tekniska 341 1052 26 588 1 14
Vaxjo kommun, Schwerinvagen 328 1017 30 553 1 10
Mjolby kommun Miljékontoret 291 1294 0 125 1 4
Wasaforskola 284 250 0 1134 1 4
Energi Ostergétland 161 748 10 29 1 3
Totalt 55732 161728 11 224 98 921

Uppgifterna ovan presenterar den totala besparingen och totalt antalet cyklade kilometer. For att stimulera
tavlingsmomentet under de 12 kampanjveckorma uppmarksammas varje vecka det lag som i genomsnitt har
cyklat mest under veckan. Tavlingen uppmarksammar cyklandet i de tre kategorierna cyklande till och fran
jobbet, cyklande i tjansten och slutligen cyklande pa fritiden. Det vinnande laget far forutom dra och
berémmelse en tarta.

Uppmarksamhet och utspel i media

Antal utskickade pressmeddelanden om SydostTrampar 4 st
Antal tidningsartiklar och notiser om SydostTrampar 24 st
Antal TV-inslag om SydostTrampar 1st

Radio Kronoberg har sant ett 10-tal inslag pa 20 min under
kampanjperoden. Aven Radio Kalmar och Radio Blekinge har
haft inslag om SydostTrampar.

Antal radioinslag

Antal stora annonser om SydostTrampar i Sydostpressen 2st

Antal smd annonser om SydostTrampar i Sydostpressen 8 st

En lyckad marknadsforing ar avgérande for hur manga deltagare som lockas att delta. SydostTrampar har
dock relativt begransade resurser att lagga pa marknadsforing. Under 2010 koptes 8 relativt sma annonser i
den sa kallade Sydostpressen. Det dominerande i marknadsfaringen ar ett utskick med folder till lanets
storre arbetsplatser. Under 2010 séndes det ut cirka 1 700 brev till arbetsplatser i regionen. Brevet foljdes
upp med telefonkontakt med de stdrsta arbetsgivarna.

En del av marknadsfcringen ar ocksa att sanda ut pressmeddelande om handelser som kopplas till aktiviteter
i SydostTrampar under kampanjperioden.

BesOk pa hemsidan www.sydosttrampar.se
Unika besdk Antal besdk

Varperioden januari - juni

1792

6479

Host perioden juli-november

1980

6 308

Ett matt pa uppmarksamheten for SydostTrampar ar antalet besokare under kampanjperoden pa hemsidan.
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Enkatundersékning oktober 2010

Nar forsta aret med SydostTrampar hade avslutats i oktober 2010, gjordes en enkatundersokning under
samma manad. Undersokningen genomférdes med hjélp av ett publikt webbverktyg. Ett brev med lank
till enkéten sandes till samtliga registrerade e-postadresser. Ytterligare tva brev sandes ut som
paminnelse under manaden och undersokningen avslutades 31 oktober.

Syftet med enkatundersokningen var framforallt att fa veta vad deltagarna tyckte om kampanjen for att
kunna utveckla den till kommande ar. | undersékningen stélldes ocksé frdgor om deltagarnas
synpunkter pa sin kommuns cykelvagar.

Inledningsvis presenteras fakta om de sa kallade respondenterna, det vill sdga de som har svarat pa
enkatundersokningen. Det foljs av svar pa fragor om deltagarnas uppfattning och synpunkter pa
SydostTrampar. Avslutningsvis kommer deltagarnas uppfattning om sin kommuns cykelvagar. | det
avsnittet ligger forst svar fran samtliga deltagare, darefter har kommunspecifika uppgifter tagits fram.
De kommunspecifika uppgifterna har endast tagits fram for de kommuner som genom partnerskap har
stottat genomforandet av SydostTrampar 2010.

Om respondenterna i enkatundersdkningen

Svarsfrekvens

Antal svar pa enkatundersokningen 324
Antal deltagare i SydostTrampar 2010 982
Svarsfrekvens | 33%

Antal svar Fordelning %

Man 117 36
Kvinna 207 64
Total: 324 100

Fordelningen mellan mén och kvinnor som svarade pa enkatundersokningen stammer val dverens med
antalet man och kvinnor fran registreringen. Antalet man som deltog i SydostTrampar var 37 procent
och antalet kvinnor var 63 procent.

Antal svar | Fordelning % % Respondenternas &lder
Yngre 4n 21 &r 0 0 50
21-30ar 30 9 40
31-404r 62 19 30 —
41 -50 &r 98 30 20 M
51-60ar 90 28 10 4D>
Aldre &n 60 &r 43 13 0 D
Total: 323 100 Yngrean21 21-30& 31-40& 41-50& 51-604&r Aldre &n 60
ar ar

Hur deltog respondenterna i SydostTrampar 20107?

Antal svar Fordelning %

Som vanlig deltagare | 259 80
Som Iagledarg/ 56 17
den som anmalde laget
Som kontaktperson/

- ) 8 3
den som anmélde foretaget
Total: 323 100
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Vilka tavlingsperioder deltog respondenternai?

Antal svar Fordelning %
Bade var- och hostperioden 176 55
Enbart varperioden 36 11
Enbart hostperioden 108 34
Total: 320 100

I vilket 1an ligger respondenternas arbetsplats?

Antal svar Fordelning %
Blekinge lan 89 28
Kalmar 1an 48 15
Kronobergs lan 173 53
Skane lan 3 1
Ostergétlands lan 11 3
Total: 324 100

I vilken kommun ligger respondenternas arbetsplats?

Antal svar Fordelning %
Karlskrona 46 14
Olofstrom 10 3
Ronneby 1 0
Solvesborg 31 10
Alvesta 1 0
Lessebo 4 1
Ljungby 2 1
Markaryd 2 1
Tingsryd 10 3
Uppvidinge 4 1
Vaxjo 144 44
Almhult 3 1
Borgholm 1 0
Hogsby 1 0
Kalmar 1 0
Oskarshamn 48 15
Boxholm 6 2
Linkdping 1 0
Mjolby 4 1
Om annat, specificera 4 1
Total: 324 100

Hur reste respondenterna vanligtvis till arbetet innan de deltog i SydostTrampar?

Antal svar Fordelning %
Till fots 9 3
Cyklade 195 60
Moped 0 0
Motorcykel 1 0
Buss med stadstrafiken 1 0
Buss med regiontrafiken 7 2
Tag 1 0
Kombination buss och tag 1 0
Kombination bil och kollektivtrafi 1 0
Kombination cykel och kollektivt 12 4
Bil som passagerare 3 1
Bil som forare 82 25
Om annat, specificera 11 3
Total: 324 100

Vid en jamforelse mellan dessa uppgifter och
uppgifterna som l&mnades vid registreringen finns
ingen dverenstammelse. Vid registreringen svarade
47 procent att de korde bil mer &n tre dagar per
vecka och saledes 53 procent kérde bil mindre &n
tre dagar i veckan.

Nagon djupare undercékning i vad skillnaden kan
beror pa har inte genomforts. Ett par mojliga
forklaringar kan vara att bildkandet har 6verdrivits
vid registreringen. En annan mgjlig forklaring &r att
redan motiverade cyklister har svarat pa
enkatundersokningen och att bilisterna aterfinns
bland de som inte svarade pa enkatundersokningen.
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Hur langt har respondenten enkel vag mellan arbete och bostad

Mindre an 1km AntT:\lar Forde':mg % 5(:% Enkel vég frén bostad till arbetet

1-2km 47 15

2-4km 94 29 40

4-8km 84 26 30 —

8-10km 19 6 20

10-15km 26 8 10

15- 20 km 12 4 OD‘—If o d0aoo o
20 - 30 km 13 4

30-50 km 11 3 AR N S L
Mer an 50 km 4 1

Total: 324 100

Medelavstandet mellan bostaden och arbetet for deltagarna i SydostTrampar ligger pa 7,8 km.
Formodligen dras medelavstandet upp av de deltagare som gor kombinationsresor med nagot annat
transportslag och cykel. Tar man bort de som har mer dan 20 km enkelvag mellan bostaden och arbetet
ligger medelavstandet pa 5,3 km.

Anvandning av cykelhjalm under SydostTrampar?
Antal svar Fordelning %

Anvéandning av cykelhjalm

Ja, alltid 84 26 T T T ———-_____q_<._.]a,22(|}|/':d
Ja, oftast 17 5

Ja, ibland 22 7

Nej 199 62 Ja, oftast
Total: 322 100 | 5%

62% Ja, ibland
7%

Deltagarnas svar visar pa att 31,4 % svarade att de alltid eller oftast anvander hjalm. Det &r relativt bra om
man jamfor med undersdkningen som utférdes av V&g och transportinstitutet, VTI, om
cykelhjadlmsanvandning i Sverige 1988-2004.

Enligt den undersokningen var cykelhjdlmsanvandningen vid arbetsplatser i Kalmar 15,8 % och i
Vastervik 1,7 % . De tva orterna ar de enda tva orterna i sydostra regionen som finns med i rapporten.
Motsvarande uppgifter for ndgra Skaneorter ar 21,3 % i Malmd, 17, 3 % i Lund, 16,5 % i Helsingborg och
11,2 % i Kristianstad. Uppgiften for hela Skane ar att 21,3 % av cyklisterna vid arbetsplatser anvander
hjalm.

Anser du att du har cyklat mer tack vare SydostTrampar?

. . Fordelning % per fardslag
Fardslag fore SydostTrampar - =
Ja Nej Vet ej
Till fots 68% 32% 0%
Cyklade 33% 66% 1%
Motorcykel 100% 0% 0%
Buss med stadstrafiken 100% 0% 0%
Buss med regiontrafiken 43% 43% 14%
Tag 100% 0% 0%
Komb. buss och tag 0% 100% 0%
Komb. bil och kollektivtrafik 100% 0% 0%
Komb. cykel och kollektivtrafik 66% 34% 0%
Bil som passagerare 100% 0% 0%
Bil som férare 73% 23% 4%
Om annat, specificera 63% 37% 0%
Total: 48% 50% 2%

Svaret pa frdgan om du har cyklat mer tack vara SydostTrampar har korskorts med svaret pa fragan hur
du reste till arbetet innan SydostTrampar startade. For flera av fardmedelsvalen var antalet svarande
alltfor 1&gt for att kunna dra nagra slutsatser. Men av de som hade svarat att de cyklade fore
SydostTrampar var det 33 procent som svarade att de hade cyklat mer. Av de som svarade att de kérde
bil fore SydostTrampar var det hela 73 procent som svarade att de hade cyklat mer.
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Kommer respondenten att fortsétta cykla i samma utstrackning aven efter SydostTrampar?

Antal svar Fordelning %
Ja 255 79
Nej 36 11
Vet inte 30 9
Total: 321 100

Har respondentens deltagande i SydostTrampar andrat installning till cykeln som transportmedel?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning %
Ar mycket mer positiv 50 16

Ar ndgot mer positiv 134 43

Ar négot mer negativ 3 1

Ar mycket mer negativ 0 0

Vet inte 123 40
Total: 310 100

Fragor om SydostTrampar

Nagra av fragorna i enkatunderokningen handlade om vad deltagarna tyckte om upplagget
av sjélva kampanjen SydostTrampar. Vad var bra? Hur fick man kdnnedom om den? Hur
fungerar hemsidan och portalen? etc. Svaren &r vardefulla for att kunna utveckla
SydostTrampar till kommande ar.

Vad tycker respondenten om tavlingsperiodernas langd pa 6 veckor?

par?

Antal svar Fordelning %
Ar bra som den &r 199 63
Bor vara langre 102 32
Bor vara kortare 3 1
Vet inte 13 4
Total: 317 100
Hur fick respondenten forst vetskap om SydostTram

Antal svar Fordelning %
Arbetsgivaren 97 30
Kollega 177 55
Annons i tidning 3 1
Tidningsartikel 1 0
Radio 21 7
Affisch 11 3
Folder 8 3
Om annat, specificera 28 9
Total: 346
Varfor deltog respondenten i SydostTrampar?

Antal svar Fordelning %
Méjligheten att vinna priser 59 18
Motion och hélsa 202 62
Miljon 123 38
Mindre kostnader for transporter 46 14
En stark kollegial sammanhallning 45 14
Vérvades av kollegor 79 24
Tavlingen mellan deltagare pa arb 33 10
Cyklar anda till/fran jobbet 168 52
Om annat, specificera 16 5
Total: 771

Det dominerade séttet att fa kunskap om
SydostTrampar dr via en kollega, 55 procent och
via arbetsgivaren 30 procent. Detta ger en
bekraftelse pa att den metoden som anvénds for
informationsspridning &r en framkomlig vég.
Metoden bygger pa att arbetsgivaren far brev och
folder. Darefter kontaktar vi arbetsgivaren med
ett uppfoljande telefonsamtal.
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Vad ar respondentens helhetsintryck av SydostTrampar?
Antal svar Fordelning %

Mycket ndjd 100 31

Nojd 208 64

Missnojd 3 1

Mycket missnéjd 0 0

Vet inte 12 4

Total: 323 100

Vad tycker du om funktionerna pa hemsidan?

Bra Bor utvecklas | Krénglig Ta bort Vet inte
Anmalan av foretag 40% 4% 1% 0% 55% n=2312
Registrering av deltagare 65% 4% 2% 0% 30% n=2318
Inloggning 91% 5% 2% 0% 1% n=2321
Registrering av cykling 83% 13% 3% 0% 1% n=2321
Statistik 72% 16% 3% 0% 9% n=2319
Nyhetsbrev 59% 10% 1% 1% 29% n=2318

Genomgaende &r har deltagarna gett ett hogt betyg pa funktionerna pa SydostTrampars hemsida.
Undantaget & anmélan av foretaget, men det kan hérledas till att majoriteten av de som svarat pa
enkaten, 80 procent, var som vanlig deltagare dvs. inte de personerna som gjorde foretagets anmélan.
Det andra undantaget &r att det ar astan 30 procent av deltagarna inte kanner till nyhetsbrevet som
SydostTrampar sander ut.

Respondentens kommentarer pa SydostTrampars hemsida:

Roligt att kunna se CO2-statistiken.

Lite krdngligt att vélja namn for enheten, da vi var tvungna att kunna sérskilja vilka lag som tillhérde var organisation.

Jag hade problem att logga in under hosten, sa jag missade att registrera en hel del.

Jattebra pa alla satt. Latt att orientera sig och l4tt att registrera.

Bra

Helt OK.

Helt ok!

Har aldrig gjort ndgot annat &n registreringar.

bra men statisk, vi har 4nda tillbringat 12 veckor dar

Klumpigt registreringsforfarande! Sidan maste skrollas for varje ny reg. borde kunna ta mer &n en dag itaget nar man reg i
efterskott.

Ok, inte mer.

Det ar svart att plocka bort deltagare ur laget om det visar sig att de inte cyklar.

Det vore bra om sidan mindes inloggningsnamn och om man dven kunde valja att den ké&nde till 16senordet. Omsténdigt att
dela upp cyklad stricka i resa till jobbet/fritid/tjansteresa.

Man behdver uppdatera sidan for att vélja en ny dag om man skall lagga in registrering av cykling for flera dagar

Svar 6verblick

Fungerar inte att kora fran androidtelefonen, far hela tiden scriptfel nar man ska registrerar cykling

Efter man registrerat cykling for en dag, gick det inte att registrerar for ytterligare en dag utan att vélja registrera cykling
igen. Det gick inte att klicka pa kalendern och fortsatta att registrera en ny dag, vilket man hade férvantatsig.

OK

Trevlig, latt att hitta i. Det var bara nar man skulle anmala sig period tva som det var lite forvirrat om man skulle registrera
sig igen, eller bara fortsétta. Men det l6ste sig.

Inga forslag till forbattring

Kan goras mer lattnavigerad, men duger med tanke pa att den inte innehdller s& manga funktioner.

Visningen av statistiken ar ologisk, ofullstandig och i vissa fall langsam.

Vid rapportering borde man kunna registrera flera dagar innan det sparas.

Det hade varit bra om man kunde véxla mellan dagarna utan att behéva ga in i kalendern.

lite smakrangligt att registrera cyklandet

Inloggningen har ibland fatt goras ett par ganger - trots att losenordet skrivits pd samma stt

OK

Enkel men mycket informativ

Helt OK!

Det blev for hackigt att rapportera var dags cykling for sig om man tog flera dagar at gangen.
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Jag skrev i borjan av hosten att det vore roligt om p4 lagen kunde géra en gemensam traff, men har inte hért ndgot om det.

S& trodde jag att man &ven skulle fa registrera sig nar man "bara" var ute och cyklade for att det var sként och roligt. Man
vad jag forstod s& var man liksom tvungen att det skulle vara en strécka fran A till B och det tycker jag &r lite synd. D4 jag
motionerar valdigt mycket, med 16pning, spinning, stryketraning mm sé ingér aven cykling for mig. Men vad jag forstar sa
fick jag inte ta med det, synd tycker jag.

Svart att hinna ga in och lasa.

Varfor inte en information till alla som deltar.

Tyckwer den &r mycket bra

Kunde inte hitta lagets totala placering i tdvlingen under perioden. Det hade jag gérna velat se.

bra och lattforstalig

tar mig inte tid att fylla i varje dag

Helt OK!

Jag tycker den &r bra

Man bér kunna skriva langden man cyklat pa fler dagar an en utan att behéva spara emallanat, blir en jakla massa
knappande

bra info

Den &r bra helt enkelt, mycket bra till och med.

Hade velat haft mojlighet att &ndra min e-post adress eftersom den var fel men det var ej mojligt.

Den é&r helt ok

Lite synd att en del av mina deltagare inte registrerade sina cykelturer

Enkel och bra!

Bra och Gverskadlig

Lé&tt att hitta och informativ.

Alltid lika intressant att lasa eftersom det ar alltid ndgot nytt.

For det mesta bra

fungerar bra, lattfattad

Ibland var det svart att logga in..

Den tycker jag &r bra.

Helt OK

Har din arbetsplats/foretag genomfort nagra egna aktiviteter typ utstallning, cykelrenovering etc.
eller genomfort tavling i tavlingen dvs. utlottning av priser i samband med SydostTrampar”

Antal svar Fordelning %
Ja 61 19
Nej 218 68
Vet inte 44 14
Total: 323 100

Pa SydostTrampars hemsida med tips och idéer har det uppmuntrats till att féretagen kan genomfora
egna aktiviteter som kan kopplas till SydostTrampar. Nagon mer uppmuntran har inte genomforts. Trots
denna ringa marknadsforing &r det gladjande att nastan 20 procent svarat att arbetsgivaren har
genomfort nagon form av aktivitet.

Om ja pa ovan; vad har genomforts? (B6rja din kommentar med din arbetsplats namn.)

Bokelundsskolan, i samband med avslutning hosten, presskonf. och tatkalas med deltagarna i laget.

BTH: De som cyklat langst bjuds p& middag.

De flitigaste cyklisterna premierades.

Egen utlottning av biobiljetter inom laget. Arbetsgivaren har lottat ut vattenflaskor till deltagande lag inom kommunen.

Fruktkorgar till deltagande lag och veckans bésta lag under varen.

Foreldsning om Positivt Tankande

Huvudmannen har genomfort utlottning av priser, men inte min specifika arbetsplat (kommunal verksamhet)

Informationsmote

Karlskrona kommun: Utlottning av biobiljetter

KLF, cykelreparationer, pumpning mm, priser

Klimatutmaning, en tdvling mellan Lst och Regionférbund, med speciellt utformad information till organisationerna.

Lansstyrelsen i Kronobergs lan: hade en tavling mot Regionforbundet pa varen 2010

Lénsstyrelsen i Kronobergs lan: har under varperioden deltagit i ett miljoprojekt dar bada organisationerna deltog i

Lansstyrelsen i Kronobergs l&n: tdvlade mot Regionférbundet
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Min arbetsplats/organisation lottade ut en cykel som pris i samband med friskvérds-aktiviteter.

Min organisation deltog i Europeiska trafikantveckan och "I stan utan min bil" den 22/9 och delade ut sadelskydd till

Négon form av intern tavling tror jag

Oskarshamn kommun: Uppmuntran fran hogsta chef

Oskarshamns kommun: korde sin "egen” tavling Halsovinsten (for hdlsosamma och hallbara vanor i vardagen) parallellt
med Sydost Trampar. Har lottat ut egna priser i till sina anstéllda i Sydost Trampar.

Oskarshamns kommun: Lokala priser tex mssage

Oskarshamns kommun: Skeppet oskarshamn. Kommunen har ordnat Halsovinsten med lag som samlar poang for olika
utforda saker.

Oskarshamns kommun: utlottning av priser.

Personalforeningen har haft utdelning av priser

Priser mellan lagen

Priser till basta lag frdn kommunen

Radio Kronoberg: Jag har deltagit for Radio Kronobergs lag P4-Ljungby. Det har blivit en del radioprat...

Regionforbundet sodra Smaland har tavlat mot Lansstyrelsen.

Regionforbundet sodra Smaland: Gemensamt med Lansstyrelsen.

Regionforbundet sodra Smaland: Pris i tavling med Lanssyrelsens lag

Regionforbundet sodra Smaland: tavling mot Landstinget. Utlottning av priser.

Sélveshiorgs kommun: Priser till flitiga deltagare

S6lvesborgs kommun: har haft egen utlottning av tre priser bade var och host

Sélveshorgs kommun: Intern prisutdelning. Person som cyklat mest. De tre lag som cyklat mest (totalt sett)

Sélvesborgs kommun: uppmarksammade vinnarna i bland kommunlagen med pris till individuell vinnare samt smorgastarta
till vinnande lag.

Solvesborgs kommun: utlottning av priser till basta deltagare (1-3) och lag (1-3).

Tekniska forvaltningen. Utlottning av vattenflaskor, cykelrenovering finns.

Tingsryds kommun: Det lottades ut saker till de som deltagit och den som cyklade mest fick ett pris och uppvakting.

Trampiklaveret lottade ut biobiljetter.

Tavling i tavlingen, priser till basta lag och individuellt

Tévling mot annan arbetsplats.

Utlottning av priser i samband med SydostTrampar

Utlottning av priser under varveckorna

Utlottning av priser. Vart lag erhéll fruktkorg!

Utlottning pris

Var en utlottning efter varens deltagande men inget i host. An i alla fall.

Veckopris i form av fruktkorg till vinnande lag

Vi gjorde gemensamma cykelrundor med kvéllsmat. Pris till det vinnande laget.

Vi visste inte om det men nu i efterhand s& meddelades det att 1, 2 och 3:an bjuds pa en lunch, trevligt

Vixjé kommun ?2: Asagruppen hemtjanst cyklat till jobet pa jobet

Vaxjo kommun Ljungfélle sarskola: Min arbetsgivare lottade varje vecka ut priser i form av vattenflaskor till ett lag. Var

Vaxjo kommun: Cykelrenovering varje fredag, men jag ar osaker pd om det var tack vare SydostTrampar eller om det hade

Vaxjo kommun: cykelreparation varje fredag, egna dragningar av vinnare

Vaxjo Kommun: cykelservice fredagar
Vixjo Kommun: Cykelservice pa fredagsmorgonen. Vattenflaskor till veckans lag i Vaxjo kommun under hostperioden.

Véxjo kommun: Dacapo har lottat ut flaskor
Vaxjo kommun: Egen utlottning

Véxjo kommun: har lottat ut vattenflaskor till deltagande lag.
Vaxjo kommun: har stéllt upp o sponsrat 0ss med en cykelvéska.

Véxjo kommun: Personalklubb uppmuntrade genom egna utlottade priser. | dvrigt vet jag inte.

Vad skulle kunna goéras for att locka fler att delta i SydostTrampar kommande ar
samt 6vriga synpunkter pa SydostTrampar? (Bérja din kommentar med din arbetsplats namn.)

Annonser maste ga ut till fler foretag ,skolor osv. For oss pa ljungfalleskolan blev det en sporre att cykla for att fi s& manga
km. som mojligt
Arbete och Valfard, avdelning missbrukarvard, Véxjo kommun

Att foretagen hittar pa saker, men nu deltog jag for Radio-Kronobergs P4-Ljungby
Att lagga perioden lite narmare sommaren. Jag tror att ndgra som bor langre ifrén arbetsplatsen kan tanka sig att cykla
sommartid, men inte nér hostrusket kommer.

Att &ven motionscykling rdknas och inte bara strdckor dér man ersatter bilen.

Bokelundsskolan, forbattra kontakten med lokalpressen for reklam ang cyklingen

Boverket: Vi har haft som forslag att Boverket skulle lotta ut cyklar till de anstéllda/ha tjanstecyklar men det blev nej. Om
fler hade BRA cyklar tror jag att fler skulle vilja cykla. Det ar en himla skillnad pa bra och dalig/trasig cykel. Rabatt pa
cyklar???
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BTH: Battre marknadsforing/info. En slump att en kollega informerade mig.

BTH: Mer omfattande marknadsforing av aktiviteten pa arbetsplatsen

De som deltar ar de som nomalt cyklar anda. Om det skall vara ndgon mening med detta skall ju nya cyklare vérvas, dvs de
som nornalt inte cyklar alls, varken till jobbet eller till affaren.

Det hade varit kul att fa tips pa cykelleder i narheten av staden man bor i. Och kanske hur langa de ar.

Det har nog varit lite for lite information om detta.

fler individuella priser som den att man far aka till kosta art hotel

Fler lag frdn samma foretag utkar tavlingsmomentet samt starker det sociala Kittet.

Fler priser - &ven indivuduella priser om det inte finns...?

Fler priser

Fler priser!

Fler priser! T.ex cyklar, reflexer, cykelbelysning med mera som har med cykel och tréning att géra

Fler tdvlingsmoment

Fortsatta sprida budskapet till arbetsgivare, idrottsklubbar etc

Fran BTH - Kanske betona ytterligare att d&ven cykling som inte ar arbetsresor raknas. Vi har manga medarbetare som reser
Iangt utan mojlighet att cykla till och fran jobb men som dndé kan simuleras mer att cykla pd hemmaplan oc darigenom
vdlja bort bil.

Fa lag bestdende av offentliga pertsoner att delta och utmana varandra, typ i stil med det om gjordes for Radio Kronoberg.

Forslag &r att skicka ut affisher mm till foretag, kommuner mm. Ingen p& min arbetsplats hade hort talas om detta.

Hagalyckan 2 tycker: fa rabatterad cykelservice,kunna képa cykeldetaljer som tex,lyse ex hilligare.kunna fa kopa cykeldator]
mycket billigare utgangspris ska ligga pa 70kr.

Informera pa arbetsplatsen,utskick.

Ingen aning!

Jag startade laget pa min arbetsplats som hélsorepresentant. Jag tycker att skolledare och chefer har en viktig betydelse for
att puffa pa och ta aktiv del i denna typ av akiviteter.

Jag s&g detta lite sent s& vi hade nog kunnat vara fler om jag haft mer tid pa mig.

Kanske battre annonsering, mer synligt.

Kanske mer tavlingar och mer uppmarksamhet runt eventet.

Karlskrona kommun: Hitta pa ndgot gemensamt med cykling.

Karlskrona kommun: Vi skulle kunna genomfora mer riktade atgarder och aktiviteter som uppmuntrar medarbetarna till att
cykla. Se till s att fler gruppchefer m.m. sprider informationen pa sina respektive arbetsplatser.

Karlskrona kommun; Ehrensvardska gymnasiet! Vi behéver gora mer reklam for det ar ju kul at ha en morot att cykla for

Kommer inte pa nagot

Lite enklare registrering av sin cykling.

Locka fler: Annu fler priser kanske?

Léngre period och mer stod fran er genom annonser kampanjmtrl o s v. Vad gjorde ni eg?

Lansstyrelsen i Kronobergs lan: - Mer priser bade interna och genom sydosttrampar. Tavlingsmomentet lockar!

Lansstyrelsen i Kronobergs I&n: Fler aktiviteter som cykelservice, priser till alla som deltar osv.

Mer info pa foretaget och att de uppmanar de anstéllda att stalla upp.

Mer priser i fler klasser.

Mer priser jippon, forelasning om halsa, halsoprofil, tid for friskvard, resonemang om att daglig rorelse, lite &r battre &n
ingenting alls for att sitta fokus pé& den egna hlsa - oftast finns en altruistisk tanke att tdnka pa& andra i forsta hand i min
yrkeskar.

Mer reklam om det

Mer reklam pa foretaget

Mer reklam

Mer tydlig info om lagide n och att man kan vinna fina priser men ocksa att det gar att vinna enskilda priser.

Mera propagandea

Mera vinster (individ )som sporrar att man vill vara med

Mijallby skola. Som kommunalanstélld s& kanske det vore bra att Solvesborgs kommun (och givetvis andra kommuner)
uppmarksammar tavlingen mer och uppmanar sa manga som majligt att deltaga. Det kanske mer eller mindre skulle gransa
till ett krav.

Mjallby skola.Kraftig h6jning av bensinpriset

NKC bikers: Fler smapriser, kanske en garantivinst om du cyklar ett visst antal mil for att ha en egen morot?
Cykelbelysning eller cykeldator....

Olofstréms kommun: Behdver fler som jobbar med kampanjen for att f& mer fokus och fler deltagare. Prioriteringsfraga
infor nasta ar......

Oskarshamns kommun Skeppet: Vet ej, men kanske mer reklam i skolan...

Oskarshamns kommun: "Kravet" pa att registrera minst en gang i veckan, kan vara stort for en person som inte har tillgéng
till dator sé ofta.

Profilgruppen skulle angarera sig mer inte vara passiva
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reflexvastar el dyl till alla som deltar

Regionforbundet sodra Smaland: Fler aktiviteter i verkligheten, bade hos oss och kanske ndgon annan stans.

Regionforbundet sodra Smaland: Roligt att delta! Vackte tavlingslustan som gjorde att jag i aktivt val tog cykel istallet for
bil. Férvanande att sammanlagda strackan blev sa lang - positivt!

Saab AB: Facebook-integration. Andorid och iPhone-appar

Saab Fullféljande av erbjudande om cykeldator och vast. (Vasten erhdlls ej) Allménna kommentarer: - Otydliga regler for
vad som skall registreras som cykling inom ramen for tavlingen. Ar tex motionscykling och tavlingscykling sadant som
skall rdknas in? - Otydlig tolkning av regler. Lag med farre &n fyra deltagere skall enligt reglerna inte delta i tdvlingen men
anda ingér lag med bra tre aktiva deltagare i statistiken och vad jag har for mig aven i veckoprisutdelningarna. - Otydlig
lagtavling. Det &r inte réttvisande att fora fram tavlingen som en tavling mellan arbetsplatser nar lagen tillats séttas ihop av
utomstaende. Vad &r det for mening med det?

Sidensvansens Forskola Pepping av sina arbetskamrater. Fler priser .

sj6liden forsoker f& mecd dom flesta till nasta gang

Skicka ut en glad poster

Sveriges Radio. Ge cyklisterna kraftiga trivselbonusar sdsom jattefins cykelstall valdigt ndra jobbet och under tak. D vill
ingen parkera 500 meter bort.

Sélvesborgs kommun: - béttre och mer markandsforing internt

Solvesborgs kommun: mer "happinings"

Sélvesborgs kommun: Det &r alltid upp till varje foretag/organisation att skapa rétt “drag™ kring den hér typen av
arrangemang. Ett "tryck” och ett engagemang fran hogsta ledningshall &r alltid avgérande for resultatet.

S6lvesborgs kommun: Hostperioden skulle bérja tidigare sa att man var Klar tidigare.

Sélvesborgs kommun: Mer info och tavlingspeppning fore period. Alla som deltar far en cykeldator och varselvast.

Torparbacken.Daglig verksamhet inom handikappomsorg.Vi arbetar ofta i sméa enheter och har svart att fa ihop lag vi
onskar individuell sponsring.Hoppas att ni utfor nasta cykeltavling sa att "soffliggarna" vaknar. Jag tycker att
fritidscyklister ska uppmuntras lika mycket som arbetscykling.Vi ar manga som bor pa landet och anvander oss av buss till
jobb! Mer priser dnskas typ mer cyklar som lottas ut! Det behdver inte alltid vara de som cyklar mest som uppmuntras.
Kolla in upplagget pa tappa .se som var att fa igang folk att promenera. MVH Gun

utdelning av cykelvastar, skola/gymnasieelever blir delaktiga och far ldra sig hur och var man cyklar

veckopriser - typ trisslotter

Vet inte.

Vinster &r dnda viktiga, hur det gick till med vinster och sa har jag valdigt dalig koll pa. Har inte sett nagot narmare om det,
kanske nagot litet som en cykelreflex eller liknande till alla deltagare, hade varit kul med nagon slags uppskattning

Vaxjo kommun Lungfélleskolan: Gérna mer reklam!

Vaxjé kommun, planeringskontoret. Mer av utmaningsmoment gérna lokala och personliga. Kunde man satta upp
personliga mél pa nagot satt? Svart att fA med de &ldre lite fristdéende gubbarna i organisationen. Har sjalv inte tagit
tillrackligt med initiativ for att fA med dem i laget. Utmaning mellan forvaltningschefer? Géva vid forsta laningen av
kommunens elcykel? Tavling i olika aldersklasser? Sarskild tavling for tjansteresor? Tydligare information om vad som
galler; hur anmaler man sig? Hur far man inloggningsuppgifter? Vad kan man vinna? Nar pagar tavlingen? (Pa afficher och
flygblad ar det mest syd ost trampar for battre miljo och nallsa som gér fram - inte var nar hur och whats in it for me)

Véaxjo kommun: /rehabenheten Flera trodde att det bara raknades med cyKkling till o fran jobbet

Vaxjo kommun: Fler eldsjélar pa arbetsplatserna samt nagra gemensamma cykelaktiviteter under perioderna.

Véxjo kommun: Kanske nagot mindre event som Kick-off eller avslut?

Véxjo: Kanske att man far cykelbelysning, manga i Vaxjé som cyklar utan lyse p& morgon och kvéll

Véxjohem. Se nr 9

Oka spridningen i priseutdelningarna, kanske lottning av tartan mellan de lag som cyklat mer an xx km i snitt
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Sydostregionen
Om cykelvagar och cykling i Sydostregionen
Né&r SydostTrampar hade avslutats i borjan av oktober 2010 genomférdes en undersokning. Undersokningen

gjordes med hjélp av ett webbverktyg. Deltagarna fick svara pa fragor om sig sjélva och sitt cyklande, vad de
hade tyckt om kampanijen, synpunkter pa kommunens cykelvégar etc.

Samtliga svar som lamnats kan tas fram pa lans- och kommunniva. Fér de kommuner som gav sitt stod

genom partnerskap till SydostTrampar har deltagarnas svar sammanstallts. Inledningsvis nedan presenteras
svaren for hela sydostregionen och dérefter for partnerkommunerna.

Hur ar forutsattningarna for att cykla till din arbetsplats och att cykla i tjansten?

Bra Daligt Finns ej Vet inte Totalt:
Cykelvéagar 82% 13% 5% 1% 100%
n =317
Cykelstall 69% 25% 5% 1% 100%
n =315
Dusch 65% 19% 11% 6% 100%
n =310
Lanecyklar 36% 7% 47% 10% 100%
n=2312
Underhall av
o 19% 9% 49% 24% 100%
lanecyklar n =307
Utlaning av
o 19% 7% 55% 19% 100%
cykelhjalm n =309
Utlaning av
h 7% 8% 64% 21% 100%
regnstall n=304

Betydelse och ndjdhet med faktorer som ber6r cykling i Sydostregionen

For att samla in synpunkter pa hur bra eller daliga forutsattningarna for cykling ar i en kommun fick
deltagarna bedoma atta faktorer. Faktorerna som bedémdes var cykelvagvisning, cykelvagarnas belaggning,
cykelvagarnas belysning, cykelparkering, cykelvagarnas detaljutformning sasom kantstenar samt upp- och
nerfarter, underhallet av cykelvagarna, trafiksakerhet och slutligen sammanhéngande cykelvagnat. De fick
ange om dessa faktorer var viktiga eller oviktiga for dem. | grafen kallas det for betydelse. De fick sedan
ange hur nojda eller missndéjda de var med dessa. | grafen kallas det ngjdhet.

GAP-analys
Né&r man ska tolka resultaten bor man forst observera faktorns betydelse och sedan hur ndjdheten ar. For att

underlatta har medelvardet berdknats. Ett hogt medel betyder att faktorn &r av stor betydelse eller att
nojdheten ar stor. Skillnaden mellan medelbetyget for betydelse och nojdhet kallas for GAP. Ar GAP:et
mindre &n 0,5 kan man anse att faktorn tillgodoses tillrackligt. Ar GAP:et storre an 1,0 behover man arbeta,
gora atgarder, for den faktorn. Riktvardena i GAP-analysen ar hamtade fran en metod som utvecklades i EU-
projektet PIRATE 2001.

En svaghet med GAP-analysen &r att metoden inte tar ndgon hansyn till en spridning i materialet. Ett stort
antal svarande som anser att en faktor ar viktig samtidigt som de &r missnéjda med den kan uppvégas i
medelvérde av ett motsvarande antal som tycker att faktorn &r oviktig men ar valdigt néjda.

Nedan presenteras GAP-analysen for samtliga svar i hela sydostregionen och i féljande kapitel presenteras
GAP-analysen for de kommuner som genom partnerskap gav sitt stod till SydostTrampar 2010.
Forhoppningen &r att undersdkningen ska bidra till att utveckla cyklingen i kommunerna och i regionen.
Samtidigt ger det ocksa en rankning av kommunerna.
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Jamforelse med Lund

Lunds kommun har under flera ar anvant metoden for att samla in synpunkter fran cyklister och for att ge
kommunen ett redskap for arbetet och prioriteringar for att utveckla kommunens cykelsatsningar. Eftersom
de har anvéant samma metod kan man géra en jamférelse mellan respondenternas svar i Lund och
kommunerna i SydostTrampar. Under respektive faktor finns svaren dels fér regionen, och dels for partners
kommunerna, vilka ar rankade bast till samst resultat, samt en jamférelse med svar fran en undersokning i
Lund. Véardena fran Lund ar hamtade fran rapporten "Malpunktsanalys — En undersékning av cyklister och
gaende pa ldeon-, Palsjé- och Brunshégsomradet”, 2009.

Resultat i Sydostregionen

I sasmmanstallningen kan man konstatera att i princip samtliga faktorer, med undantag av en faktor, och for i
princip samtliga kommuner ligger gapet dver 1. Ett gap storre an ett ar enligt modellen &r en indikator pa att
kommunerna bor vidta forbattringsatgarder. Faktorerna dar gapet ar som storst bade for regionen och
saledes ocksa for kommunerna &r underhallet (t.ex. snérojning, sopning) med regionalt gap pa 1,7 och
trafiksakerhet (trygghet) med regionalt gap pa 1,6. Faktorn dar gapet ar som minst ar for vagvisning med ett
regionalt gap pa 0,2.

Hur viktiga ar samtliga faktorer Nojdhet med samtliga faktorer
Antal svar | Fordelning Antal svar | Fordelning Samtliga faktorer = Seriel
Lég 54 2% Ej nojd 185 - —
betydelse ° 110 ° 80%
2 106 4% 2 427 17% 60%
3 345 14% 3 934 38% 40%
4 755 30% 4 699 28% 20% -
Hog 1274 50% Mycket 231 9% 0%
betydelse néjd Lagbet./.. 2 3 4 Hogbet. /..
Total: 2534 100% Total: 2476 100%
Medel: 4,2 Medel: 3,1 Gap: 11
Medel: 4,2 Medel: 3,1 Gap: 11 Solvesborgs kommun
Medel: 4,2 Medel: 3,1 Gap: 11 Véxjo kommun
Medel: 4,5 Medel: 3,2 Gap: 1,2 Oskarshamns kommun
Medel: 43 Medel: 3,0 Gap: 1,3 Karlskrona kommun
Hur viktig &r vagvisningen No6jdhet med vagvisningen
Antal svar | Fordelning Antal svar | Fordelning 5 ovieni et Botydelse
% % 100 Vagvisning Betydel
Lag o 80 —s— Nojdhet
betydelse 17 5 Ej nojd 13 4 60
2 34 11 2 42 14 40
3 84 27 3 115 37 20 %
4 100 32 4 93 30 0 | ; : : :
Hog Mycket Lagbet./ 2 3 4 Hég bet./
betydelse 80 25 nojd 47 15 Ej nojd Nojd
Total: 315 100 Total: 310 100
Medel: 3,6 Medel: 3,4 Skillnad: 0,2
Medel: 3,5 Medel: 3,4 Gap: 0,1 Vaxjo kommun
Medel: 3,8 Medel: 31 Gap: 0,7 Karlskrona kommun
Medel: 4,0 Medel: 3,3 Gap: 0,7 Oskarshamns kommun
Medel: 4.0 Medel: 3,2 Gap: 0,7 Solvesborgs kommun
Medel: 3,6 Medel: 3,5 Gap: 0,1 Lunds kommun
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Hur viktig ar belaggningen No6jdhet med belaggningen
Svarsaltern | Antal svar | Fordelning Svarsaltern | Antal svar | Fordelning u . et Betydelse
ativ % ativ % Belaggning Nojdhet
Lag - 100
betydelse 7 2 Ej nojd 11 4 80
2 4 2 35 11 60
3 25 8 3 98 32 40
4 105 33 4 122 39 20 |
Hég Mycket 0 - —t ‘ ‘
betydelse 177 56 ndjd 45 15 Lagbet. /.. 2 3 4 Hogbet. /..
Total: 318 100 Total: 311 100
Medel: 4,4 Medel: 35 Skillnad: 0,9
Medel: 4,4 Medel: 3,5 Gap: 0,8 Vaxjo kommun
Medel: 4,5 Medel: 34 Gap: 1,1 Karlskrona kommun
Medel: 43 Medel: 33 Gap: 1,0 Solvesborgs kommun
Medel: 4,5 Medel: 3,5 Gap: 1,0 Oskarshamns kommun
Medel: 4,2 Medel: 3,5 Gap: 0,4 Lunds kommun
Hur viktig ar belysningen Nojdhet med belysningen
Svarsaltern | Antal svar | Fordelning Svarsaltern | Antal svar | Fordelning . e Betydelse
ativ % ativ % Belysning v
|_° 100 = NOjdhet
a9 Ej nojd
betydelse 6 2 ! 21 7 80
2 8 2 42 14 60 »
3 25 3 124 40 40 /
4 89 28 4 90 29 20 ?%v
Hog Mycket 0 —— ‘
betydelse 190 60 nojd 34 11 L&g bet. /.. 2 3 4 Hog bet. /..
Total: 318 100 Total: 311 100
Medel: 4,4 Medel: 3,1 Skillnad: 13
Medel: 4,4 Medel: 33 Gap: 11 Vaxjo kommun
Medel: 4,6 Medel: 383 Gap: 1,3 Karlskrona kommun
Medel: 4,2 Medel: 2,8 Gap: 1,3 Solvesborgs kommun
Medel: 438 Medel: 33 Gap: 15 Oskarshamns kommun
Medel: 4,1 Medel: 3,6 Gap: 0,4 Lunds kommun
Hur viktig &ar cykelparkeringen N6jdhet med cykelparkeringen
Svarsaltern [ Antal svar | Foérdelning Svarsaltern [ Antal svar | Foérdelning kelparkeri et Betydelse
ativ % ativ % Cykelparkering
" 100 et NOjdhet
Lag Ej nojd
betydelse 8 3 ! 22 7 80
2 32 10 2 57 18 60
3 90 28 3 128 41 40
4 115 36 4 76 25 20 |
Hég Mycket 0 ‘ ‘
betydelse 72 23 nojd 26 8 Lagbet./.. 2 3 4 Hog bet. /..
Total: 317 100 Total: 309 100
Medel: 3,7 Medel: 3,1 Skillnad: 0,6
Medel: 3,7 Medel: 3,1 Gap: 0,6 Vaxjo kommun
Medel: 3,7 Medel: 3,0 Gap: 0,7 Sdlvesborgs kommun
Medel: 3,6 Medel: 2,8 Gap: 0,8 Karlskrona kommun
Medel: 4,0 Medel: 3,0 Gap: 1,0 Oskarshamns kommun
Medel: 3,9 Medel: 3,6 Medel: 0,3 Lunds kommun
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Hur viktig ar detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)

Nojdhet med detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)

Svarsaltern [ Antal svar | Fordelning Svarsaltern [ Antal svar | Fordelning . . et Betydelse
ati o . o Detaljutformning Y
\ % ativ % Nojdnet
L& 100 —_
g Ej nojd
betydelse 6 32 10 80
2 16 2 59 19 60
3 67 21 3 137 a4 40
4 98 31 4 65 21 20
Hog Mycket 0 - ‘ ‘
betydelse 129 41 nojd 16 5 Lagbet./.. 2 3 4 Hog bet. /..
Total: 316 100 Total: 309 100
Medel: 4,0 Medel: 2,9 Skillnad: 1,1
Medel: 3,8 Medel: 3,1 Gap: 0,7 Sdlvesborgs kommun
Medel: 4.4 Medel: 3,2 Gap: 1,3 Oskarshamns kommun
Medel: 4,2 Medel: 2,8 Gap: 1,3 Karlskrona kommun
Medel: 4,1 Medel: 2,7 Gap: 1,4 Vaxjo kommun
Medel: 3,9 Medel: 3,6 Gap: 0,3 Lunds kommun
Hur viktigt &r underhallet Nojdhet med underhallet
(t ex snérdjning, sopning) (t ex snérdjning, sopning)
S\_/arsaltern Antal svar | Férdelning S\_/arsaltern Antal svar | Férdelning Underhall e Betydelse
ativ % ativ % ;
r 100 = NOjdhet
Lag Ej nojd 80
betydelse 1 ! 37 12 o N
2 1 2 67 22 20 /
3 8 3 3 99 32 20 | - 94
4 67 21 4 78 26 o —— : ‘
Hog Mycket Lagbet /| 2 3 4 Hog bet./
betydelse 234 74 nojd 25 8 Ej nojd Nojd
Total: 317 100 Total: 306 100
Medel: 4,7 Medel: 3,0 Skillnad: 1,7
Medel: 4,7 Medel: 3,1 Gap: 1,6 Oskarshamns kommun
Medel: 4,6 Medel: 2,9 Gap: 1,6 Sdlvesborgs kommun
Medel: 4,7 Medel: 3,0 Gap: 1,7 Karlskrona kommun
Medel: 4,7 Medel: 2,8 Gap: 19 Vaxjo kommun
Medel: 4.4 Medel: 3,3 Gap: 1,1 Lunds kommun
Hur viktig ar trafiksékerhet Nojdhet med trafiksakerhet
(trygghet (trygghet
Svarsaltern [ Antal svar | Fordelning Svarsaltern [ Antal svar | Fordelning o e Betydelse
ativ % ativ % Trafiksakerhet Betydel
r 100 e NOjdhet
Lag Ej nojd
betydelse 3 ) noj 22 - 80 -
2 0 2 64 21 60 /
3 12 3 119 38 40
4 60 19 4 86 28 20 4'7/-%
Hog Mycket 0 - —— ‘ ‘
betydelse 242 76 nojd 20 6 Lagbet./.. 2 3 4 Hog bet. /..
Total: 317 100 Total: 311 100
Medel: 4,7 Medel: 3,1 Gap: 1,6
Medel: 4,6 Medel: 33 Gap: 1,3 Sdlvesborgs kommun
Medel: 4,8 Medel: 34 Gap: 1,5 Oskarshamns kommun
Medel: 4,7 Medel: 2,9 Gap: 18 Véxjo kommun
Medel: 47 Medel: 2,9 Gap: 1,9 Karlskrona kommun
4,6 3,5 il Lunds kommun
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Hur viktig ar samman- Nojdhet med samman-

héngande cykelvagnat héngande cykelvagnat
S\./arsaltern Antal svar | Foérdelning S\./arsaltern Antal svar | Foérdelning Cykelvagnat —— Botydelse
ativ % ativ % :
o 100 g NOjdhet
Lag Ej nojd
betydelse 3 27 9 80
2 8 3 2 61 20 60
3 34 11 3 114 37 40
4 121 38 4 89 29 20
Hog Mycket 0 - : ‘
betydelse 150 48 nojd 18 6 L&gbet./.. 2 3 4 Hog bet. /..
Total: 316 100 Total: 309 100
Medel: 4,3 Medel: 3,2 Gap: 1,1
Medel: 4,5 Medel: 383 Gap: 1,2 Oskarshamns kommun
Medel: 4,2 Medel: 3,0 Gap: 1,2 Solvesborgs kommun
Medel: 43 Medel: 3,0 Gap: 1,3 Vaxjo kommun
Medel: 45 Medel: 2,9 Gap: 1,6 Karlskrona kommun
Medel: 4,5 Medel: 3,9 Gap: 0,6 Lunds kommun

Faktorn, sammanhangande cykelvagnat, som skulle bedémas av respondenterna uttrycktes pa ett annorlunda
satt i Lund &n vad den gjorde i SydostTrampar-undersokningen. | Lund uttrycktes den ”Valutbyggt gang-
och cykelsystem”.

Finns det ndgot mer din kommun kan gora for att underlatta for cyklister?

I enkaten fick respondenterna lamna forslag pa vad kommunen kan gora for att underlatta for cyklister.
Nedan presenteras kommentarerna som inte kan harledas till nagon av partner kommunerna.
Kommentarerna pa partnekommunernas cykelvéagar finns under respektive kommuns redovisning.

Allt!!! Dom snackar om cykelkommun men dom som tarbesluten cyklar nog inte en meter

att inte cyklister ska cykla i rondeller

Belysning vid cykelvagar. Kénns otryggt i rondeller i rusningstrafik

Bygga ut fler cykelvégar!!!

Battre markeringar vad som &r cykelbana respektive gngbana

Borja med att markera hela cykelvégen genom rondeller om ingen anna cykelvég finns. Bilister tar annars ingen hansyn till oss
cyklister. Hoga kanter som oméjliggér flyt i cyklinen. Har tappat massor av saker ur min cykelkorg.

Cykelkultur och atityden mot cyklister &r viktig - viktigt att cykeln & norm. Symbolhandlingar som bevakad cykelparkering
vid evenemang - kanske ocksa lrdagarna i december, cykelanpassad skyltning och omledning vid gatuarbeten,
cykelreparationer som tjansteforman, cykelloppis, ndgon cyklande leveransverksamhet..

Cykelstall vid busshallplatsen, finns ingenstans att stalla cyklen i Braas vid bussen

Cykeluthyrning, prioritera cykelvagar vid vagombyggnad, nya vagdragningar, nya bostadsomraden.

Cyklar for séllan for att egentligen kunna ge nagra ordentliga svar, samt att jag ar dalig pa att folja de vagar/anvisningar som
finns. Jag tar mig fram déar jg kan ta mig fram, cykelvég eller inte.

Dumt med cykelvag pa bada sidor av en gata eftersom folk ofta cyklar i fel riktning pa dessa cykelvagar. Battre med en bredare|
cykelvdg i bagge riktningarna.

Fler poliskontroller for att halla koll pA mopedister pa cykelvagar och cykelbanor och buskorning av bilar.

Fortséatta att planera for cyklister map cykelbanor etc.

Forbattra belaggning, kanstenar, "missing links". Har blivit battre de senaste 10 aren. Kan bli &nnu béttre!

Gatstenarna bort. Fler sammanhingande cykelvéagar. VAIS utmérkta cykelvégar eller helst cykelvagar langs bilvagen - det &r
omojligt att samsas med andra cyklister och/eller gangare pé en cykelvag da folk kor/gar som i vilda vastern - vénstertrafik,
manga i bred, gingare pé fel sida etc.

Helhetsutformningen finns inte i cykelplanering/utformning. Bristande skyltning, cykelvagar som gar ut i intet och en miljo
som underlattar for att gora ratt. Alltfor ofta cyklar folk pa fel sida pa enkelriktade banor och det ar till viss del deras eget fel
men dven miljén &r dessinformerande.

Héssleholm. Det ar med livet som insats som man cyklar langs vag 117. Belysning och saker cykelvéag saknas i princip helt.
Mellan Vittsjo-Markaryd ar det lika med livsfara att cykla,finns inte ens vagren

Jag avslutade tavlingen med att bli pakord av en bil naar jag cyklade hem fran jobbet. Féraren brét mot vajningsplikt och
korde pa mig pa cykelbanan. Daligt med c-bana mellan vag och p-platser, mycket stor olycksrisk, och det férekommer pa flera
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Léanecyklar for arbetsresor sporre typ reflexvastar/cykellysen

Léra dem att ej cykla over markerade gangstillen (MINSKAR OLYCKOR). Léra sig trafikvett med cykel!!!

Obehagligt nar cykelvag och gangvag &r delad. Cyklar man pa hogersidan av cykelvagen blir man omcyklad pa fel sida, fran
gangvigen, eftersom det &r bredare dar 4n pé cykelvagen dé jag redan tar upp en del av den.

Pa vissa vagar, dar det inte finns separata cykelvégar, finns det "utbyggnader/bulor som gér in i vagbanan (t.ex pa
surbrunnsvégen). Dessa tvingar cyklisterna ut i vagbanan. Helt vansinnigt. Jag antar att tanken &r att bilisterna skall sénka
farten eftersom vagen blir trangre pa just detta stalle. Som jag ser det blir dock enda effekten att cyklisterna maste cykla ut i

Sammanhangande cykelvéagnat

Se Gver bla de storre vagarnas cykelbanor da det oftast &r smé kanter i asfalten. Inte lagga vagtrummor mitt i nya cykelbanor.
Séakra dverfarter vid gator och vagar

Satt busskurer mot vagen sa att cyklister slipper aka framfor busskuren utan cyklar bakom denna istéllet.

Satta in avkannare vid cykeltrafikljus sa att det blir gront ljus automatiskt for cyklister nar det ar gront ljus for bilister i samma
Ta bort 1dmna foretrade-skyltarna for cyklister vid végkorsningarna. Ska var blisternas sylighet att stanna vid

Ta fram ett trafiksékert sétt for cyklister att ta sig genom en rondell/cirkulationsplats. Det &r fullkoligt livsfarligt att cykla
genom en cirk.plats tillsammans med bilsister och lastbilar och bussar.

Underh&ll av ALLA végar och cykelvagar! Helt under all kritik! DALIGT!

Underhalla cykelvagarna sa att det inte blir hal eller onddiga kanter. Inte behgva korsa vagen for att kunna nd cykelvagen
Uppmarkning av cykelvagar och sammanhéllande kartor dver dessa

Uppvidinge kan skéta snérojningen béttre

Utbilda cyklisterna i trafikvett . Ta i med hardhandskarna, bétfall alla som cyklar pa trottoarer, mot fardriktingen och de som
cyklar utan lyse och reflexer. Ta hjalp av alla som gér polisutbildningen i Vaxjo och tex frivilligorganisationer.

Utoka cykelvag pé en mycket kort stracka mellan Hesslehult och gamla jarnvagen, sé att alla inte méste ut pa den hért
trafikenrade Ostara Ringvégen.

Vet inte.

Végen mellan Lorby och Norje ar alldeles for smal o otack att cykla pa sarskilt i Furumo.

Kalmar: Béttre cykelvagar pa Kvarnholmen och Malmen. Nu hanger de inte ihop. Utbildning i cykelvett och -etikett. Trots

tidliia markeriniar ciklar och iér folk hur som helst ié cikelbanan.

Lessebo kommun det finns mycket att gora i kommunen
Lessebo kommun: Saknar cykelvagar mellan vara "stora" orter i Lessebo kommun, Lessebo, Hovmantorp, Skruv och Kosta.

Det ar livsfarligt att forsoka cyklar ddremellan.
Lessebo, Hovmantorp. Cykelvég till skolan

Ljungby- man kan ju se till att det finns béattre cykelvagar och parkering

Olofstrdms kommun &r ingen "cykelkommun" - hir regerar bilen! Trots detta finns en hel del cykelvégar och fler ar pa gang.

Tingsryds kommun: Se till att beldggningen pa gamla jarnvégar ar betydligt battre 4n nu. Man graver ner olika ledningar i dem
men aterstaller dem valdigt daligt. Man véljer oftast att cykla langst stora mycket trafikerade végar istéller for att utnytja de
tankta cykelvagarna.
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Vaxjo kommun

Né&r SydostTrampar hade avslutats i borjan av oktober 2010 genomférdes en undersokning. Undersokningen
gjordes med hjélp av ett webbverktyg. Deltagarna fick svara pa fragor om sig sjélva och sitt cyklande, vad de
hade tyckt om kampanijen, synpunkter pa kommunens cykelvégar etc.

Samtliga svar som lamnats kan tas fram pa lans- och kommunniva. Fér de kommuner som gav sitt stod
genom partnerskap till SydostTrampar har deltagarnas svar ssmmanstallts. Nedan presenteras svar fran de
som har angett att deras arbetsplats ligger i Véxjé kommun.

Antalet deltagare i SydostTrampar 2010 fran Vaxjo kommun var 513 personer, uppgiften kommer fran

inregistreringen. Antalet svar pa enkatundersokningen dar deltagarna svarade att deras arbetsplats 1&g i Véxjo
kommun var 143 personer, vilket innebar en svarsfrekvens pa 28 %.

Anvandning av cykelhjalm under SydostTrampar?

Antal svar | Férdelning Anvéandning av cykelhjalm i Vaxjo
Ja, alltid 42 29% Ja, alltid
Ja, oftast 6 4% [_ 29%
Ja, ibland 10 7%

Nej 85 59%

Ja, oftast

Total: 143 100% 4%

Ja, ibland
7%

Av deltagarna fran Vaxjo kommun svarade 33 procent att de alltid eller oftast anvander hjalm.
Motsvarande svar for hela Sydostregionen var 31 procent.

Hur ar forutsattningarna att cykla till din arbetsplats och att cykla i tjansten?

Bra Daligt Finns ej Vet inte Totalt

Cykelvégar 84% 11% 5% 0% 100% n=141
Cykelstall 67% 28% 4% 1% 100% n=141
Dusch 64% 23% 7% 4% 99% n=139
Lanecyklar 49% 9% 35% 8% 100% n =140
Underhall av 28% % 37% 28% | 100% n=138
lanecyklar

Utlaning av 27% 6% 47% | 21% | 100% n =139
cykelhjalm

Utlaning av regnstall 12% 7% 55% 25% 100% n=139

Deltagarna fick svara pa hur forutsattningarna var for att cykla till arbetsplatsen och att cykla i tjansten.
Vid jamforelse med svaren fran samtliga i Sydostregionen ligger svaren fran de som hade sin arbetsplats i
Véxjo genomgaende nagot béttre.

Nagra av forutsattningarna utmarker sig med att vara betydligt battre i Véxjo.

De forutséttningarna var:

Tillgangen till 1anecyklar 49 procent i Véxjo och 36 procent i Sydostregionen,
Underhall av lanecyklar 28 procent i Vaxjo och 19 procent i Sydostregionen
Utlaning av cykelhjalm 27 procent i Vaxjo och 19 procent i sydostregionen
Utlaning av regnstall 12 procent i Vaxjo och 7 procent i Sydostregionen.
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Betydelse och ndjdhet med faktorer som berér cykling i Vaxjé kommun

For att samla in synpunkter pa hur bra eller daliga forutsattningarna for cykling ar i en kommun fick
deltagarna bedoma ett antal faktorer. Faktorerna som bedémdes var cykelvégvisning, cykelvagarnas
beldggning, cykelvagarnas belysning, cykelparkering, cykelvagarnas detaljutformning sasom kantstenar
samt upp- och nerfarter, underhallet av cykelvagarna, trafiksakerhet och slutligen sammanhéngade
cykelvégnat. De fick ange om dessa faktorer var viktiga eller oviktiga for dem. | grafen kallas det for
betydelse. De fick sedan ange hur néjda eller missngjda de var med dessa. | grafen kallas det n6jdhet.

GAP-analys
Né&r man ska tolka resultaten bor man forst observera faktorns betydelse och sedan hur ndjdheten ar. For att

underlatta har medelvardet berdknats. Ett hogt medel betyder att faktorn &r av stor betydelse eller att
nojdheten ar stor. Skillnaden mellan medelbetyget for betydelse och nojdhet kallas for GAP. Ar GAP:et
mindre &n 0,5 kan man anse att faktorn tillgodoses tillrackligt. Ar GAP:et storre an 1,0 behover man arbeta,
gora atgarder, for den faktorn. Riktvardena i GAP-analysen ar hamtade fran en metod som utvecklades i EU-
projektet PIRATE 2001.

Faktorerna med storst gap i Vaxjo kommun var underhallet med ett gap pa 1,9 tatt foljt av trafiksakerhet 1,8.
Det ar ocksa de faktorer som har storst gap i hela sydostregionen med 1,7 for underhall och 1,6 for
trafiksakerhet. Det minsta gapet i Vaxjo kommun fanns for vagvisningen pa 0,1.

Hur viktig &r samtliga faktorer Nojdhet med samtliga faktorer
Antal svar | Férdelning Antal svar | Férdelning Samtliga faktorer e Betydelse
Lag 16 1% Ei nsid 8 . 100% —e— Nojdhet
betydelse 4 7o) 80%
2 52 5% 2 200 18% 60%
3 159 14% 3 425 39% 40%
4 347 31% 4 328 30% 20%
Hog 561 49% Mycket 70 6% 0% | j | | |
betydelse nojd Lagbet. /.. 2 3 4 Hogbet. /..
Total: 1135 100% Total: 1101 100%
Medel: 4,2 Medel: 3,1 Gap: 11
Hur viktig &r vagvisningen Nojdhet med vagvisningen
Antal svar | Férdelning Antal svar | Férdelning Vagvisning = Betydelse
100% === Nojdhet
Lag . 9 —
betvdel 6 4% Ej ndjd 6 4% 80%
etydelse 60%
2 18 13% 2 14 10% 40%
3 41 29% 3 50 36% 20% |
4 50 35% 4 48 35% 0%
= 0 T T T T
Hog 27 19% Mycket 19 14% Lagbet. /.. 2 3 4 Hogbet. /..
betydelse ndjd
Total: 142 100% Total: 137 100%
Medel: 35 Medel: 34 Gap: 0,1
Hur viktig ar belaggningen Nojdhet med beldggningen
Antal svar | Fordelning Antal svar | Fordelning Belaggning ==+ Betydelse
Lég Ei nsid 100% = NOjdhet
betydelse 2 1% 410y 3 2% 80%

2 3 2% 2 16 12% 60%
3 5 11% 3 20 20% 40% %
20% /

4 43 30% 4 62 45% W =
Haog Mycket 0% —— : :

betydelse 78 55% nojd 17 12% Lagbet / 2 3 4 Hog bet./
Total: 141 100% Total: 138]  100% Ej nojd Nojd
Medel: 4.4 Medel: 3,5 Gap: 0,8
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Hur viktig &r belysningen
Antal svar | Foérdelning

Lag

betydelse 1 1%

2 2 1%

3 12 8%

4 49 35%

Hog

betydelse 78 55%

Total: 142 100%

Medel: 4.4

Hur viktig ar cykelparkeringen
Antal svar | Foérdelning

Lag

betydelse 1 1%

2 17 12%

3 40 28%

4 52 371%

Hog

betydelse 32 23%

Total: 142 100%

Medel: 3,7

Hur viktig ar detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)

Antal svar | Férdelning
Lag
betydelse 3 2%
2 7 5%
3 28 20%
4 42 30%
Hog
betydelse 62 44%
Total: 142 100%

Medel: 41

Hur viktigt ar underhallet
(t.ex. snordjning, sopning)

Antal svar | Foérdelning
Lag
betydelse 2 1%
2 1 1%
3 3 2%
4 27 19%
Hog
betydelse 109 7%
Total: 142 100%

Medel: 4,7

Nojdhet med belysningen

Antal svar | Férdelning Belysning /W

100% == Nojdhet

Ej n6jd 6 4% 80%

2 21 15% 60%

3 49 36% 40%

4 50 36% 20%

Mycket 0% —d :

nojd 12 9% Lagbet./ 2 3 4 Hog bet./

Total: 138]  100% Bj nojd Nojd

Medel: 33 Gap: 11

Nojdhet med cykelparkeringen

Antal svar | Férdelning Cykelparkering ==t Betydelse
100% = NGjdhet
Ej nojd 8 6% 80%
2 25 18% 60%
3 60 43% 40%
4 35 25% 20%
Mycket 0% : : :
ndjd 10 7% Lagbet./.. 2 3 4 Hogbet. /..
Total: 138 100%
Medel: 3,1 Gap: 0,6

Nojdhet med detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)

Antal svar | Férdelning Detaljutformning = Betydelse
100% =@ Nojdhet
Ej nojd 18] 13% 80%
2 32 23% 60%
3 85 4% 40% A —
Mycket 0% ‘ ‘ ‘ ‘
nojd 0 0% L&g bet./ 2 3 4 Hég bet. /
E noid o
Total: 137 100% 1o ol
Medel: 2,7 Gap: 1,4
Nojdhet med underhallet
(t.ex. snérdjning, sopning)
Antal svar | Fordelning Underhall et Betydelse
100% == Nojdhet
Ej nojd 18 13% 80% »
60%
2 30 22% /
3 48 35% 40%
4 36 26% 20%
Mycket 0% — ‘
ndjd 4 3% Lagbet./ 2 3 4 Hog bet./
Total: 136 1 Bl nojd Nojd
Medel: 2,8 Gap: 1,9
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Hur viktig ar trafiksakerhet
(trygghet

Nojdhet med trafiksékerhet
(trygghet

Antal svar | Fordelning
Lag
betydelse 1 1%
2 0 0%
3 5 4%
4 28 20%
Hog
betydelse 108 76%
Total: 142 100%

Medel: 47

Hur viktig ar samman-
héngande cykelvagnat

Antal svar | Foérdelning
Lag
betydelse 0 0%
2 4 3%
3 15 11%
4 56 39%
Hog
betydelse 67 47%
Total: 142 100%

Medel: 4,3

Antal svar | Fordelning Trafiksakerhet ——Betydelse
100% e Nojdhet
60%
2 36 26% /
40%
3 55 40%
% 20%
4 35 25% 0% | RN : ‘
Mygket 5 o Lagbet./ 2 3 4 Hogbet./
ndj ( Ej nojd Nojd
Total: 139 100%
Medel: 2,9 Gap: 1,8
Nojdhet med samman-
héngande cykelvagnat
Antal svar | Férdelning Cykelvagnat ——Betydelse
100%
=== NOjdhet
Ej nojd 9 7% 80%
2 26 19% 60%
3 58 42% 40%
4 40 29% 20%
Mycket 0%
ndjd 5 4% Lagbet. /.. 2 3 4 Hogbet. /..
Total: 138 100%
Medel: 3,0 Gap: 1,3

Finns det ndgot mer din kommun kan gora for att underlatta for cyklister?

Véxjo - Ibland blir det konstigt for cyklister i rondeller. Antingen tvingas man ut bland bilarna eller far man cykla langa

omvagar runt rondellerna.

Véxjo bor ploga béttre pa vintrarna, ofta plogar de végar, sedan cykelvagar och sedan nér de tar vagarna igen sé sprutar det

upp pa cykelvigarna sa det inte gar att cykla.

Vaxjo kommun - forbattra mojligheten till cykelparkeringen generellt. Hanvisningsskyltar p& Storgatan till var cykelparkering

finns kanske skulle underlatta?

Véxjo kommun Bygga cykeldverfarter vid rondeller sé vi slipper cykla i rondellerna. Stor olycksrisk!

Vaxjo kommun bor satsa pa cykelvégar till mindre orter t.e.x Gemla. Finns endast en smal kant innanfér vita stricken och tung

trafik pa vagarna ofta.

Vaxjo kommun bor snoroja pa cykelbanorna. Forra vintern anvéndes dessa till att 1agga snovallar pa.

Vaxjo kommun bor verka for att dven cyklister kan ha foretrade ("huvudled™) nér de t.ex. ska kora rakt fram. Som det &r nu har
cyklister alltid vajningsplikt om man kor pa cykelbana - det kanns inte rattvist (om det inte fanns sarskild cykelbana skulle ju

Vaxjo kommun Farligt nar cykelvagarna mynnar ut pa vagarna i rondeller.

Vaxjo kommun har ett relativt bra cykelvagnat, men det ar viktigt att snérdjning fungerar vintertid, samt att cykelnatet byggs
samman och kénns genomténkt sa att det inte kdnns som att man far cykla omvégar eller att man rétt vad det ar hamnar mitt i
en bilvag trots att man ar mitt i stan.

Vaxjoé kommun kan planera for andra alternativ an att cykla i rondeller

Véxjo kommun ska ha bra belysning pa alla cykelvagar och vanliga vagar.

Vaxjo kommun ska snéréja alla cykelvégar tidigt samt samtidigt som man sndrdjer ska man sanda eller salta. Inte ploga gatan
och sen slidnga upp gatans sno pa cykelvagen. Sopa upp glas som géatt sénder under véar-sommar och héstsasongen.

Véxjé kommun skulle kunna ta bort de kantstenar som alltid finns mellan gatan och cykelbanan (i upp- och nerfarten). Och
noga bevaka vid belaggningsarbeten att det blir en foljsam 6vegang sa att inte innehallet i cykelkorgen hoppar ut, dven vid

laga hastigheter.
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Véxjo kommun som ar Europas gronaste stad kanske kunde lagga lite av budgeten pa att se till att man kan cykla aret runt utan
att halka omkull eller anvénda cykeln som snéplog...

Véxjo kommun ta bort kantstenar vid cykel6verfarter. Asfaltera sa att det blir "mjuka" 6verfarter.

Véxjo kommun &r nog ganska duktig pa omradet, jag har inte s3 mkt erfarenhet sa jag vet inte mer.

Véxjo kommun. Lyse langs cykelvagarna - t.ex fran Norremark ut mot Evedal eller fran stan mot Ica Hovshaga (under tunneln
0 vidare mot affaren pa vanster sida ar det hetl morkt)

Véxjo kommun. Se dver cykelbarheten i strykjarns rondellen. Kommer fran Teknikum, ska till Landstingskontoret, hur ska
man cykla dit och fran sakert? Kaos!!

Véxjo Kommun. Végen ut till Sundet genom Bokhultet.Bérja med att méarka ut vad vagen gar med pinnar eller reflexer och
garna nagon lampa. Nar man cyklar pa vintern &r det helt svart, man ser knappt vagen och dom flesta bilar bara kor och strunta
att blanda av. Det &r bara en tidsfraga innan nagon blir pakord!

Véxjo kommun: Belys cykelvdgarna.!!! Cykelvagen utmed Vallviksvéagen (Teleborg) &r kolsvart medan Vallviksvégen
(bilvagen) ar upplyst med massor av gatlysen + att det &r en stenmur mellan vag och cykelvdg. Perfekt stélle for dverfall!

Vaxjo kommun: Bygga cykelvdg langs vig 30 mot Or, sa dven langvéga cyklister kan cykla till jobbet.

Vaxjo kommun: Ha olika farg pa gatstenarna inne i centrum sa man tydligare ser skillnad mellan gang och cykelvig..

Vaxjo kommun: Just till min arbetsplats &r fattas det en cykelvag pa ca 1 km dar det &r mycket tung trafik. Skulle 6nska att
detta &tgardades snarast. Darav min laga siffrorpa svar 17, i 6vrigt ar det ganska bra i Vaxjo..

Vaxjo kommun: mera lysen pa cykelvagarna

Vaxjo kommun: Nar man cyklar p& en cykelvag och narmar sig en rondell ska man inte foras ut bland bilarna. Istallet ska det
var cykel6vergéngar bredvid 6vergangstallet.

Vaxjo kommun: Rodasfaltera cykelbanor pa végar.(Amsterdam). Trafiksakerhet rondeller (manga i vaxjo). Aktiva
cykelinformatorer/stationer pé strategiska platser, info, praktik,cykelregler etc (projekt). Cykel-UTBILDNING- i skolor

Vaxjo kommun: Ulriksbergskolan Férlanga cykelvagen pé ulriksbergspromenadens forlangning da den gér over till
Nydalavdgen. Dar ar en jéttebred trottoar, som enkelt skulle kunna bli en bra cykelvig, sa vi cyklister slipper riskera livet
genom att cykla bland bilarna pa nydalavagen (végen svanger i en lang kurva och ar lite lutat. Manga kor valdigt fort)

Véxjoé kommun; massor av forbattringar av cykelvégar/tekniska l6sningar (konsekventa I6sningar och underldttande som t ex
cykelboxar, racken vid rédljus) och mjuka I8sningar som information, uppmuntran.

Véxjo skulle kunna h fler cykelboxar vid trafikljus. Fler cykelparkeringar. De som finns nu &r alltid 6verfulla. Underhélla
cykelvégar vid snd och halka.

Véxjo underhalla battre pa vintern ibland for grovt grus sa det blir latt punktering .Ofta mycket glas pa cykelvagarna,.

Véxjo. Inte tvinga ut cyklisterna i rondeller.

Véxjo. Skapa ett mer sammanhéngande cykelvagnat, fler strdk i alla majliga rikningar. En bra cykelvag racker inte det behdvs
flera paralella bra cykelvéagar. Annu viktigare dd man som cyKklist oftast vill ta kortaste vagen och inte cykla en omvag for att
cykla en saker vag. Ta sakerheten pa allvar och se Gver farliga passager. Det finns massor av atgarder. Bara att ta lite av
bilarnas manga fordelar och lata det komma cyklisterna tillgodo.

Véxjo: Battre vinterunderhall av cykelvagarna - prioritera mer. Cykelvagar sa mycket som majligt - sarskilt viktigt vintertid
nér det &r farligt att cykla bland bilarna.

Véxjo: Cykelvagarnas placering visar att man "ska" cykla utifran och in mot centrum. Men jag saknar cykelvagar "pa tvars",
att kunna ta sig mellan Hovshaga och Hogstorp t.ex. D& blir finns inga sjalvklara vagval.

Véxjo: glassopning vid behov och genast

Véxjo: Inte leda in cyklister in i rondellerna! Livsfarligt! En av anledningarna till att jag inte cyklar s3 mycket som jag skulle
kunna.

Véxjo: Prioritera cyklar i korsningar med bilar

Véxjo: roj undan buskage néra cykelvégar, kanns inte tryggt. plus att ta bort det hdr med att bara vart tredje gatulyse lyser efter
kl 23, det ar ju helt fel for det ar ju da man behéver lyse for att kanna sig trygg nar man cyklar hem kvéllar.
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Karlskrona kommun

Né&r SydostTrampar hade avslutats i borjan av oktober 2010 genomférdes en undersokning. Undersokningen
gjordes med hjélp av ett webbverktyg. Deltagarna fick svara pa fragor om sig sjélva och sitt cyklande, vad de
hade tyckt om kampanijen, synpunkter pa kommunens cykelvégar etc.

Samtliga svar som lamnats kan tas fram pa lans- och kommunniva. Fér de kommuner som gav sitt stod
genom partnerskap till SydostTrampar har deltagarnas svar ssmmanstallts. Nedan presenteras svar fran de
som har angett att deras arbetsplats ligger i karlskrona kommun.

Antalet deltagare i SydostTrampar 2010 fran Karlskrona kommun var 147 personer, uppgiften kommer fran

inregistreringen. Antalet svar pa enkatundersokningen dér deltagarna svarade att deras arbetsplats 1ag i
Karlskrona kommun var 46 personer, vilket innebar en svarsfrekvens pa 31 %.

Anvandning av cykelhjalm under SydostTrampar?

Antal svar | Fordelning Anvandning av cykelhjalm i Karlskrona
Ja, alltid 23 50% Nej
Ja, oftast 4 9% 35%
Ja, ibland 3 7% Ja, alltid
Nej 16 35% Ja, ibland 0%
Total: 46 100% 6%
Ja, oftast

9%

Av deltagarna fran Karlskrona kommun svarade 59 procent att de alltid eller oftast anvander hjalm.
Motsvarande svar for hela Sydostregionen var 31 procent.

Hur ar forutsattningarna att cykla till din arbetsplats och att cykla i tjansten?

Bra Daligt Finns ej Vet inte Totalt

Cykelvégar 76% 20% 4% 0% 100% n=45
Cykelstall 61% 35% 4% 0% 100% n=46
Dusch 65% 22% 7% 7% 100% n=46
Lanecyklar 2% 7% 76% 16% 100% n=45
Underhall av 0% 0% 79% 21% | 100% n=43
lanecyklar

Utlaning av 2% 2% 80% 16% | 100% n=45
cykelhjalm

Utlaning av regnstall 0% 2% 82% 16% 100% n=44

Deltagarna fick svara pa hur forutsattningarna var for att cykla till arbetsplatsen och att cykla i tjansten. Vid
jamforelse med svaren fran samtliga i Sydostregionen ligger svaren fran de som hade sin arbetsplats i
Karlskrona genomgéende ndgot samre eller betydligt samre. Det enda undantaget ar tillgangen till dusch
som ligger pa samma niva.

Forutsattningarna som utmarker sig med att vara betydligt sémre i Karlskrona var:
Tillgangen till lanecyklar 2 procent i Karlskrona och 36 procent i sydostregionen,
Underhall av lanecyklar 0 procent i Karlskrona och 19 procent i sydostregionen

Utlaning av cykelhjalm 2 procent i Karlskrona och 19 procent i sydostregionen
Utlaning av regnstall 0 procent i Karlskrona och 7 procent i sydostregionen.
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Betydelse och ndjdhet med faktorer som berér cykling i Karlskrona kommun

For att samla in synpunkter pa hur bra eller daliga forutsattningarna for cykling ar i en kommun fick
deltagarna bedéma ett antal faktorer. Faktorerna som beddmdes var cykelvégvisning, cykelvdgarnas
belaggning, cykelvagarnas belysning, cykelparkering, cykelvagarnas detaljutformning sasom kantstenar
samt upp- och nerfarter, underhallet av cykelvéagarna, trafiksékerhet och slutligen sammanhéngade
cykelvégnat. De fick ange om dessa faktorer var viktiga eller oviktiga for dem. I grafen kallas det for
betydelse. De fick sedan ange hur néjda eller missnéjda de var med dessa. | grafen kallas det nojdhet.

GAP-analys
Né&r man ska tolka resultaten bor man forst observera faktorns betydelse och sedan hur ndjdheten ar. For att
underlatta har medelvardet berdknats. Ett hogt medel betyder att faktorn &r av stor betydelse eller att
nojdheten ar stor. Skillnaden mellan medelbetyget for betydelse och nojdhet kallas for GAP. Ar GAP:et
mindre &n 0,5 kan man anse att faktorn tillgodoses tillrackligt. Ar GAP:et storre dn 1,0 behover man arbeta,
gora atgarder, for den faktorn. Riktvardena i GAP-analysen ar hamtade fran en metod som utvecklades i EU-
projektet PIRATE 2001.

Faktorn med storst gap i Karlskrona kommun var trafiksakerhet med ett gap pa 1,9. For hela sydostregionen
var det gapet 1,6. Det minsta gapet i Karlskrona kommun fanns for vagvisningen pa 0,7.

Nojdhet med samtliga faktorer

Hur viktig &r samtliga faktorer
Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 3 1%
2 15 4%
3 42 11%
4 112 30%
Hog 0
betydelse 196 53%
Total: 368 100%
Medel: 4,3
Hur viktig &r vagvisningen
Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 2 4%
2 6 13%
3 10 22%
4 11 24%
Hog 0
betydelse 17 37%
Total: 46 100%
Medel: 3,8
Hur viktig ar belaggningen
Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 0 0%
2 0 0%
3 3 7%
4 15 33%
Hog 0
betydelse 28 61%
Total: 46 100%
Medel: 45

Antal svar | Férdelning Samtliga faktorer e Betydelse
100% 6
L. === NGjdhet
Ej néjd 36 10% 80%
2 64 17% 60%
3 152 41% 40%
4 89 24% 20% |
Iv.l.)_/cket 26 7% 0% ¢
néjd Lagbet./ 2 3 4 Hogbet./
Total: 367 100% Bj nojd Nojd
Medel: 3,0 Gap: 1,3
No6jdhet med vagvisningen
Antal svar | Férdelning Véagvisning == Betydelse
100% == NOjdhet
Ej nojd 2 4% 80%
60%
2 9 20% 40% P R
3 22 48% 0% | é o ;é:
0,
4 9 20% 0% | : ‘ ‘ ‘
ani’gket 4 9% Le"éjg :Oejzj I2 3 4 Hog (jl}st. /
Total: 46 100%
Medel: 3,1 Gap: 0,7
Nojdhet med beldggningen
Antal svar | Férdelning Belaggning —+—Betydelse
100% === Nojdhet
Ej nojd 4 9% 80%
2 2 4% 60% »
3 18 39% 40% /
4 15 33% 20% %
Mycket 15% 0% & ‘ ‘ ‘
nojd 7 Lagbet./.. 2 3 4 Hoghbet /..
Total: 46 100%
Medel: 34 Gap: 1,1
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Nojdhet med belysningen

Hur viktig &r belysningen
Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 0 0%
2 1 2%
3 1 2%
4 15 33%
Hog 0
betydelse 29 63%
Total: 46 100%
Medel: 4,6
Hur viktig ar cykelparkeringen
Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 1 2%
2 5 11%
3 12 26%
4 21 46%
Hog 0
betydelse 7 15%
Total: 46 100%
Medel: 3,6

Hur viktig &r detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)

Antal svar | Férdelning
Lag "
betydelse 0 0%
2 2 4%
3 10 22%
4 13 28%
Hog o
betydelse 21 46%
Total: 46 100%

Medel: 42

Hur viktigt ar underhallet
(t.ex. snordjning, sopning)

Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 0 0%
2 1 2%
3 0 0%
4 13 28%
Hog 0
betydelse 32 0%
Total: 46 100%

Medel: 4,7

Antal svar | Férdelning Belysning =+=Betydelse
100% == Nojdhet
Ej ndjd 2 4% 80%
2 7 15% 60%
3 19 41% 40%
4 12 26% 20% |
lv.l.)_/cket 13% 0% :
n6jd 6 Lagbet./ 2 3 4 Hogbet./
Total: 46]  100% Ej nojd Nojd
Medel: 383 Gap: 1,3
Nojdhet med cykelparkeringen
Antal svar | Fordelning Cykelparkering " Bewdelse
100% == Nojdhet
Ej nojd 4 9% 80%
2 10 22% 60%
3 24 52% 40% e \
4 7 15% 20% ?é%
Mycket 206 0% - : ‘ ‘ ‘
nojd 1 L&g bet. / 2 3 4 Hog bet. /
Total: 46]  100% Elnéyd Nod
Medel: 2,8 Gap: 0,8
Nojdhet med detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)
Antal svar | Fordelning Detaljutformning =t Betydelse
100% et N5jdhet
Ej néjd 7 15% 80%
2 6 13% 60%
3 23 50% 40% A\ d
M)_/cket 204 0% : ‘ ‘
nojd 1 Hog bet. /..
Total: 46 100%
Medel: 2,8 Gap: 13
Nojdhet med underhallet
(t.ex. snordjning, sopning)
Antal svar | Fordelning Underhall et Betydelse
100% s Nojdhet
Ej nojd 7 16% 80% /—
2 8 18% 60% /
3 13 29% 40%
4 13 29% 20% ‘.;.’%
M)_/cket 9% 0% e : ,
ndjd 4 Lag bet. / 2 3 4 Hog bet. /
Total: 45 100% Ej nojd Nojd
Medel: 3,0 Gap: 1,7
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Hur viktig ar trafiksékerhet

Nojdhet med trafiksakerhet

(trygghet

Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 0 0%
2 0 0%
3 3 7%
4 6 13%
Hog 0
betydelse 37 80%
Total: 46 100%

Medel: 47

Hur viktig &r samman-
hangande cykelvagnat

Antal svar | Fordelning
Lag "
betydelse 0 0%
2 0 0%
3 3 7%
4 18 39%
Hog o
betydelse 25 54%
Total: 46 100%

Medel: 4,5

(trygghet
Antal svar | Fordelning Trafiksakerhet —‘—.—Bewdase
Ej nojd 9% 100% E——
4 80% »
2 11 24% 0% /
3 19 41% st /
0,
z’:/l — 11 24% 20% -f 34
nt‘)yg € 1 2% 0% < r— ‘ :
) L&g bet. /.. 2 Hog bet. /..
Total: 46 100%
Medel: 2,9 Gap: 1,9
Nojdhet med samman-
hangande cykelvagnat
Antal svar | Fordelning Cykelvagnat ——Betydelse
100% s Nojdhet
Ej nojd 6 13% 80%
2 11 24% 60%
3 14 30% 40% —
4 13 28% 20% 74/.74\
Mycket 4% 0% o :/‘/ : \-—
nojd 2 Lég bet. / 2 Hog bet. /
Total: 46| 100% Einojd Nojd
Medel: 2,9 Gap: 1,6

Finns det ndgot mer din kommun kan gora for att underlatta for cyklister?

Karlskona kommun skulle kunna visa att cykling ar ndgot positivt - relativt bra cykelvégar finns, men t.ex. starta en

cykelkampanj

Karlskrona kommun Bredgatan Asfaltera helt ej inte bara lappa 6ver halen eftersom man sitter och hoppar pa sadeln

Karlskrona kommun bér bygga ut cykelvagnatet till alla narliggande kransorter (&ven Jamjo6 / Sturko).

Karlskrona kommun: Det ar viktigt att sopa bort grus och 16v s& man inte kor omkull.

Karlskrona stad. Flertalet bilutfarter fran tex parkeringar korsar cykelbanan + ouppmarksamma bilister = trafikfara. Bilister
generellt tycker jag att cyklister ska samsas med bilar p& végen, inte cykla bland géende pé cykelbanor som oftast ar daligt

skotta.

Karlskrona Tydliggora var cykelvagarna gar (vid vagval, pa trottoar eller inte, pa vagen eller inte) Inte helt sallan leds man
Over pa trottoarerna, ratt eller fel, en stor otydlighet och mer &n en gang har fotgangare kommenterat att man ar pa trottoaren. |
vissa korsningar finns inte cykelévergangar trots att det finns cykelvag. Cykelvagar tar plétsligt slut med konstiga 6vergangar
ut i biltrafiken (hamnar pa fel sida osv.)

Karlskrona. Allméan 6versyn for att 6ka trafiksdkerheten. Siktréjning, privata planteringar med buskar som skymmer sikt &r ett

problem.

Karlskrona. Béttre snéréjning

Karlskrona. Béttre underlag

Karlskrona. En hel del. Man upplever inte direkt att cykelvdgarna &r prioriterade utan det &r fortfarande bilen som &r viktigast.
Vi har nagra kritiska stallen pa min vag till jobbet som skulle behéva byggas om - en plankorsning med jarnvagen som ar

Karlskrona. Gora lagningarna av asfalten jamnare. Ofta ar det otroligt skarpa kanter som cykeldack har svart att klara.

Karlskrona. hur mycket som helst, t ex malpunktsanalyser, foretradesratt i korsningar for gang och cykel (se t ex runt
Amiralen. sammanhangande cykelstrak.

Karlskrona. Lagg cykelvéagar dér det inte ar mycket trafik alldeles intill.

Karlskrona. Massor, se ovan!

Karlskrona: 1. Linjer pa alla gemensamma cykelvagar for att separera fotgangare fran cyklister och tydliga symboler vilken del
av vagen som &r avsedd for fotgdngare resp. cyklar. 2. Tillaggsskylt till bilarnas lamna foretrédes skylt vid utfartsvagar m.m,

Karlskrona: En del cykelvagar tar slut utan forvarning. Det ar visserligen en liten stad men pa vissa hall, speciellt

ytteromraden, ar det svart att ta sig fram med cykel.

Karlskrona: Mer gang och cykelbanor utanfor innerstan
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Sélvesborgs kommun

Né&r SydostTrampar hade avslutats i borjan av oktober 2010 genomférdes en undersokning. Undersokningen
gjordes med hjélp av ett webbverktyg. Deltagarna fick svara pa fragor om sig sjélva och sitt cyklande, vad de
hade tyckt om kampanijen, synpunkter pa kommunens cykelvégar etc.

Samtliga svar som lamnats kan tas fram pa lans- och kommunniva. Fér de kommuner som gav sitt stod
genom partnerskap till SydostTrampar har deltagarnas svar ssmmanstallts. Nedan presenteras svar fran de
som har angett att deras arbetsplats ligger i S6lvesborgs kommun.

Antalet deltagare i SydostTrampar 2010 fran Solvesborgs kommun var 99 personer, uppgiften kommer fran

inregistreringen. Antalet svar pa enkatundersokningen dér deltagarna svarade att deras arbetsplats 1ag i
Solvesborgs kommun var 31 personer, vilket innebér en svarsfrekvens pa 31 %.

Anvandning av cykelhjalm under SydostTrampar?

Antal svar | Férdelning Anvandning av cykelhjalm i Sélvesborg

Ja, alltid 2 6% Ja, alltid

Ja, oftast

7%

Ja, oftast 2 6% 6%

Ja, ibland 2 6% Ja, ibland
Nej 25 81% 6%
Total: 31 100%

Av deltagarna fran Sélvesborgs kommun svarade endast 12 procent att de alltid eller oftast anvander
hjalm. Motsvarande svar for hela Sydostregionen var 31 procent.

Hur ar forutsattningarna att cykla till din arbetsplats och att cykla i tjansten?

Bra Daligt Finns ej Vet inte Totalt

Cykelvégar 90% 10% 0% 0% 100% n=31
Cykelstall 68% 13% 16% 3% 100% n=31
Dusch 70% 13% 7% 10% 100% n=20
Lanecyklar 40% 7% 43% 10% 100% n=230
Underhall av 17% | 23% | 40% 20% | 100% n=30
lanecyklar

Utlaning av 10% | 21% | 48% 1% | 90% n=29
cykelhjalm

Utlaning av regnstall 0% 18% 54% 29% 100% n=28

Deltagarna fick svara pa hur forutsattningarna var for att cykla till arbetsplatsen och att cykla i tjansten. Vid
jamforelse med svaren fran samtliga i sydostregionen ligger tva av svaren bétte, en i linje med och tre sémre
an vardena fran sydostregionen.

Forutsattningarna utmérker sig med att vara betydligt samre i Sélvesborg var:
Underhall av lanecyklar 17 procent i S6lvesborg och 19 procent i sydostregionen

Utlaning av cykelhjalm 10 procent i S6lvesborg och 19 procent i sydostregionen
Utlaning av regnstall 0 procent i S6lvesborg och 7 procent i sydostregionen.
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Betydelse och ndjdhet med faktorer som berér cykling i Sélvesborgs kommun

For att samla in synpunkter pa hur bra eller daliga forutsattningarna for cykling ar i en kommun fick
deltagarna bedéma ett antal faktorer. Faktorerna som beddmdes var cykelvégvisning, cykelvdgarnas
belaggning, cykelvagarnas belysning, cykelparkering, cykelvagarnas detaljutformning sasom kantstenar

samt upp- och nerfarter, underhallet av cykelvéagarna, trafiksékerhet och slutligen sammanhéngade

cykelvégnat. De fick ange om dessa faktorer var viktiga eller oviktiga for dem. I grafen kallas det for
betydelse. De fick sedan ange hur néjda eller missnéjda de var med dessa. | grafen kallas det nojdhet.

GAP-analys
Né&r man ska tolka resultaten bor man forst observera faktorns betydelse och sedan hur ndjdheten ar. For att
underlatta har medelvardet berdknats. Ett hogt medel betyder att faktorn &r av stor betydelse eller att
nojdheten ar stor. Skillnaden mellan medelbetyget for betydelse och nojdhet kallas for GAP. Ar GAP:et
mindre &n 0,5 kan man anse att faktorn tillgodoses tillrackligt. Ar GAP:et storre dn 1,0 behover man arbeta,
gora atgarder, for den faktorn. Riktvardena i GAP-analysen ar hamtade fran en metod som utvecklades i EU-
projektet PIRATE 2001.

Faktorn med storst gap i Sélvesborgs kommun var underhall med ett gap pa 1,6. For hela sydostregionen var
det gapet 1,7. Det minsta gapet i S6lveshorg kommun var pa 0,7 och fanns for vagvisningen, cykelparkering
och detaljutformning.

Nojdhet med samtliga faktorer

et Betydelse

Hur viktig ar samtliga faktorer
Antal svar | Fordelning
Lag "
betydelse ! 0%
2 8 3%
3 44 18%
4 92 3%
Hog o
betydelse 101 41%
Total: 246 100%
Medel: 4,2
Hur viktig ar vagvisningen
Antal svar | Fordelning
Lag 0
betydelse ! 3%
2 0 0%
3 6 20%
4 15 50%
Hog o
betydelse 8 21%
Total: 30 100%
Medel: 4,0
Hur viktig ar belaggningen
Antal svar | Fordelning
Lag "
betydelse 0 0%
2 1 3%
3 4 13%
4 12 39%
Hog o
betydelse 14 45%
Total: 31 100%
Medel: 43

Antal svar | Férdelning Samtliga faktorer
100% == Nojdhet
Ej néjd 17 7% 80%
2 39 16% 60%
3 110 45% 40%
4 68 28% 20%
M.)_/cket 13 5% 0% ‘ ‘
nojd L&g bet. / 2 4 Hog bet. /
Total: 247 100% Ej nojd Nojd
Medel: 3,1 Gap: 11
Nojdhet med vagvisningen
Antal svar | Férdelning Vagvisning = Betydelse
100% === Nojdhet
Ej nojd 1 3% 80%
. 60%
2 5 16! OA) 40%
3 12 39% 20% |
4 12 39%
0% - ‘ :
Mycket 1 3% Lagbet / 2 4 Hogbet./
nojd Ej nojd Nojd
Total: 31 100%
Medel: 3,2 Gap: 0,7
No6jdhet med belaggningen
Antal svar | Férdelning Belaggning == Betydelse
100% et N5jdhet
Ej nojd 1 3% 80%
2 4 13% ig:f’
3 13 42% soop |
4 11 35% ’
0% : ‘ ‘
MYCket 6% L&g bet. / 2 4 Hog bet. /
nojd 2 Ej nojd Nojd
Total: 31 100%
Medel: 33 Gap: 1,0
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Hur viktig ar belysningen

Antal svar | Fordelning
Lag "
betydelse 0 0%
2 3 10%
3 4 13%
4 9 29%
Hog 0
betydelse 15 48%
Total: 31 100%

Medel: 4.2

Hur viktig ar cykelparkeringen

Antal svar | Fordelning
Lag "
betydelse 0 0%
2 2 6%
3 12 39%
4 9 29%
Hog o
betydelse 8 26%
Total: 31 100%

Medel: 3,7

Hur viktig ar detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)

Antal svar | Fordelning
Lag 0
betydelse 0 0%
2 1 3%
3 11 35%
4 13 42%
Hog 0
betydelse 6 19%
Total: 31 100%

Medel: 3,8

Hur viktigt &r underhallet
(t.ex. snordjning, sopning)

Antal svar | Fordelning
Lag "
betydelse 0 0%
2 0 0%
3 1 3%
4 11 35%
Hog o
betydelse 19 61%
Total: 31 100%

Medel: 4,6

No6jdhet med belysningen

Antal svar | Fordelning Belysning =+—Betydelse
100% { =m== Nojdhet
Ej nojd 5 16% 80%
2 3 10% 60%
3 17 55% 40% A P
: - e g%%
M.)_/cket 6% 0% -— ‘ ‘ :
nojd 2 Lag bet. / 2 3 4 Hog bet. /
Total: 31 100% Ej nojd Najd
Medel: 2,8 Gap: 1,3

Nojdhet med cykelparkeringen

Antal svar | Férdelning Cykelparkering et Betydelse
100% et N5jdhet
Ej nojd 4 13% 80%
2 5| 16% ig;f
3 11 35% ’
4 8 26% 20% 1
0% > : ‘ ‘
Mycket 10% Lagbet/ 2 3 4 Hogbet./
and 3 Ej nojd Nojd
Total: 31 100%
Medel: 3,0 Gap: 0,7
Nojdhet med detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)
Antal svar | Férdelning Detaljutformning = Betydelse
100% et NGjdhet
Ej nojd 1 3% 80%
2 7 23% 60%
3 13 42% 40%
4 9 29% 20% |
MYCket 3% 0% |
nﬁjd 1 Hog bet. /..
Total: 31 100%
Medel: 3,1 Gap: 0,7
Nojdhet med underhallet
(t.ex. sndrdjning, sopning)
Antal svar | Férdelning Underhall =+ Betydelse
100% s Nojdhet
E] and 4 13% 80%
2 4 13% 60% »
3 15 48% 40% /
4 6 19% 20% B —d
Mycket 0% & & “/
6%
nojd 2 Hog bet. /
Total: 31 100% Nojd
Medel: 2,9 Gap: 1,6

39




Hur viktig ar trafiksékerhet Nojdhet med trafiksakerhet
(trygghet (trygghet

Antal svar | Fordelning Antal svar | Férdelning Trafiksakerhet

100%

=g Betydelse

e Nojdhet

Lag 0% Ej nojd 0%

betydelse 0 80%

P

0
2 0 0% 2 3 10% 60%
3 1 3% 3 16 52% 40% ﬁ%
4 11 35% 4 11 35% 20%

0% _.4.../_.=¢4_>-_

Hog 0 Mycket o
betydelse 19 61% ndjd 1 3% Lag bet. / 2 4 Hag bet. /
Total: 31 100% Total: 31 100% Einojd Nojd
Medel: 4.6 Medel: 3,3 Gap: 1,3
Hur viktig &r samman- No6jdhet med samman-
hangande cykelvagnat hangande cykelvagnat
Antal svar | Férdelning Antal svar | Férdelning Cykelvagnat > Betydelse
T 100% et N5jchet
ag 0 - 0
betydelse 0 0% Ej nojd 1 3% 80%
2 1 3% 2 8 27% 60%
3 5 17% 3 13 43% 40%
4 12 40% 4 7 23% 20%
Hog Mycket 0% _./
40% 3%
betydelse 12 0 nojd 1 ’ Lag bet. / 2 4 Hog bet. /
Total: 30|  100% Total: 30  100% Einojd Nojd
Medel: 4,2 Medel: 3,0 Gap: 1,2

Finns det ndgot mer din kommun kan gora for att underlatta for cyklister?

Sélvesborg belysning pé cykelvégar samt snorojning

Sélveshorg Fler cykelvagar, battre skyltning av cykelvdgar fr.a. inne i stan.

S6lvesborg Man bor géra en bra inventering ang. nuvarande cykelvagar, bl.a. belysning underhall, innan nya cykelvagar

planeras, endast Snabbhanegatans planering att skilja bilar fran cyklar bér ga fore.

Sélveshorg: Gora flera cykelvagar.

Sélveshorg: Mjallby skola. Det finns ett par stallen dar man ar skymd for bilisterna och det &r farligt att korsa vagen dar.
Huvuddelen av strackan Sélveshorg-Mjéllby skola gar pa en gammal banvall och den ar utmarkt att cykla pa , fransett lite
dalig belaggning pa vissa stéllen. Dock korsar man en stérre vag (Halleviksvégen) och dar kor manga som om det vore en

tavlingsbana. Jag skulle vilja att man éverhuvudtaget visar mer hansyn till cyklister. Och pa bilvagarna skulle det kunna sattas
upp skyltar dar det star "Korsande cykelvag" och kanske t.0.m. sénka farten vid dessa korsningar. Ett annat problem som var
synnerligen aktuellt forra vintern var snéréjningen eller ibland brist pa snéréjning. Kommer det négra snoflingor sa genast
kommer plogbilar och saltbilar ut medan cylelbanorna har Iag prioritet. Komme det ca 5 cm bltsno som senare fryser sa far
man cykla pé den spériga issndn tills det tar. Om det har snéat och man har plogat s &r man néjd. Om det senare blaser upp
sd att snon fyker igen sd gor man inget &t det. Man skulle 6nska att de bestimmande tjanstemannen titta pa
véderleksprognosen!

Sélvesborgs kommun borde battra belaggningen, speciellt efter "vagarbete". Ska inte behdva ta flera ar att gora i ordning efter
arbete.

S6lvesborgs kommun Fler och mer sasmmanhéngande cykelvagnat. Battre belysning. Underhall vintertid

Solveshborgs kommun, mer belysning pa cykel vagen

Sélvesborgs kommun. Utdka méngden av och koppla ihop cykelvégar.

Soélvesborgs komun : gatubelysning
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Oskarshamns kommun

Né&r SydostTrampar hade avslutats i borjan av oktober 2010 genomférdes en undersokning. Undersokningen
gjordes med hjélp av ett webbverktyg. Deltagarna fick svara pa fragor om sig sjélva och sitt cyklande, vad de
hade tyckt om kampanijen, synpunkter pa kommunens cykelvégar etc.

Samtliga svar som lamnats kan tas fram pa lans- och kommunniva. Fér de kommuner som gav sitt stod
genom partnerskap till SydostTrampar har deltagarnas svar ssmmanstallts. Nedan presenteras svar fran de
som har angett att deras arbetsplats ligger i Oskarshamns kommun.

Antalet deltagare i SydostTrampar 2010 fran Oskarshamns kommun var 148 personer, uppgiften kommer

fran inregistreringen. Antalet svar pa enkatundersokningen dar deltagarna svarade att deras arbetsplats lag i
Oskarhamns kommun var 48 personer, vilket innebar en svarsfrekvens pa 32 %.

Anvandning av cykelhjalm under SydostTrampar?

Antal svar | Férdelning Anvandning av cykelh}'élm i Oskarshamn

a, alltid
Ja, alltid 2 4% 4%

Ja, oftast

Ja, oftast 2 4% 4%
Ja, ibland 4 9%

Nej 39 83% Ja, ibland
Total: 47 100% Nej 9%

83%

Av deltagarna fran Oskarshamns kommun svarade endast 8 procent att de alltid eller oftast anvander
hjalm. Motsvarande svar for hela Sydostregionen var 31 procent.

Hur ar forutsattningarna att cykla till din arbetsplats och att cykla i tjansten?

Bra Daligt Finns ej Vet inte Totalt

Cykelvégar 87% 6% 4% 2% 100% n=47
Cykelstall 60% 33% 7% 0% 100% n=45
Dusch 66% 14% 14% 7% 100% n=44
Lanecyklar 43% 4% 45% 9% 100% n=47
Underhall av 29% 16% | 44% 1% | 100% n=45
lanecyklar

Utlaning av 33% 9% 44% 13% | 100% n=45
cykelhjalm

Utlaning av regnstall 2% 16% 70% 12% 100% n=43

Deltagarna fick svara pa hur forutsattningarna var for att cykla till arbetsplatsen och att cykla i tjansten. Vid
jamforelse med svaren fran samtliga i sydostregionen ligger fem av svaren bétte, en i linje med och en samre
an vardena fran sydostregionen.

Forutsattningarna som utmarker sig med att vara betydligt sémre i Oskarshamn var:

Utlaning av regnstall 2 procent i Oskarshamn och 7 procent i sydostregionen.
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Betydelse och ndjdhet med faktorer som berér cykling i Oskarshamns kommun

For att samla in synpunkter pa hur bra eller daliga forutsattningarna for cykling ar i en kommun fick
deltagarna bedéma ett antal faktorer. Faktorerna som beddmdes var cykelvégvisning, cykelvdgarnas
belaggning, cykelvagarnas belysning, cykelparkering, cykelvagarnas detaljutformning sasom kantstenar
samt upp- och nerfarter, underhallet av cykelvéagarna, trafiksékerhet och slutligen sammanhéngade
cykelvégnat. De fick ange om dessa faktorer var viktiga eller oviktiga for dem. I grafen kallas det for
betydelse. De fick sedan ange hur néjda eller missnéjda de var med dessa. | grafen kallas det nojdhet.

GAP-analys

Né&r man ska tolka resultaten bor man forst observera faktorns betydelse och sedan hur ndjdheten ar. For att
underlatta har medelvardet berdknats. Ett hogt medel betyder att faktorn &r av stor betydelse eller att
nojdheten ar stor. Skillnaden mellan medelbetyget for betydelse och nojdhet kallas for GAP. Ar GAP:et
mindre &n 0,5 kan man anse att faktorn tillgodoses tillrackligt. Ar GAP:et storre dn 1,0 behover man arbeta,
gora atgarder, for den faktorn. Riktvardena i GAP-analysen ar hamtade fran en metod som utvecklades i EU-
projektet PIRATE 2001.

Faktorn med storst gap i Oskarshamns kommun var Underhall med ett gap pa 1,6. For hela sydostregionen
var det gapet 1,7. Det minsta gapet i Oskarshamns kommun fanns for vagvisningen pa 0,7.

Hur viktig ar samtliga faktorer Nojdhet med samtliga faktorer
Antal svar | Fordelning Antal svar | Férdelning Samtliga faktorer =+—Betydelse
Lég 100% === Nojdhet
0, i noi 0,
betydelse 11 3% Ej nojd 18 5% 80%
2 1 0% 2 68 19% 60% /’
3 34 9% 3 129 36% 40%
4 79 22% 4 101 28% 20% ?%
Hog 242 66% Mycket 45 12% 0% —— ‘ ‘
betydelse nojd Lag bet. / 2 3 4 Hog bet. /
Total: 367 100% Total: 361 100% Ej nojd Nojd
Medel: 4,5 Medel: 3,2 Gap: 1,2
Hur viktig ar vagvisningen Nojdhet med vagvisningen
Antal svar | Férdelning Antal svar | Fordelning Vagvisning == Betydelse
100% y
Lég o === Nojdhet
2 4% Ej nojd 2 4% 80%
betydelse 60%
2 1 2% 2 9 20% 40%
3 12 26% 3 17 37% 20% |
4 13 28% 4 11 24% 0%
“ 0 T T T T
Hog 18 39% M)_/Cket 7 15% L&g bet. / 2 3 4 Hog bet. /
betydelse nojd Ej nojd Nojd
Total: 46 100% Total: 46 100%
Medel: 4,0 Medel: 33 Gap: 0,7
Hur viktig ar belaggningen Nojdhet med belaggningen
Antal svar | Fordelning Antal svar | Fordelning Belaggning == Betydelse
Lég 100% et N5jchet
0 i noi 0
betydelse 2 4% Ej nojd 2 4% 80%
2 0 0% 2 6 13% 60%
3 0 0% 3 13 28% 40%
4 13 28% 4 17 37% 20% |
Hog Mycket % |
67% 17% 0%
betydelse 31 nojd 8 Lagbet. /.. 2 3 4 Hoghbet. /..
Total: 46 100% Total: 46 100%
Medel: 45 Medel: 3,5 Gap: 1,0
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Hur viktig &r belysningen

Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 1 2%
2 0 0%
3 1 2%
4 4 9%
Hog 0
betydelse 40 87%
Total: 46 100%

Medel: 48

Hur viktig ar cykelparkeringen

Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 2 4%
2 0 0%
3 11 24%
4 15 33%
Hog 0
betydelse 18 39%
Total: 46 100%

Medel: 4,0

Hur viktig &r detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)

Antal svar | Férdelning
Lag 0
betydelse 1 2%
2 0 0%
3 3 7%
4 16 36%
Hog o
betydelse 25 56%
Total: 45 100%

Medel: 4.4

Hur viktigt ar underhallet
(t.ex. snordjning, sopning)

Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 1 2%
2 0 0%
3 3 7%
4 3 7%
Hog 0
betydelse 39 85%
Total: 46 100%

Medel: 4,7

Nojdhet med belysningen

Antal svar | Fordelning Belysning ~=+=Betydelse
100% == Ngjdhet
Ej n6jd 1 2% 80%
2 5 11% 60%
3 24 5% 40% P P
4 13 28% 20% yd >I\/\-
Mycket e | o g
ndjd 3 Lagbet. /.. 2 3 4 Hog bet. /..
Total: 46 100%
Medel: 383 Gap: 1,5
No6jdhet med cykelparkeringen
Antal svar | Férdelning Cykelparkering —e— Betydelse
100% g NGjdhet
Ej n6jd 3 7% 80%
60%
9 0
2 20% 20% P "
3 21 48% )
4 8 18% 20% 1
0% - T v T T u
Mycket 7% Lagbet./ 2 3 4 Hogbet./
nojd 3 Ej nojd Nojd
Total: 44 100%
Medel: 3,0 Gap: 1,0
Nojdhet med detaljutformn.
(Kantsten, upp- och nerfarter etc.)
Antal svar | Férdelning Detaljutformning —+— Betydelse
100% ==m== Nojdhet
- e 0, °
Ej néjd 3 7% 80%
2 7 16% 60%
3 20 44% 40%
4 10 22% 20% |
Mycket 11% 0% —
ndjd S Hog bet. /..
Total: 45 100%
Medel: 3,2 Gap: 13
Nojdhet med underhallet
(t.ex. snérdjning, sopning)
Antal svar | Fordelning Underhall et Betydelse
=== N0Ojdhet
Ej n6jd 3 7% 100%
80% /—
2 13 30% 60% /
: 7 e
4 7% /\.ﬁ%
20%
MI)-/Cket 14% 0% ,_ﬁ‘ — - * - - -
and 6 Hog bet. /
Total: 44 100% Nojd
Medel: 3,1 Gap: 1,6
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Hur viktig ar trafiksékerhet

Nojdhet med trafiksakerhet

(trygghet

Antal svar | Foérdelning
Lag 0
betydelse 1 2%
2 0 0%
3 0 0%
4 3 7%
Hog 0
betydelse 42 L%
Total: 46 100%

Medel: 4.8

Hur viktig &r samman-
hangande cykelvagnat

Antal svar | Fordelning
Lag 0
betydelse 1 2%
2 0 0%
3 4 9%
4 12 26%
Hog o
betydelse 29 63%
Total: 46 100%

Medel: 45

Finns det ndgot mer din kommun kan gora for att underlatta for cyklister?

(trygghet
Antal svar | Férdelning Trafiksakerhet ——Betydelse
=== NGjdhet
Ej nojd 4% 100% B
2 80% /’
2 9 20% 60% /
3 12 27% 40%
4 15 33% 20% 1
0% - & < d
M_YCkEt 16% L&g bet. / 2 3 4 Hog bet. /
nojd 7 Ej nojd Nojd
Total: 45 100%
Medel: 34 Gap: 15
N6jdhet med samman-
hangande cykelvagnat
Antal svar | Fordelning Cykelvagnat —+—Betydelse
100% == Nojdhet
Ej nojd 2 4% 80%
2 10 22% 60% /‘
3 12 27% 40%
4 15 33% 20% 1
0% - v T T T
IV'I')_/cket 13% L&g bet. / 2 3 4 Hog bet. /
nojd 6 Ej nojd Nojd
Total: 45 100%
Medel: 33 Gap: 1,2

Oskarshamn Sandning och saltning innan kil 6.00 vintertid

Oskarshamn Underhall Skeppet

Oskarshamn. Gor cykelvég till stora arbetsplatser t.ex OKG.

Oskarshamn. Jag tycker dom borjar gora iordning vara cykelvagar till det battre.

Oskarshamn: Béttre underhall, fler cykelvagar, battre belysning

Oskarshamn: Cykelvag hela vagen fran Simpevarp till Oskarshamn!
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Olofstroms kommun
Tingsryds kommun
Torsas kommun

Enligt 6verenskommelsen med de kommuner som genom ett partnerskap gav ett stod for att
genomfora SydostTrampar 2010 skulle deltagarnas svar fran respektive kommun
sarredovisas. Dessvarre var det nagra kommuner vars deltagare inte svarade i ndgon stérre
omfattning pa undersokningen. De kommunerna var Olofstroms kommun, Tingsryds
kommun och Torsas kommun. For de kommunerna har inte deltagarnas svar sarredovisats.
Undantaget ar hjalmanvéandningen.

Deltagare

Svar

Svars

frekvens
Olofstdoms kommun 32 10 31%
Tingsryds kommun 27 10 37%
Torsds kommun 0 0 0%

Anvandning av cykelhjalm under SydostTrampar?

Antal svar | Fordelning
Ja, alltid 2 20%
Ja, oftast 0 0%
Ja, ibland 0 0%
Nej 8 80%
Total: 10 100%

Anvandning av cykelhjalm i Olofstrém

Av deltagarna fran Olofstréms kommun svarade endast 20 procent att de alltid och 0 procent oftast
anvander hjalm, dvs totalt 20 procent. Motsvarande svar for hela Sydostregionen var 31 procent.

Anvandning av cykelhjalm under SydostTrampar?

Antal svar | Férdelning
Ja, alltid 3 30%
Ja, oftast 1 10%
Ja, ibland 1 10%
Nej 5 50%
Total: 10 100%

Anvandning av cykelhjalm i Tingsryds

Ja, alltid
30%

Ja, iblan Ja, oftast
10% 10%

Av deltagarna fran Tingsryds kommun svarade endast 30 procent att de alltid och 10 procent oftast
anvander hjalm, dvs totalt 40 procent. Motsvarande svar for hela Sydostregionen var 31 procent.
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ENERGIKONTOR SYDOST ér ett
regionalt informations- och utvecklingscenter
och en lokal resurs inom energisektorn. Malen ar minskad
klimatpaverkan och regional utveckling genom en satsning pa
fornybara energikéllor och energieffektivisering. Vara projekt sker i
nara samarbete med den offentliga sektorn i syddstra Sverige,
myndigheter och europeiska partners. Las mer pa
www.energikontorsydost.se

Energikontor Sydost

Energy Agency for Southeast Sweden






