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SAMMANFATTNING
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RVU 1: Genomférdes mitten av oktober — 31 oktober 2006. 197 respondenter, ger en svarsfrekvens pa
79 procent.
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RVU 2: Genomfordes 16 oktober — 2 november 2007. 96 respondenter, ger en svarsfrekvens pa 32 pro-
cent.
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Vanligaste fardsatten till arbetet ar bil som forare och med cykel i bade RVU 1 och RVU 2.
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Forandringar mellan de tva resvaneundersékningarna i fardsatt till jobbet:
- bil som férare har minskat med 1,8 procentenheter
- att cykla har 6kat med 9,5 procentenheter
- att aka kollektivt har 6kat med 1 procentenhet
- att ga till jobbet har minskat med 3 procentenheter

% Av de som bor inom 10 km fran arbetet har andelen bilférare minskat med 5 procentenheter. Antalet
cyklister har 6kat med 4 procentenheter och de som gar till jobbet har 6kat med 12 procentenheter.

< Samakningen har minskat med 5 procentenheter. Men kannedomen om personer att samaka med har
Okat med 2 procentenheter.

% Andelen som aldrig aker med kollektivtrafiken har minskat med 7 procentenheter. Det ar framforallt
resandet med landsbygdsbuss som har ¢kat.

¢ Kunskapen om EcoDriving har 6kat. De som vet vad EcoDriving &ar och delvis tillampar det nar de kor
har 6kat med néstan 18 procentenheter.
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Under ett ar aker en anstélld pa Lanssjukhuset i Kalmar cirka 631 mil till och fran arbetet, for samtliga
anstallda blir det 1 387 314 mil per ar. Utav dessa resor ar 73 procent med bil, 11 procent med kol-
lektivtrafiken, 10 procent med cykel och 6 procent som samakning.
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46 procent av de anstéllda pa Lanssjukhuset i Kalmar kanner till projektet Smart trafikant.

< 5 procent har forandrat sitt resebeteende till att resa mer hallbart pa grund av projektet. 3 procent har
borjat fundera pa att andra sitt beteende.
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50 procent av dem som deltagit i Smart trafikant & mycket nojda eller néjda med projektet.
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31 procent av de anstallda 6nskar att det genomfors fler liknande projekt.

En typisk anstalld pa Lanssjukhuset i Kalmar

Ar en kvinna i 41-50 &rs alder . Byter inte fardsatt mellan sommar och vinter.

e |

Aker raka viagen mellan hem och arbetsplats ) ) ) .
Kor cirka 2,7 mil om dagen till och fran jobbet

0 .
Slapper ut cirka 1 ton CO2 per ar genom 73 % av resorna sker med bil

resorna till och fran jobbet.



INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar bland annat for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom sam-
verkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer och foretag i sydostra Sverige. Verksamheten finan-
sieras dels genom grundbidrag fran myndigheter och organisationer och dels genom olika projekt inom olika
program i Sverige och EU. Mer information om Energikontor Sydost finns pd vara hemsidor
www.energikontorsydost.se

Ett av Energikontor Sydost stérre projekt & MOVE. Det ar ett EU-projekt med sammanlagt sju partners i
Europa. Partnerna ska genomfora olika atgarder men har det gemensamma syftet att starta Mobilitetskontor
och genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor)-aktiviteter i respektive land. Programéagaren
for MOVE ar EU-kommissionen. Den svenska delen av projektet har fatt namnet Smart Trafikant och vander
sig till privata och offentliga arbetsplatser i Kronoberg och Kalmar lan, varav Lanssjukhuset i Kalmar &r en.
De dvriga ar ITT Flygt i Emmaboda, Finnveden Powertrain i Alvesta, IKEA Kalmar, Faurecia Exhaust Sy-
stems i Torsas, Regionforbundet Sédra Smaland, Energikontor Sydost och Volvo i Braas. Projektet MOVE
samverkar med tva andra av Energikontor Sydosts projekt: regionala mobilitetskontor i Kronoberg och Kal-
mar lan. De projekten finansieras genom de sa kallade Klimp-bidraget fran Naturvardsverket. Huvudméannen
for projekten ar Regionforbundet i Kalmar och Regionférbundet Sodra Smaland.

Smart trafikant pa Lanssjukhuset i Kalmar

Sedan hosten 2006 arbetar Lanssjukhuset i Kalmar lan tillsammans med Energikontor Sydost i projektet
Smart trafikant. Projektet syftar till att minska de anstélldas resande med bil till och fran jobbet genom att
uppmuntra till cykling, kollektivtrafikdkande, sparsam kdrning och/eller samakning.

| projektet har det genomforts tva resvaneundersokningar, en i slutet av oktober 2006 och den andra i slutet
av oktober/bérjan av november 2007. Genom den forsta undersokningen fick vi fram ett utgangsvarde och
kunskap om de anstalldas reseménster. Undersokningen gav ocksa en bild av vilka prova-pa aktiviteter som
var mest lampliga for arbetsplatsen. Den forsta resvaneundersokningen for Lanssjukhuset i Kalmar genom-
fordes fran mitten av oktober till den siste oktober 2006. Den andra resvaneundersékningen genomfordes 16
oktober — 2 november 2007 och maétte effekten av de atgarder som hade genomforts under aret samt hur
manga personer som har natts av informationen om hallbart resande. Resultaten fran dessa bada undersok-
ningar presenteras i denna rapport.

Under aret (oktober - oktober/november) har det genomforts olika aktiviteter inom Smart trafikant pa Léans-
sjukhuset i Kalmar. 10 personer har provat pa att aka buss till jobbet i tva manader (Testresendrer) och 6 per-
soner har provat pa att cykla till jobbet i 6 manader (Hélsotrampare). En utstéllning om hallbart resande
fanns pa plats under en dag utanfor matsalen vid centralingangen, aven tva personer fran Energikontor Syd-
ost fanns pa plats under dagen. Da fanns det mojlighet att anmala sitt intresse for att borja samaka, diskutera
olika transportsétt och ta material/broschyrer om olika hallbara sétt att resa.

Tidigare resvaneundersdkningar pa Lanssjukhuset

Pa Lanssjukhuset i Kalmar pagar ett aktivt arbete med miljéfragor ibland annat miljéarbetsgruppen. Gruppen
har tidigare genomfort resvaneundersokningar over anstélldas resor bade till och fran arbetet och resor i
tjanst. Vid framtagande av fragor till denna resvaneundersokning har de undersokningarna som genomforts
1998 studerats for att i mojligaste man ta fram fragor sa att jamforelser skulle kunna genomforas. | denna
rapport har dock ingen jamférelse med de tidigare undersékningarna genomforts.

Om rapporten

Denna rapport innehaller en stor mangd information och data dver de anstélldas resande pa Lanssjukhuset i
Kalmar. Vi har valt att presentera alla uppgifter som tagits fram. Genom att samla all fakta i ett dokument far
man forvisso en ganska omfattande rapport men vi ser en stor fordel med att ha all fakta samlade i ett doku-
ment istallet for flera olika rapporter. En tydlig indelning av resultaten gor att det gar latt att leta fram just
den informationen man soker.


http://www.energikontorsydost.se/

METOD OCH GENOMFORANDE

RVU 1

Det totala antalet anstéllda pa Lanssjukhuset i Kalmar uppgar till cirka 2 200 personer. Flertalet av dessa har
inte dagligen tillgang till eller arbetar vid datorer. Detta gjorde att en webbaserad undersékning inte var moj-
lig att genomfora. Darfor gjordes ett urval av de anstallda som fick svara pa fragorna. Som urval valdes hus
48 vilket innehaller ett 25-tal olika avdelningar och verksamheter. Sammanlagt arbetar cirka 600 personer i
huset. Enkéten distribuerades ut via miljoarbetsgruppen till ett urval av avdelningarna i hus 48. Antalet an-
stallda som via miljoarbetsgruppen fick mojlighet att svara pa enkaten uppgar till cirka 400 personer.

Svars frekvens

Enkaten kopierades i 250 exemplar och distribuerades ut till avdelningarna. Antalet enkater som kommit i
retur och bearbetats uppgar till 197 st. Svarsfrekvensen matt utifran antalet enkéter uppgar till 79 procent.
Om man miter svarsfrekvensen utifran de 400 anstallda som hade maéjlighet att svara uppgar svarsfrekven-
sen till 49 procent. Nagon bortfallsanalys 6ver dem som inte svarade pa enkéten har inte genomforts. De 197
inkomna svaren utgor 9 procent av det totala antalet anstéllda pa Lanssjukhuset. Svarsfrekvensen for RVU 1
var 79 procent.

Tid och vaderlek

Enkaten till de anstéllda delades ut i mitten av oktober 2006. Svaren skulle inkomma senast den 31 oktober
2006. Hosten 2006 var en relativt varm host. Enligt uppgifter fran SMHI var medeltemperaturen vid Kalmar
flygplats 11,2 grader. Vilket ar nara varmerekordet pa 11,5 grader fran 1905. Normaltemperaturen ar 8,0 gra-
der. Under oktober var det endast 1 frost natt. Nederbdrden under oktober var 65 mm vilket ar éver det nor-
mala vilket & 39 mm. Resvaneundersdkningar brukar genomféras mellan mitten av augusti till mitten av ok-
tober pa hosten och mitten mars till mitten av maj pa varen. Denna undersokning genomfordes alltsa nagot
sent pa hosten. Eftersom huvudsyftet med undersokningen var att fa fram ett utgangsvarde infor de aktivite-
ter som planeras och eftersom den andra och uppféljande undersékningen skall ske ett ar efter den forsta, har
inte valet av tidsperiod nagon avgorande betydelse.

RVU 2

Det totala antalet anstallda pa Lanssjukhuset i Kalmar uppgar till cirka 2 200 personer. Flertalet av dessa har
inte dagligen tillgang till eller arbetar vid datorer. Detta gjorde att en webbaserad undersokning inte var moj-
lig att genomfdra. Vid genomférandet av den andra resvaneundersékningen gjordes samma urval som vid
RVU 1 och tillvagagangsséttet var detsamma. Urval var hus 48 och enkéten distribuerades ut via miljoar-
betsgruppen till ett urval av avdelningarna i huset. Antalet anstéllda som via miljdarbetsgruppen fick mojlig-
het att svara pa enkaten uppgar till cirka 400 personer.

Svarsfrekvens

Enkaten kopierades i 300 exemplar och distribuerades ut till avdelningarna. Antalet enkater som kommit i
retur och bearbetats uppgar till 96 st. Svarsfrekvensen matt utifran antalet enkater uppgar till 32 procent. Om
man mater svarsfrekvensen utifran de 400 anstallda som hade mojlighet att svara uppgar svarsfrekvensen till
24 procent. De 96 inkomna svaren utgor 4 procent av det totala antalet anstallda pa Lanssjukhuset. Svarsfre-
kvensen for RVU 2 var 32 procent.

Tid och vaderlek

Védret under perioden for resvaneundersokningen praglades av mycket nederbord, bade som regn och sno.
Den 19 oktober bildades det ett cirka 1 cm tunt snétacke i Kalmar. Temperaturen under perioden lag under
det normala. Man bor vara medveten om att en undersokning som sker under den kalla arsperioden visar att



farre personer cyklar och gar och fler kor och aker bil till arbetet. Vadret kan alltsa ha en effekt pa hur de an-
stallda svarade pa enkaten och kan ocksa vara en del av forklaringarna till vissa skillnader i resultatet mellan
de tva undersokningarna.



RESPONDENTER RVU 1

Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 197 respondenterna.

Konsfdrdelning

En stor majoritet, 94 procent, av de som svarat pa enkaten var kvinnor. Endast 5 procent var man. 1 procent

svarade inte pa fragan.

Aldersfordelning

. e . Antal .. 8 4 Koénsfordelning )
Konsfordelning g Fordelning Kvinna
Kvinna 186 94% 94%
Man 10 5%
Inget svar / Vet gj 1 1%
Total: 197 100%
Inget svar
1% Man
5%
\ J

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 197 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Lanssjukhuset och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 41-50 ar. Av de svarande fanns det
ingen i aldersgruppen under 20 ar. Det var ocksa ett fa antal personer i aldersgruppen 21-30 ar och i alders-

gruppen over 60 ar.

Aldersférdelning el Fordelning @ntal Aldersfordelnmb
svar 70
-20 0 0% 60
21-30 18 9% ig
31-40 55 28% 20 |
41-50 59 30% 20 |
51-60 52 26% 10 4 |_|
61- 11 6% 0 U=
-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61- Inget Ar
Inget svar 2 1% N svar y
Total: 197 100%




RESPONDENTER RVU 2

Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 96 respondenterna.

Konsfdrdelning

En stor majoritet, 78 procent, av de som svarat pa enkaten var kvinnor. Endast 5 procent var man. 17 procent

svarade inte pa fragan.

Konsfoérdelning Antal Fordelning
svar

Kvinna 75 78%

Man 5 5%

Inget svar / Vet gj 16 17%

Total: 96 100%

Aldersférdelning

-

Man
5%

Vet ej
7%

Inget svar/ Konsfordelning

Kvinna
78%

\

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 96 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Lanssjukhuset och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 41-50 ar. Av de svarande fanns det
ingen i aldersgruppen under 20 ar och endast ett fatal personer i aldersgruppen éver 60 ar.

Aldersférdelning Antal Fordelning
svar

-20 0 0%
21-30 13 14%
31-40 24 25%
41-50 26 27%
51-60 27 28%
61- 5%
Inget svar/ Vet gj 1%
Total: 96 100%

Antal Aldersférdelning )
30
25 E— T
20 R ) I
0 I R I
5 I )
|_| Ar
0 —
20 2¥30 3:40 4150 5160 6k  Inget
svar/
\ Vet ej J

Vilka ar de forsta siffror i din hemadress postnummer?
I den andra resvaneundersokningen har det tillkommit en frga. Denna fraga stalldes for att kunna kartlagga
varifran de anstéllda pa Lanssjukhuset i Kalmar pendlar.

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
380_ Rockneby, Lackeby, Orrefors, Gullaksruv, Mélerds, Alsterbro, Timmernabben, Fliseryd, 35 37%
Morbyldnga, Degerhamn, Léttorp och Byxelkrok

392 Centrala Kalmar tétort 21 22%
393_ Norra delarna av Kalmar tétort 27 28%
394 Sydvastra delarna av Kalmar tatort 3 3%
Annat postnummer 10 10%
Total: 96 100%

En majoritet, 53 procent av dem som svarade pa enkaten kommer ifran Kalmar tatort (postnummer 392, 393
och 394). 37 procent kommer fran sodra delarna av Kalmar lan (postnummer 380).



RESULTAT

Nedan presenteras respondenternas svar fran enkaten. Svaren presenteras bade i tabell och i graf. Under ta-
bellen och grafen finns ocksa en skriftlig sammanfattning av resultaten. Svaren fran de bada resvaneunder-
sokningarna presenteras jamte varandra for att lattare kunna jamfora resultaten, samt for vissa uppgifter ock-
sa en tabell 6ver forandringen mellan RVU 1 och RVU 2. Fér RVU 2 &r svarsfrekvensen lagre an i RVU 1
vilket innebér att det med sdkerhet inte gar att bekrafta forandringarna mellan RVU 1 och RVU 2 men man
kan uttyda tendenser.

For nagra av tabellerna och graferna finns en liten skillnad i den procentuella férdelningen mellan vad som
anges i tabellen och i figuren. Skillnaden beror pa att datorprogrammet har avrundat olika.

Hur reste du till arbetet idag?

RVU1 RVU2
Resealternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelning FOTEIETg i %
%-enheter
Till fots 7 4% 1 1% -2,6% -86%
Cyklade 51 26% 34 35% 9,5% -33%
Buss med s-trafik 6 3% 3 3% 0,1% -50%
Buss med I-trafik 6 3% 4 4% 1,2% -33%
Komb. buss och tag 1 1% 0 0% -0,5% -100%
Komb. bil och k-trafik 1 1% 1 1% 0,5% 0%
Komb. cykel och k- o o o o
trafik 2 1% 0 0% -1,0% -100%
Bil som passagerare 20 10% 5 5% -5,0% -75%
Bil som férare 102 52% 48 50% -1,8% -53%
Annat 1 1% 0 0% -0,5% -100%
Total: 197 100% 96 100%
4 Hur reste du idag? ) 4 Hur reste du idag? R
Till fots Cyklade Buss med |-
4% trafik Till fots

Annat
%

25%

Cyklade
35%

3%

%

Buss med s-
trafik
3%
Bilsom forare

519% mb. buss oc| 51

tag Buss meds-

% trafik
) 0,
Bilsom Komb. cykel Komb. bil och k- Bilsom Bussmedl- 7
passagerare trafi trafik i - i
o och k-trafik rar passagerare Komb. b'! ochk traglk
%% i 50 trafik 4%
0
N J - J
RVU 1 RVU 2

Pa enkatens svarsalternativ fanns majlighet att ange moped, motorcykel och tdg men ingen av de anstallda
hade angett det som nagot av sitt alternativ. De har darfor rensats bort i sammanstéllningen.

Det vanligaste séttet i RVU 1 att resa till Lanssjukhuset var i bil som forare, det gjorde 52 procent av dem
som svarade pa enkaten. Det nast vanligaste resesattet var att cykla, det gjorde 26 procent. Dar efter kommer
bil som passagerare, 10 procent. 3 procent hade rest med stadstrafiken och 3 procent med landsbygdstrafik.
Alltsa sammanlagt 6 procent som hade rest buss hela vagen hemifran till arbetet. 3 procent hade kombinerat
tva olika fardsatt for sin resa. Alternativen for kombinationsmojligheterna var buss och tag, bil och kollektiv-
trafik samt cykel och kollektivtrafik. Totalt var det sammanlagt 9 procent som helt eller delvis utnyttjat kol-
lektivtrafiken for sin resa till arbetet.
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I RVU 2 var det vanligaste sattet att resa till arbetet i bil som forare vilket 50 procent gjorde, det nést vanli-
gaste fardsattet var att cykla till jobbet, det gjorde 35 procent. Darefter kommer att aka med kollektivtrafiken
(bade stads- och landsbygdstrafik) vilket 7 procent gjorde. 5 procent samakte till arbetet och 1 procent gick.
Endast 1 procent hade kombinerat tva fardsétt.

De forandringar som syns mellan de tva resvaneundersokningarna var att bil som forare hade minskat med
néstan 2 procentenheter. Antalet anstéllda som cyklade till jobbet hade 6kat med éver 9 procentenheter och
att dka kollektivt hade ckat med 1 procentenhet. Medan att samaka och ga till jobbet hade minskat med 5 re-
spektive 3 procentenheter.

Fardmedelsval fordelat efter aldersgrupp

Fardmedelsvalen, fordelat efter aldersgrupperna, skiljer sig nagot. Bil som forare och cykel ar dock det tva
fardmedlen som dominerar i samtliga aldersgrupper och i bada resvaneundersokningarna. | RVU 1 &r det
personerna i aldersgruppen 41-50 ar som var den grupp dar flest kor bil till arbetet, 58 procent, men det var
ocksa den aldersgrupp som har flest cyklister, 31 procent. | RVU 2 var det personerna i aldersgruppen 51-60
ar dar flest kor bil, 59 procent och var den aldersgrupp med minst cyklister, 26 procent. Flest cyklister var
det i den yngsta aldergruppen 21-30 ar, dar hela 62 procent cyklar.

I den yngsta aldersgruppen finns det ingen som aker kollektivtrafiken varken i RVU 1 eller RVU 2. | RVU 1
var kollektivtrafik akandet svagt i aldersgrupperna 41-50 ar och 6ver 61 ar. | de bada grupperna ar det endast
nagra fa procent som aker med stadstrafiken. Intresset av att resa med kollektivtrafiken eller att kombinera
olika fardmedel med kollektivtrafik finns i aldersgrupperna 31-40 och 51-60 ar. | RVU 2 har det totala re-
sandet med kollektivtrafiken 6kat mot RVU 1, framforallt i den &ldsta aldergruppen dar 20 procent aker med
stadstrafiken.
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RVU 1 21-30(31-40|41-50|51-60| 61-
Till fots 6% 4% 2% 6% 0% @ Tillfots ™\
Cyklade 28% 24% 31% 23% 27% B Cyklade
Buss med s-trafik 0% 2% 2% 4% 9% O Buss med s-trafik
Buss med I-trafik 0% 7% 0% 4% 0% m Buss med -trafik
Komb. buss och tag 0% 0% 0% 2% 0% B Komb. buss och tg
Komb. bil och k-
trafik 0% 2% 0% 0% 0% m Komb. bil och k-trafik
:?glrirll(b. cykel och k- 0% 0% 0% 2% 0% 0O Komb. cykel och k-trafik
X 0O Bil som passagerare
Bil som passagerare 17% 7% 8% 13% 9% | .
- - W Bilsom forare
Bil som férare 50% 55% 58% 42% 55% 21-30 31-40 41-50 51-60 61- o Annat
Annat 0% 0% 0% 2% 0% |\ )
Summa 100% | 100% | 100% | 100% |100% RVU 1
RVU 2 21-30(31-40|41-50|51-60| 61-
Till fots 0% 4% 0% 0% 0% BTl fot ™\
nrots
Cyklade 62% 33% 31% 26% 40%  Cyidad
yklade
Buss med s-trafik 0% 0% 0% 7% 20% B Buss med s-trafik
Buss med I-trafik 0% 8% 8% 0% 0% . dtrafic
uss med I-trafi
Komb. buss och tag 0% 0% 0% 0% 0% .
Komb_ bil och ko @O Komb. buss och tag
trafik 0% 0% 0% 4% 0% ® Komb. bil och k-trafik
ﬁgfr;(b. cykel och k- 0% 0% 0% 0% 0% O Komb. cykel och k-trafik
O Bil som passagerare
Bil som passagerare 8% 4% 8% 4% 0% a5 o
lsomiorare
Bil som férare 31% 50% 54% 59% 40% 9 21-30 31-40 41-50 51-60  61- B Annat
Annat 0% 0% 0% 0% 0%
Summa 100% | 100% | 100% | 100% |100% RVU 2



Hur langt ar det enkel vag till arbetet?

.. . a . N
RVU 1 Antal svar | Férdelning > 20 km B Till fots
Mindre &n 1 km 17 9% 1520k B Cyklade
- m
1-2km 10 5% iy O Buss med s-trafiken
10 — 15 km
2—4km 20 10% O Buss med I-trafiken
8 —10 km
4-8km 35 18% B Komb. buss och tag
- 4-8k
8-10km 7 9% 8 km B Komb. bil och k-tivtrafik
10-15km 20 10% 2 -4k
T 2 120/0 m B Komb. cykel och k-trafik
— m (] —
Ner an 20 km 51 7% 1-2km O Bil som passagerare
<1lkm W Bil som forare
Total: 197 100% w
\ 0% 10% 20% 30% O Annat /
RVU 1

Halften av de anstéllda pa Lanssjukhuset som svarade pa enkaten, bor inom en radie av 10 km fran arbets-
platsen. 27 procent har mer &n 2 mil till arbetet.

RVU 2 Antal svar | Férdelning

Mindre &n 1 km 6 6% >50 km @ Till fots h
1-2km 7 7% 30-50km @ Cyklade

2—-4Kkm 10 10% 20-30km O Buss med s-trafiken
4-8km 21 22% B-20km O Buss med I-trafiken
8—10km 10 10% D-Bkm m Komb. buss och tag
10-15km ’ 7% 8-k @ Komb. bil och k-tivtrafik
1520 km 10 1(1% ::j:z: H— B Komb. cykel och k-trafik|
22:22 Ez 167 168;;) 1-2km O Bil som passagerare
Mer an 50 km 5 206 Mindre &n 1km EBilsom forare
Total: 96 100% N 0% S 1% w6 20% 25% BAm %

RVU 2
I RVU 2 har svarsalternativen for de langre avstanden utokats. Forhallandena var nastan desamma som for

RVU 1. Over halften av dem som har svarat pa enkaten bor inom en radie av 10 km fran arbetsplatsen. 26
procent har dver 2 mil till arbetet. Medel fér de som hade langre &n 50 km var 51 km.

Vanligaste fardsatt till arbetet for dem som bor ndrmare arbetet 4n 10 km

RVU1 RVU2

Resealternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelning igr::ﬁélg? i %
Till fots 7 7% 1 2% 5% -86%
Cyklade 50 51% 34 63% 12% -32%
Buss med s-trafik 5 5% 2 4% 1% -60%
Bil som passagerare 5 5% 2 4% 1% -60%
Bil som férare 32 32% 15 28% 5% -53%
Total: 99 100% 54 100%
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4 , N 7 Tillfots
Bil som férare Tillfots Bilsom forare 20%
32% % 28%
Bilsom
Bilsom passagerare
9
passagerare 4% Cyidade
5% Buss med s- 5% Buss med s- 2

trafik trafik 62%
. %

N - J

Ett urval gjordes for att se hur de som bor inom 10 km fran arbetsplatsen tar sig till jobbet, detta avstand val-
des for att det ar inom rimligt cykelavstand till arbetet. Av dem som akte i bil som passagerare har vi inte
kunnat utlasa av svaren om bilen fortsatter till annan arbetsplats eller om samakningen sker till Lanssjukhu-
set i Kalmar.

Det vanligaste sattet att resa till Lanssjukhuset i RVU 1 och for de som bor inom en mil fran arbetsplatsen
var cykel. 51 procent svarade att de hade cyklat till arbetet. 32 procent valde att ta bilen till arbetet. 5 procent
akte bil som passagerare till arbetet. Stadstrafikens bussar utnyttjas av 5 procent av resenarerna. 7 procent av
de som bor inom en mil gar till arbetet. | RVU 2 var det hela 63 procent som cyklade till arbetet och 28 pro-
cent som korde bil. 4 procent samakte till jobbet, 4 procent akte med kollektivtrafiken och 2 procent gick.

Som en jamforelse kan namnas resultatet fran en resvaneundersokning av Goteborgs stad som bygger pa un-
dersokningar fran ett 20-tal foretag. | undersokningen var resesatten for dem som hade under en mil enligt
foljande: 14 procent gar, 22 procent cyklar, 24 procent aker kollektivt, 6 procent samaker, 27 procent kér en-
sam i bil och slutligen 7 procent tar sig till jobbet pa annat satt. Vid den jamforelsen kan man konstatera att
de anstéllda pa Lanssjukhuset i mycket storre utstrackning an goteborgarna cyklar till jobbet. De &r dock be-
tydligt samre pa att resa med kollektivtrafiken och pa att ga till jobbet. Bil 4kande bade som forare och som
passagerare var nastan likvardigt.

Sa langt har cyklisterna och bilisterna till arbetet

RVU 1 Cyklade RVU 2 Cyklade
Antal Fordelning Antal Fordelning
Mindre an 1 km 14 27% Mindre an 1 km 6 18%
1-2km 9 18% 1-2km 5 15%
2—4km 10 20% 2 —_ 4 km 8 24%
4 —8km 15 29% 4—8km 12 35%
8 — 10 km 2 4% 8 —10km 3 9%
10 — 15 km 1 2% 10 — 15 km 0 0%
15 -20 km 0 0% 15 — 20 km 0 0%
Mer an 20 km 0 0% 20 - 30 km 0 0%
Summa 51 100% 30 -50 km 0 0%
>50 km 0 0%
Summa 34 100%
~
/Merén 20 km \ >50km |
B 20km 30-50km |
20-30km
-1 km B-20km |
8—1km 0-Bkm |
4-8km 8-1km |
2-4km 4-8km
2-4km
1-2km
1-2km
Mindre &n 1km Mindre &n 1km
\_ 0% 0% 20% 30% 40% J \ 0% 0% 20% 30% 40% J
RVU 1 RVU 2
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Enligt bada undersokningarna bor néstan alla av cyklisterna inom en mil fran arbetsplatsen. Man kan konsta-
tera att cirka 60 procent av cyklisterna har mellan 1 till 4 kilometer enkel vdg till arbetet. | RVU 2 hade de

langre avstanden delats upp pa fler poster jamfort med RVU 1 men ingen av cyklisterna hade langre an 10
km.

RVU 1 Bil som férare RVU 2 Bil som forare
Antal |Férdelning Antal | Férdelning
Mindre &n 1 km 1 1% Mindre an 1 km 0 0%
1-2km 0 0% 1-2km 2 4%
2—-4km 4 4% 2—4km 1 2%
4 —8km 14 14% 4 —8km 6 13%
8 — 10 km 13 13% 8 — 10 km 6 13%
10 — 15 km 15 15% 10 — 15 km 5 10%
15— 20 km 19 19% 15— 20 km 8 17%
Mer an 20 km 36 35% 20 - 30 km 4 8%
Summa 102 100% 30 - 50 km 14 29%
>50 km 2 4%
Summa 48 100%
4 )
Mer an 20 km \ >50km
30-50km
5-20km 20-30km
10-155km 15-20km
8-10km 10-15km
4-8km 8-1km
2-4km 4-8km
ok 2-4km
—2km 1-2km
Mindre an 1km Mindre an 1km
\ 0% 5% 10% 5% 20% 25% 30% 35% 40%J \ 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%J
RVU 1 RVU 2

Awven har var det inga stora skillnader mellan de tva resvaneundersokningarna. Av bilférarna hade éver 30
procent mindre &n 1 mil till arbetet. | RVU 1 hade 35 procent mer &n 20 km till arbetet. | RVU 2 hade de

langre avstanden delats upp pa fler poster jamfort med RVU 1. 37 procent hade mellan 20-50 km till arbetet
och 4 procent hade éver 50 km.

Utrattar du arende pa vagen till och fran jobbet?

Nar du reste hit idag akte du...?

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning
Raka vagen mellan 174 88% 82 85%
hem och arbetsplats
Lamna pa da-
gis/skola/fritis etc 16 8% 10 10%
Utratta annat arende 6 3% 2 206
pa vagen
Inget svar / Vet gj 1 1% 2 2%
Total: 197 100% 96 100%
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/]OO% \ /90% \
90% o Ovriga = 80% O Ovriga o
80% OBussS&L 7 70% - OBussS&L
gng b B Bil3kare 60% - mBildkare _

0 N .
@ Cyklist % | @ Cyklist =

50% yKlister 50% yklister
40% | 40% 4
30% | 30% +
20% 20%
10% 10% -
0% - 0% -

Raka vagen Lamna pa Utratta annat Inget svar Raka végen Lamna p& Utrétta annat Inget svar

mellan hem och  dagis/skola/fritis &rende pa vagen mellanhem och  dagis/skola/fritis ~ &rende pavagen

\ arbetsplats ect J \ arbetsplats ect J

RVU 1 RVU 2
Néar du reser hem idag planerar du att ...?
RVU1 RVU2

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelning

Raka vagen mellan

9 113 57% 53 55%
hem och arbetsplats
Lamna pa da-
: pa ¢ 24 12% 17 18%

gis/skola/fritis etc

Utratta annat &rende
P 42 21% 26 27%

pa vagen

Inget svar / Vet gj 18 9% 0 0%

Total: 197 100% 96 100%

/100% \ /JDO% \
90% o Ovriga I 90% o Ovriga I
80% OBussS&L 7 80% OBussS&L 7
70% m Bilakare 70% m Bildkare

0,
60% B Cyklister 60% | Cyklister
50% - 50%
40% A 40% 4
30% - 30% 4
20% 20%
m H ]
0% -_ 0%
Raka vagen Lamna pa Utrétta annat Inget svar Rakavagen Lamna pa Utrétta annat Inget svar
mellanhem och dagis/skola/fritis &rende p& vagen mellan hem och dagis/skola/fritis  &rende p& vagen
\ arbetsplats ect J \ arbetsplats ect J
RVU 1 RVU 2

Majoriteten av de svarande i badde RVU 1 och RVU 2 aker raka vagen mellan hem och arbetsplatsen, nar de
aker till arbetet. 8 respektive 10 procent lamnar barn pa dagis, skola eller fritis pa véagen till arbetet. Pa vagen
hem fran arbetet utfors ett storre antal uppgifter. Lite mer an halften aker raka vagen hem fran jobbet. 12 re-
spektive 18 procent hamtar pa dagis, skola eller fritis. Over 20 procent utrattar annat drende pa vagen fran
arbetet. Majoriteten av dem som utfor nagot arende kor bil.

Brukar du andra ditt fardmedel under aret for resan till och fran arbetet?

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Foérdelning | Antal svar | Fordelning
Ja 54 27% 25 26%
Nej 142 72% 69 2%
Inget svar 1 1% 2 2%
Total: 197 100% 96 100%
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Inget svar
%

T

J

Inget svar
2%

Ja
26%

J

RvU 1

RVU 2

En betydande majoritet, 72 procent, av dem som svarade, har samma fardmedel vinter som sommar. Over 20
procent andrar dock sitt sétta att resa mellan vinter och sommar. De dndrar da till:

Ja, pa vintern reser jag mer med...

J

J

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning
Cykel 2 4% 1 4%
Bil 30 57% 15 58%
Samaker i bil 4 8% 1 4%
Buss 11 21% 3 12%
Tég 2% 0 0%
Inget svar / Vet gj 9% 3 12%
Gang 0% 3 12%
Total: 53 100% 26 100%
Antal Ja, p& vintern reser jag mer med... ) @ntal Ja, pa vintern reser jag mer med... )
50 50
20 | 40
30 - 30
20 1 20
0 0
0 —|—| ] 0 : ! : ]
Cykel Bil  Samé&ker Buss Tag Inget Cykel ~ Bil Saméker Buss Tég Inget  Gang
i bil svar/ i bil svar/
\_ Vvetej 4 U Vetej
RVU 1 RVU 2
Ja, pd sommaren reser jag mer med...
RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelning
Cykel 41 76% 21 81%
Bil 6 11% 2 8%
Samaker i bil 0 0% 0 0%
Buss 4 7% 0 0%
Tag 0 0% 0 0%
Inget svar / Vet ] 3 6% 3 12%
Gang 0 0 0 0%
Total: 54 100% 26 100%
Antal Ja pd sommaren reser jag mer med... I Antal Ja pd sommaren reser jag mer med... )
50 50
40 40
30 30
20 20
10 10
0 | E— — 0 — ‘ —
Cykel Bil Saméker Buss Tég Inget Cykel Bil Samaker Buss Tag Inget  Géng
i bil svar/ i bil svar/
\ Vet ej J \ Vet ej
RVU 1 RVU 2
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Av dem som byter fardsétt mellan vinter och sommar var det i huvudsak mellan bil och cykel som de bytte.

Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att samaka i bil till och fran arbetet?

RVU 1 (30% )
Svarsalternativ Antal Fordelning 25% -
svar 20% A
. - o
Jag samaker dagligen 11 6% %
Jag samaker nagon 49 28% 0%
; b |
dag i veckan
. . 5% T
Det finns personer jag 15 9% )
skulle kunna saméaka 0% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
med, men det har inte Saméker Samdker  Det har Kéanner  Villinte Ingetsvar/
blivit av dagligen nagondag inte blivit inte till Vet gj
\ iveckan av nagon J
Kanner inte till ndgon 42 24%
att saméka med RVU 1
VLII inte samaka med 39 2204
nagon
Inget svar / Vet gj 20 11%
Total: 176 100%
RVU 2 (35% )
Svarsalternativ Antal Fordelning 30%
svar gng’ 1 _
Samaker dagligen 6 6% 0 —
15% -
Samaker nagon dag i 17 18% 0% _
veckan 5% - |—|
1]
Det har inte blivit av 0% 0% ' ' ' ' ' '

_ _ Samaker Samaker Dethar Vilmen Kanner Villinte Villinte Inget
Vill men kan inte 9 9% dagligen nagon inteblivit kaninte intetil akerK, svar/
K&nner inte till ndgon 21 22% dagi av nagon C.,M,  Vetg

veckan MC
Vill inte 10 10% N S
Vill inte aker K, C, M, 29 30% RVU 2
MC
Inget svar / Vet ej 4 4%
Total: 96 100%

I RVU 1 hade 34 procent av dem som svarade pa enkaten erfarenhet av samakning genom att dagligen eller
nagon dag i veckan samaka till och fran arbetet. 24 procent har inte hittat nagon att samaka med och 38 pro-
cent vill inte samaka. | RVU 2 var det 24 procent som hade erfarenhet av samakning. 9 procent vill saméaka
men kan inte och 22 procent kanner inte till ngon att samaka med. 10 procent vill inte samaka och 30 pro-
cent vill inte samaka da de aker med kollektivtrafiken, cyklar kor moped eller motorcykel. Av dem som sam-
aker dagligen eller nagon dag i veckan var de allra flesta 2-3 personer i bilen.

Forandring RVU 1 till RVU 2

Svarsalternativ

Forandring
%-enheter

i %

Samaker dagligen 0% -45%
\?:g](il;er nagon dag i 10% 65%
Det har inte blivit av -15% -100%
Vill men kan inte

Ké&nner inte till ndgon -2% -50%
Vill inte -12% -74%
Vill inte aker K, C, M, MC

Inget svar / Vet gj -7% -80%
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Infor RVU 2 hade fragan om samakning andrats. Svarsalternativet "vill inte” hade delats upp da de som inte
vill samaka kan ha olika skil att inte vilja som att de exempelvis cyklar eller &ker kollektivt till jobbet. Aven
svarsalternativet "vill men kan inte” har lagts till i RVU 2. Eftersom denna fraga hade andrats mellan de oli-
ka resvaneundersokningarna blev det svart att gora nagra sakra jamforelser. Det man kan séga var att antalet
som samaker dagligen eller nagon dag i veckan hade minskat med cirka 10 procentenheter. Men antalet som
inte kanner till nagon att saméaka med hade minskat med cirka 2 procentenheter.

Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU1 RVU2
. . . . . Foérandring :
varsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelnin i %
Svarsalterna al sval ordelning al sval ordelning %-enheter o
Aldrig 127 65% 56 58% -7% -56%
Nagra dagar om aret 14 7% 22 23% 16% 57%
g;gra dagar i mdna- 32 16% 5 5% -11% -84%
Na&gra dagar i veckan 4% 4% 0% -50%
Dagligen 5% 8% 3% -11%
Inget svar/Vet ej 4% 1% -3% -86%
Total: 197 100% 96 100%
/ Dagligen Inget svar/ \ / NA . Dagligen
A gra dagar i
5% Vet gj veckan 8% Inget svar / Vet
Né&gra dagar i 4% 2% ej
veckan %
4% Né&gra dagar i
N&gra dagar i manaden
ménaden 5%
6%
Né&gra dagar om Aldrig
Nagra dagar aret
om aret Aldrig 23% 59%
7% 64%
< J o
RVU 1 RVU 2

Pa fragan hur ofta du reser med kollektivtrafiken svarade en majoritet, 64 procent, i RVU 1 att de aldrig hade
akt med kollektivtrafiken till arbetet. 5 procent svarade att de akte dagligen med kollektivtrafiken. 4 procent
att de aker ndgon dag i veckan. 16 procent aker nagra dagar i manaden och slutligen 7 procent nagra dagar
om aret. Fordelningen i denna fraga 6verrensstammer relativt val med hur de har svarat pa hur de kom till
arbetet den dag de svarade pa enkaten.

I RVU 2 var det 58 procent som svarade att de aldrig akt med kollektivtrafiken, vilket var en minskning med
cirka 7 procentenheter jamfort med RVU 1. 8 procent svarade att de aker dagligen med kollektivtrafiken, 4
procent att de aker nagra dagar i veckan, 5 procent aker nagra dagar i manaden och 23 procent aker nagra
dagar om aret. Det dagliga resandet med kollektivttrafiken och de som aker ndgra ganger om aret har 6kat
jamfort med RVU 1.
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RVU1 RVU2

, . ] . ' Foréandring -
Resealternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Foérdelning %-enheter 1%
Buss med s-trafik 6 38% 3 38% 0,0% -50%
Buss med I-trafik 6 38% 4 50% 12,5% -33%
Komb. buss och tag 1 6% 0 0% -6,3% -100%
Komb. bil och k-trafik 1 6% 1 13% 6,3% 0%
Komb. cykel och k- 2 13% 0 0% -12,5% -100%
trafik
Total: 16 100% 8 100%




Forandringar mellan RVU 1 och RVU 2 inom kollektivtrafikresandet var framférallt med landsbygdstrafiken
som hade 0kat med cirka 12 procentenheter.

Anvandningen av kollektivtrafiken fordelat efter aldersgrupper.

RVU 1 21-30 | 31-40 | 41-50 | 51-60 | 61- Inget
svar

59 har aldrig anvant 61% 62% 75% 56% 73% 50%

Jag aker med kollektiv-

trafiken nagra dagar 6% 7% 8% 8% 0% 0%

om aret

Jag aker med Kollektiv-

trafik nagra dagar i 33% 18% 12% 17% 0% 0%

méanaden

Jag aker med Kollektiv-

trafik nagra dagar i 0% 5% 2% 4% 9% 50%

veckan

Jag aker dagligen med 0% 4% 2% 10% 9% 0%

kollektivtrafiken

Inget svar / Vet gj 0% 4% 2% 6% 9% 0%

Summa 100% 100% 100% 100% 100% 100%
RVU 2 21-30 | 31-40 | 41-50 | 51-60 | 61- Inget

svar

jag har aldrig anvant 69% 58% 62% 52% 60% 0%
en

Jag aker med kollektiv- . . . . . )

trafiken nagra dagar 15% 21% 19% 30% 20% 100%

om aret

Jag aker med Kollektiv-

trafik nagra dagar i 8% 8% 8% 0% 0% 0%
méanaden

Jag aker med Kollektiv-

trafik n&gra dagar i 0% 4% 0% 11% 0% 0%

veckan

ﬂaﬁ T(I:e: d?gligen med 0% 8% 12% 7% 20% 0%
ollektivtrafiken

Inget svar / Vet gj 8% 0% 0% 0% 0% 0%
Summa 100% 100% 100% 100% 100% 100%

De som aldrig har anvant kollektivtrafiken fordelar sig relativt jamt mellan de olika aldersgrupperna i bada
resvaneundersokningarna. Av dem som svarat att de dagligen aker med kollektivtrafiken i RVU 1 atervinns
de i aldersgrupperna 51-60 ar och 6ver 60 ar. | RVU 2 var det framst i aldersgrupperna 41-50 ar och 6ver 60
ar som de som dagligen akte kollektivtrafik fanns.
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Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU1 RVU2

. . . . . Foréandring i@
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning %-enheter i %
Jag har bra forutsattningar for
att resa med kollektivtrafiken 59 30% 21 28% 2% -54%
Det finns ingen hallplats for
kollektivtrafik inom en kilome- 23 12% 11 12% 0% -52%
ter frAn min bostad
Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt s& lang tid eller 44 22% 29 30% 8% -34%
mer &n att kora bil
Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar sa da-
ligt mina arbetstider att jag far 46 23% 20 21% -2% -57%
vanta mer an sammanlagt en
timme varje arbetsdag.
Inget svar/Vet ej 25 13% 9 9% -4% -64%
Total: 197 100% 96 100%
/ O Jag har bra férutsattningar for /

att resa med kollektivtrafiken

m Det finns ingen hallplats for
kollektivtrafik inom en kilometer

1% fr&n min bostad

B S

O Det finns kollektivtrafik, men den
tar dubbelt s& 1ang tid eller mer
an att kora bil

2%

O Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar sa daligt
mina arbetstider att jag far vanta
mer &n sammanlagt en timme
varje arbetsdag.

[ ]

Inget svar/ Vet ej

N

S

O Jag har bra forutsattningar for
att resa med kollektivtrafiken

@ Det finns ingen hallplats for
kollektivtrafik inom en kilometer
fran min bostad

O Det finns kollektivtrafik, men den
tar dubbelt s 1ang tid eller mer
an att kdra bil

0O Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar sa daligt
mina arbetstider att jag far vanta
mer an sammanlagt en timme
varje arbetsdag.

[ ]

Inget svar/ Vet gj

RvU 1

RVU 2

Fragan om vilka forutsattningar som finns for att resa med kollektivtrafiken forutsatter att den som svarar har
god kunskap om kollektivtrafikens tider och linjedragning. Faktakunskapen om kollektivtrafiken har vi inte
stallt nagon fraga om men vi forutsatter att den troligen variera mellan olika personer. Svaren pa denna fraga

skall ses ur det perspektivet.

Svaren pa denna fraga ar i stort sett samma i RVU 1 och RVU 2. 30 respektive 28 procent svarade att de
hade bra forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken. 12 procent har angett att de inte har nagon hall-
plats inom en kilometer fran bostaden. 22 respektive 30 procent har angett att kollektivtrafiken tar dubbelt sa
lang tid eller mer i jamforelse med bilen. Slutligen har 23 respektive 21 procent angett att de har kollektivtra-
fik men att avgangstiderna passar daligt i férhallande till arbetstiderna.

De forandringar som fanns mellan RVU 1 och RVU 2 kan tolkas som att kunskapen om kollektivtrafiken har
okat exempelvis genom att fler har upptéckt att det finns kollektivtrafik men att den tar dubbelt sa lang tid i

jamforelse med bilen.
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Forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken utifran sattet att resa till arbetet

| tabellerna nedan presenteras en korskoérning mellan vad respondenterna angett att de reste till arbetet med
och hur de har svarat om sina forutsattningar att resa med kollektivtrafiken till och fran arbetet. Forklaringen
av svarsalternativen har forkortats i tabellen.

RVU 1 Till fots | Cyklade | Bilsom | Bil som
passagerare forare
Bra forutsattningar 43% 37% 30% 22%
II(nngqjen hallplats inom 1 0% 8% 5% 17%
afebrb;gfa ldng tid 14% 18% 15% 29%
?g%%?igfnderna passar 0% 6% 50% 27%
Inget svar/Vet gj 43% 31% 0% 5%
Summa 100% 100% 100% 100%
. Bil som Bil som
RVU 2 Till fots | Cyklade passagerare forare
Bra forutsattningar 100% 35% 0% 21%
Lngen hallplats inom 1 0% 9% 0% 17%
m
Dﬁ]bben s& lang tid 0% 20% 60% 31%
eller mer
Avgépgdsjli_d?ma pas- 0% 9% 40% 29%
sar sa dalig
Inget svar/Vet ej 0% 18% 0% 2%
Summa 100% 100% 100% 100%

I bdde RVU 1 och RVU 2 var det framforallt de som gick till arbetet som har svarat att de har bra forutsatt-
ningar for kollektivtrafik. Av bilférarna var det endast runt 20 procent som har angett att de har bra forutsatt-
ningar for att resa med kollektivtrafiken. Av personerna som aker bil som passagerare var det 50 procent i
RVU 1 och 40 procent i RVU 2 som svarade att det finns kollektivtrafik, men att avgangstiderna passar sa
daligt till deras arbetstider att de far vanta mer an sammanlagt en timme varje arbetsdag.

Genom korskdrning har vi ocksa kunnat lasa ut vilka forutsattningar de personer som reste med kollaktivtra-
fiken har for att resa den kollektivtrafiken de kom till arbetet med. Intressant att konstatera var att de som
kom till arbetet med kollektivtrafiken inte genomgaende har svarat att de har bra forutsattningar.

Buss Buss | Kombination | Kombination

RVU 1 med s- | med |- bil och k- cykel och k-

trafiken | trafiken trafik trafik
Bra forutsattningar 50% 100% 0% 0%
Lnn?en hallplats inom 1 0% 0% 0% 50%
gfebrb;grsa lng tid 17% 0% 0% 0%
Avgangstidema passar | 4, 0% 100% 50%
sa daligt
Inget svar / Vet gj 0% 0% 0% 0%
Summa 100% 100% 100% 100%
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Buss Buss Kombination

RVU 2 med s- med |- bil och k-
trafiken | trafiken trafik

Bra forutsattningar 33% 75% 0%

Ingen hallplats inom 1 0% 0% 0%

km

Dubbelt sa lang tid 33% 0% 0%

eller mer

A:/ga}’ngsnderna passar 33% 0% 0%

sa daligt

Inget svar/Vet ej 0% 25% 100%

Summa 100% 100% 100%

Vilken ar din kunskap/erfarenhet av sparsam koérning (EcoDriving)?

RVU1 RVU2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelning RO i %
%-enheter
Kanner gj till det 52 26% 16 17% -9% -69%
Har hort talas om det 81 41% 30 31% -10% -63%
Vet vad det ar och
tillampa det delvis nar 54 27% 43 45% 18% -20%

jag kor bil

Har genomgatt utbild-
ning i det och praktise- 2 1% 6 6% 5% 200%
ra det nar jag kor bil

Inget svar/Vet ej 8 4% 1 1% -3% -88%
Total: 197 100% 96 100%
%
1 4% - o% 7% IR
O Kéanner ej till det O Kénner ej till det
B Har hort talas om det @ Har hort talas om det
O Vet vad det ar och tillimpa det delvis O Vet vad det ar ochttillimpa det delvis
nar jag kor bil nar jag kor bil
45% . o
O Har genomgatt utbildning i det och 31, O Hargenomgatt utbildning i det och

praktisera det nar jag kor bil praktisera det nar jag ko r bil

B Inget svar/ Vet g]

B Inget svar/ Vet g]

42%

RVU 1 RVU 2

Endast 1 procent av dem som svarade pa RVU 1 har angett att de har genom gatt utbildning i sparsam kor-
ning/Ecodriving. 27 procent har angett att de vet vad det ar och tillampar det delvis nér de kor bil. 42 procent
har angett att de har hort talas om det. 26 procent kdnner inte till vad det &r. | RVU 2 var det 6 procent av
dem som svarade som hade genomgatt utbildning i sparsamkorning/EcoDriving. 45 procent vet vad det &r
och tillampar det delvis nér de kor bil, detta &r en 6kning pa nastan 18 procentenheter jamfért med RVU 1.
Det ar aven fler av dem som svarat pA RVU 2 som kanner till vad sparsam korning/EcoDriving &r.
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Bil som forare RVU1 RVU2

Svarsalternativ Antal Fordelning Antal Fordelning e i %
%-enheter

Kéanner ej till det 26 25% 7 15% -11% -73%

Har hort talas om det 43 42% 15 31% -11% -65%

Vet vad det &r och

tillampa det delvis nar 30 29% 24 50% 21% -20%

jag kor bil

Har genomgatt utbild-
ning i det och praktise- 1 1% 2 4% 3% 100%
ra det nar jag kor bil

Inget svar/Vet ej 2 2% 0 0% -2% -100%
Summa 102 100% 48 100%
4 ) e )
2%
@ Kanner ej till det 4% @ Kanner ej till det

5%

B Har hort talas om det B Har hort talas om det

O Vet vad det ar och tillampa det
delvis nar jag kor bil

O Vet vad det &r och tillampa det
delvis nar jag kor bil

50% 3%
° oHar genomgatt utbildning i det och

praktisera det nar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil

B Inget svar/ Vet gj B Inget svar/ Vet gj

43%

RvU 1 RVU 2

Bilforarnas kunskap och erfarenhet av sparsam korning/EcoDriving skiljer sig inte i forhallande till samtliga
svarande i RVU 1 och RVU 2.

MILJOPAVERKAN

Utifran svaren fran respondenterna i RVU 1 och RVU 2 har trafikarbetet och miljopaverkan beréknats for
hela Lanssjukhuset. Trafikarbetet ar angivet i personmil, dvs. summan av langden pa samtligas resor till och
fran arbetet. Miljopaverkan ar beraknat i mangden utslapp av koldioxid for resor till och fran arbetet. Annan
miljopaverkan fran trafiken sa som partiklar, kvaveoxid etc har inte beraknats.

For att genomfora berdakningarna har vi fatt gora vissa antaganden. | svarsenkaten fick respondenterna ange
olika intervall for avstandet enkel vag mellan bostaden och arbetet. Vi har beraknat utifran medel avstandet
for respektive intervall. | RVU 1 var det langsta intervallet 2 mil eller mer. F6r de som har angett det inter-
vallet har vi antagit att de aker 2,5 mil enkel vag till arbetet. Det antagandet &r formodligen lagt satt da det

finns andra uppgifter som tyder pa att det finns anstéllda som pendlar tamligen langa strackor. | RVU 2 har
antalet intervall utdkats och medelvarden for de langre intervallen har satts till 4 mil och 6 mil.

For att berakna miljopaverkan har ytterligare nagra antaganden fatt genomforas. Vi har beraknat att samtliga
som aker bil kor en bil som drivs pa bensin. Bilens bensinférbrukning har antagits vara 1 liter per mil for
strackor upp till 8 km. For strackor dar utdver har vi antagit en bransleforbrukning pa 0,9 liter per mil. For
personer som har angett att de samaker har vi antagit att de ar 2 personer per bil. For kollektivtrafik resena-
rerna har vi antagit att bussarnas brénsleférbrukning ar 4 liter diesel per mil for stadstrafiken och 3,5 liter per
mil for landsbygdstrafiken samt att det i bussarna aker 15 personer bade for stadstrafiken och for landsbygds-
trafiken. | berakningen av bade trafikarbetet och miljopaverkan har vi inte utfért nagra berakningar for dem
som har &kt kombinations resor som t.ex. cykel och buss eller bil och buss. Dessa kombinationsresor har en-
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bart utforts av nagra fa personer. For arsberdakningarna har vi antagit att antalet arbetsdagar per ar ar 230 da-
gar.

Eftersom berékningarna av trafikarbetet och miljopaverkan bygger pa ett antal antaganden skall resultaten
tolkas med forsiktighet. Dels utifran de antaganden som har angetts ovan samt att det kan finnas en storre
variation for de 2 200 anstalldas reseval, avstand och arbetstider Trots det ger det en uppskattning av hur
langt de anstallda transporterar sig samt vilken miljopaverkan resorna till och fran arbetet har. For att kunna
jamfora resultaten mellan RVU 1 och RVU 2 har vi ocksa raknat om resultaten till ”per anstélld”.

RVU 1

Vid genomférandet av RVU 1 var det 2200 anstéllda vid L&nssjukhuset i Kalmar. Dagligen tillrygga lagger
samtliga anstéllda 5251 mil och per anstalld 2,39 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstallda 1 207 811
mil och per anstalld 549 mil. Dagligen slapper samtliga anstéllda for sina resor tur och retur till arbetet cirka
8605 kg koldioxid och per anstélld blir det 3,91 kg koldioxid. Per ar slapper samtliga anstallda ut 1979 ton
och per anstalld 0,90 ton koldioxid per ar.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna cirka 70 procent och de star for 87 procent av miljopaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 8 procent av trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan. Kollektiv-
trafiken star for 8 procent for trafikarbetet och 3 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 15 procent av
trafikarbetet och 9 procent av miljopaverkan.

Med ett bensin pris pa 11 kr litern koper sammanlagt de som kor bil och de som aker bil till och fran Léns-
sjukhuset bensin for ungefar 9,3 miljoner kronor per ar.

RVU 1 Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
2200 personer 2200 personer 2200 personer 2200 personer
kg
: Mil per .. . . a .. . CO2 . . ton CO2 . :
Resealternativ dag Fordelning | Mil per ar | Fordelning per Fordelning per &r Fordelning
dag
Till fots 36 1% 8385 1% 0 0% 0 0%
Cyklade 384 7% 88 223 7% 0 0% 0 0%
Buss med s-trafik 107 2% 24 541 2% 76 1% 18 1%
Buss med I-trafik 297 6% 68 310 6% 186 2% 43 2%
g'r esom passage- 778 15% 178 836 15% 804 9% 185 9%
Bil som forare 3650 70% 839 517 70% 7 539 88% 1734 88%
Total: 5251 100% 1207 811 100% 8 605 100% 1979 100%
RVU 1 : : : TR :
. Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
Per anstalld
kg
Resealternativ el Fordelning Mlleper Fordelning dor Fordelning ton sz Fordelning
dag ar per per ar
dag
Till fots 0,017 1% 4 1% 0,000 0% 0,000 0%
Cyklade 0,174 7% 40 7% 0,000 0% 0,000 0%
Buss med s-trafik 0,049 2% 11 2% 0,035 1% 0,008 1%
Buss med I-trafik 0,135 6% 31 6% 0,084 2% 0,019 2%
:36” Som passagera- 0,353 15% 81 15% 0,365 9% 0,084 9%
Bil som forare 1,659 70% 382 70% 3,427 88% 0,788 88%
Total: 2,39 100% 549 100% 3,91 100% 0,90 100%
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RVU 2

Vid genomfdérandet av RVU 2 var det 2200 anstéllda vid L&nssjukhuset i Kalmar. Dagligen tillrygga lagger
samtliga anstéllda 6032 mil och per anstalld 2,74 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstallda 1 387 314
mil och per anstalld 631 mil. Dagligen sldpper samtliga anstéllda for sina resor tur och retur till arbetet cirka
9859 kg koldioxid och per anstalld blir det 4,48 kg koldioxid. Per ar slapper samtliga anstallda ut 2268 ton
och per anstalld 1,03 ton koldioxid per ar.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilforarna cirka 73 procent och de star for 92 procent av miljépaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 10 procent av trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan. Kollek-
tivtrafiken star for 11 procent for trafikarbetet och 4 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 6 procent
av trafikarbetet och 4 procent av miljépaverkan.

Med ett bensin pris pa 12 kr litern koper sammanlagt de som kor bil och de som aker bil till och fran Léns-
sjukhuset bensin for ungefar 11,4 miljoner kronor per ar.

RVU 2 Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
2200 personer 2200 personer 2200 personer 2200 personer

. Mil per . . . e . . kg CO2 . . ton CO2 | _.. .
Resealternativ dag Fordelning | Mil per ar | Fordelning per dag Fordelning per &r Fordelning
Till fots 13 0% 3036 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 605 10% 139 076 10% 0 0% 0 0%
Buss med s- 108 2% 24794 2% 77 1% 18 1%
trafik
Buss med I-trafik 539 9% 123 970 9% 337 3% 78 3%
';:I'r esom passage-| 374 6% 86 020 6% 387 4% 89 4%
Bil som férare 4303 73% 1010 419 73% 9 059 92% 2083 92%
Total: 6 032 100% 1387 314 100% 9 859 100% 2 268 100%

A 2 Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
per anstélld

. Mil per .. " : o .. " kg CO2 . . Lol . .

Resealternativ Fordelning | Mil per ar | Férdelning Fordelning | CO2 | Fodrdelning
dag per dag 5
per ar

Till fots 0,006 0% 1 0% 0,000 0% 0,000 0%
Cyklade 0,275 10% 63 10% 0,000 0% 0,000 0%
Buss med s-trafik | 0,049 2% 11 2% 0,035 1% 0,008 1%
Buss med I-trafik | 0,245 9% 56 9% 0,153 3% 0,035 3%
'raa”r SOMPassageT 0,170 6% 39 6% 0,176 4% 0,040 4%
Bil som férare 1,997 73% 459 73% 4,118 92% 0,947 92%
Total: 2,74 100% 631 100% 4,48 100% 1,03 100%
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UPPFOLJNINGSFRAGOR OM PROJEKTET SMART TRAFIKANT

I samband med RVU 2 stélldes ocksa ett antal uppféljningsfragor om projektet Smart Trafikant. Syftet med fragorna var att fa
respons pa hur val projektet och delprojekten har natt ut till personalen pa foretaget och for att samla in synpunkter pa projektets
genomfdrande. For att genomfdéra uppféljningen har modellen SUMO anvants.

SUMO star for System for utviardering av mobilitetsprojekt och bygger pa att méata effekter pa olika nivaer. Mal, indikatorer och
resultat kan specificeras pa dessa olika nivaer, som foljer varandra. Modellen &r inte enbart anvandbar for uppféljning utan ocksa
anvéndbar vid planering och styrning av ett projekts genomforande. | projektet Smart trafikant och fér samtliga partners i MOVE,
i vilket Smart trafikant ingar, har samtliga internationella projekt genomforts utifran de normer som stélls upp i SUMO. Detta
innebar en unik méjlighet att kunna jamféra resultaten fran foretagen i Kronoberg och Kalmar 1an med mobilitetsprojekt i
Tyskland, Irland, Spanien, Italien, Slovakien och Bulgarien.

Nagra av uppféljningsfragorna ger ocksa underlag till det sa kallade performers indicators” (P.1.) for projektet. ”Performers
indicators” kan Gversattas med centrala indikatorer for hela projektet, vilka maste uppfyllas om EU kommissionens ska tilldela
bidrag.

Antalet svarsalternativ for respondenterna var for vissa fragor nagra fler &n vad som beh6vs for uppféljningen. Darfor har vissa
svarsalternativ slagits samman. Nedan visas béde grundformen och de sammanslagna resultaten. Likasa har s& kallade
korskérningar genomforts for att fa fram de genméalen som kravs, vilka ocksa redovisas nedan.

Vid den slutliga redovisningen av hela Smart Trafikant kommer svaren fran samtliga arbetsplatser att slas samman. Det innebér
att det inte &r ett avgorande nederlag for projektet om samtliga mal pa alla foretag inte har natts.

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Ja, ]ag har deltagit i ndgot av 4 2%
delprojekten

Ja, jag kénner val till men har

inte deltagit i ndgot av 13 14%
delprojekten

Ja, .Jag har hort talas om 27 28%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 52 54%
Inget svar / Vet gj 0 0%
Total: 96 100%
SUMO B

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Andel av samtliga anstallda per

foretaget som kénner till 44 46%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 52 54%
Inget svar / Vet gj 0 0%
Total: 96 100%

Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till delprojekt ...?

Halsotrampare Testresenar Samakning
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar| Fordelning | Antal svar | Fordelning
Jag har deltagit i delprojektet 3 3% 2 2% 0 0%
Jag kéanner val till 6 6% 10 10% 4 4%
Jag har hort talas om 29 30% 35 36% 26 27%
Nej, jag vet inget om dessa 53 55% a7 49% 61 64%
delprojekt
Inget svar / Vet ej 5 5% 2 2% 5 5%
Total: 96 100% 96 100% 96 100%
SUMO B och P.1.1 Hélsotrampare Testresenar Saméakning
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning [ Antal svar| Foérdelning | Antal svar | Fordelning
Andel av samtliga anstalda per
foretaget som kanner till 38 40% 47 49% 30 31%
projektet
Nej, jag vet inget om projektet 53 55% 47 49% 61 64%
Inget svar / Vet ej 5 5% 2 2% 5 5%
Total: 96 100% 96 100% 96 100%
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Niva B i SUMO handlar om att mata hur manga som kanner till projektet. Kannedomen om projektet kan variera dels om de
anstillda har natts av information om hela projektet eller om man har nétts eller deltagit i ndgon av projektets delprojekt. Som
mal dver kannedomen for projektet i SUMO sattes att 60 — 80 procent av samtliga anstallda ska kanna till projektet. Pa
Lanssjukhuset i Kalmar har vi inte ntt anda fram till det uppsatta malet. Trots det &r det ett bra resultat att cirka 46 procent
kéanner till projektet. Svaret pa fragan ar ocksa en av projektets performers indicators, P.I. 1; antalet personer som har natts av
erbjudandet om ett nytt satt att transpotera sig, dar malet sattes till 60 - 80 procent.

Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning

Har till stor del ersatt bilresor

0
med andra fardmedel 2 2%
Har till viss q?l ersatt bilresor 1 1%
med andra fardmedel
Forsoker |b|:-.1.nd ersatta bilresor 2 206
med andra fardmedel
Har bérjat fundera pa alternativ 3 3%
till bil da jag ska aka till jobbet °
Inte alls 53 55%

Inte alls, - kte redan fore
projektet med kollektivtrafiken, 31 32%
gick eller cyklade till jobbet.

Inget svar / Vet ej 4 4%
Total: 96 100%

Ett av de évergripande mélen for projektet Smart Trafikant har varit att skapa beteendeforandringar i séttet att transportera sig till
och fran arbetet, genom att miniska bilakandet till mer miljomassigt hallbara alternativ. Som svar pa frgan om Smart trafikant
projektet och dess delprojekt har paverkat dig svarade sammanlagt 5 procent att deras beteende har forandrats. Ytterligare 3
procent har bérjat fundera Gver att andra sitt beteende, vilket ska ses som ett forsta steg till ett mer hallbart resande.

Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Géng 1 1%
Cykel 9 9%
Kollektivtrafik 5 5%
Samékning i bil 1 1%
Har inte &ndrat mitt fardmedel 60 62%
Inget svar / Vet gj 21 22%
Total: 97 100%

Pa fragan ”Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra bilresor med andra fardmedel”
var det framforallt till cykel som de anstéllda svarade att de hade bytt.

Under aret bestkte vi ert féretag med en utstalining om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. Lade du market till utstallningen?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Ja, Jag var framme och tog 0 0%
material

Ja, jag lade marke till

utstéllningen men besokte den 2 2%
inte

Nej 81 84%
Inget svar / Vet ej 13 14%
Total: 96 100%

Under projektaret med Smart trafikant ingick att Energikontoret minst en gang skulle besoka foretagen med en utstéllning. Under
utstallnings tiden fanns personal frn Energikontoret pa plats for att informera och diskutera hallbart resande samt dela ut
informationsmaterial. Den plats som foretagen hanvisade till var helt avgérande hur vélbesokt utstallningen blev. For vissa
foretag fanns platser som besoktes av samtliga anstallda medan det for vissa foretag inte fanns nagon sadan central plats.

Lanssjukhuset i Kalmar besoktes den 9 oktober 2007 och placeringen var utanfor matsalen vid huvudingangen. Att hitta en bra
placering for utstallningen pa Lanssjukhuset var svart da det ar en speciell arbetsplats dels pa grund av dess storlek med flera
olika byggnader, manga olika arbetstider och dels att det &r en stressad arbetsmiljo vilket gor att manga inte har tid att stanna till
for att prata under sin lunch. Dérav ett valdigt 1agt antal som besokte och noterade utstallningen.
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Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstallning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten.
Vad &r din samlade beddmning av den informationen?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Mycket bra 0 0%
Bra 6 6%
Daligt 3 3%
Mycket daligt 7 7%
Inget svar / Vet gj 80 83%
Total: 96 100%

Korskdrning

Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstallning, féredrag,
varvningsmaterial till delprojekten. Vad ar din samlade bedémning av den informationen?

med

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

A B C

Ja, jag har delt.agit i ndgot I;]:;lii?ekdaglrt]:g;i\tlia:é’\"glgzr\]/ Ja, jag har hbrt talas om | Nej, jag vgt inget om et v (Ve Gl Summa
av delprojekten > projektet projektet
delprojekten

Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %
Mycket bra 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Bra 2 50% 2 15% 2 7% 0 0% 0 0% 6 6%
Daligt 0 0% 0 0% 2 7% 1 2% 0 0% 3 3%
Mycket daligt 0 0% 0 0% 2 7% 5 10% 0 0% 7 7%
Inget svar / Vet ej 2 50% 11 85% 21 78% 46 88% 0 0% 80 83%
Summa 4 100% ilg 100% 27 100% 52 100% 0 0% 96 100%
SUMO D
Mal grupp: Samtliga anstallda i foretagen som deltagit i projektet

A A, B,C

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning Antal svar |Fordelning
Andel av de anstallda per
foretag som tycker 2 50% eller 6 14%
informationen &r bra eller
mycket bra
Daligt 0 0% 2 5%
Mycket daligt 0 0% 2 5%
Inget svar / Vet ej 2 50% 34 7%
Total: 4 100% 44 100%

En nivé i SUMO 4r att mata ndgot som kallas for néjdheten med de tjanster som erbjuds i projektet. Nivan handlar om hur vél
eller hur daligt projektet lyckas med att nd ut till de anstéllda pa foretagen. Nojdhet &r ett subjektivt begrepp och kan uppfattas
olika av olika personer. Som métbart mél for nojdheten i Smart Trafikant sattes ”Att minst 30 procent av de anstéllda per foretag
skall tycka att informationen &r bra eller mycket bra”.

Aven om vi i projektplaneringen bedémde att det satta malet var relativt méatbart inser vi att det finns utrymme for olika
tolkningar. Om man enbart gér pé svaret pa fragan till samtliga anstéllda hur deras samlade beddmning av informations material
var svarade 6 procent att den var mycket bra eller bra. Om man daremot gor en korsskorning mellan de som har deltagit i nagot
av delprojekten (grupp A) och deras uppfattning om informationen, vilket med stor sannolikhet &r personer som har tagit del av
det skrivna informationsmaterialet far man bedémningen att 50 procent tycker att informationen har varit mycket bra eller bra.
Slutligen finns en tredje mojlighet till beddmning av maluppfyllelsen. Det &r att genom korsskdrning utlasa néjdheten hos dem
som har deltagit, kanner val till och har hort talas om projektet och delprojekten (grupp A-C). Vid en sddan sammanslagning far
man fram att 14 procent tycker att informationen har varit mycket bra eller bra.

Det som kommer att rapporteras till det internationella projektet &r att 14 procent tycker att informationen har varit mycket bra
eller bra.

Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om véaxthuseffekten
padin arbetsplats?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Ja 4 4%

Nej 61 64%
Inget svar / Vet inte 31 32%
Total: 96 100%

Att svara pa fragan om vad som &r orsaken till olika samtalsdmne pa arbetsplatsen ar svart. Inspirationen for ett samtal kan
komma frdn manga olika hall. Men pa den direkta fragan om Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till
diskussion/samtal om véxthuseffekten pé din arbetsplats har 4 procent svarat att det har det.
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Skulle du under projektets tid velat ha mer...

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Informauon/foredrag om 7 7%
klimatfrdgan

Aktlvﬂgter sé& som fler 4 2%
delprojekt

Tryckt material 6 6%
Utstallningar 2 2%
Storre

engagemang/uppmuntran fran 15 16%
foretaget

A?nal. Ange vad nedan. (Nasta 2 206
fraga)

Nej, allt har varit lagom 8 8%
Inget svar / Vet ej 52 54%
Total: 96 100%

Pa fragan om det fanns nagot som de anstéllda 6nskade f mer av var det dominerande svaret "inget svar" eller "vet ej" 54 procent
svarade s&. Av det som kom dér efter var ett storre engagemang och uppmuntran fran foretaget vilket 16 procent svarade samt
onskemal om information och féredrag om klimatfragan vilket 7 procent hade svarat.

P& fragan gavs ocksa majlighet att fritt skriva in 6nskan pa vad de anstallda 6nskade f& mer av. Nedan presenteras dessa svar utan
nagon ytterligare bearbetning.

Skulle du under projektets tid velat ha mer av annat, ange vad...

Svarsalternativ
Se till att busstiderna stémmer nér man bérjar och slutar arbetet
Mer info till avdelningarna

Vad ar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Mycket ndjd 0 0%
Nojd 10 10%
Missndjd 3 3%
Mycket missnéjd 5 5%
Inget svar / Vet gj 78 81%
Total: 96 100%

Korskdrning
Vad ar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?
med

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?
A B c

Ja, jag har deltggit i ndgot r‘::;]iz?ek;:I?:g:i‘tl?Inté“g;;eaT/ Ja, jag har hijrt talas om | Nej, jag vgt inget om et S [Vt G SR
av delprojekten > projektet projektet
delprojekten

Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %
Mycket nojd 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Nojd 2 50% 4 31% 3 11% 1 2% 0 0% 10 10%
Missndjd 1 25% 0 0% 1 4% 1 2% 0 0% 3 3%
Mycket missnéjd 0 0% 0 0% 0 0% 5 10% 0 0% 5 5%
Inget svar / Vet ej 1 25% 9 69% 23 85% 45 87% 0 0% 78 81%
Summa 4 100% i3 100% 27 100% 52 100% 0 0% 96 100%
SUMO G och P.I. 3
Mal grupp: Personer som deltagit i erbjudandena

A A B, C

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning Antal svar [Fordelning
Andel nojda eller mycket nojda
av de som deltagit i 2 50% eller 9 20%
erbjudandena
Missndjd 1 25% 2 5%
Mycket missnéjd 0 0% 0 0%
Inget svar / Vet gj 1 25% 33 75%
Total: 4 100% 44 100%

Pa fragan om helhets intrycket av projektet Smart trafikant svarade 81 procent "vet ej" eller "inget svar". 10 procent svarade att
de var mycket néjda eller ndjda. Ovriga 8 procent var missnojda eller mycket missndjda.

I SUMO arbetar man sig fran makro till mikroniva, dvs asikt fran samtliga anstéllda ner till individniva. Tidigare stalldes fragan
om nojdheten om erbjudandena pa makro niva. Da korskordes nojdheten med informationsmaterialet med dem som har deltagit,
kéanner val till och har hort talas om projektet och delprojekten. Pa individnivan korskars helhetsintrycket av hela projektet med
dem som deltagit i ndgon av erbjudandena. Som mél i SUMO sattes att 40 — 50 % av personerna som deltar i erbjudandena ar
nojda eller mycket nojda”. Pa Lanssjukhuset svarade 50 procent av de som deltagit i ndgot delprojekt att de var mycket néjda
eller nojda. Svaret pa fragan ar ocksa en av projektets performers indicators, P.I. 3; antal ndjda personer, dar malet sattes till 40-

EN nrarant
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Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

Svarsalternativ Antal svar [ Férdelning
Ja 30 31%
Nej 10 10%
Inget svar / Vet inte 56 58%
Total: 96 100%

Pa fragan om man onskade att fler liknande projekt och delprojekt som har ingétt i Smart trafikant skulle genomforas svarade 58
procent att de "vet inte " eller "inget svar". 31 procent svarade ja och endast 10 procent nej. Slutsatsen av svaren dr att det finns
ett stdd bland de anstéllda att foretaget fortsétter att genomfora liknade projekt.

Cirka 16 personer tog mojligheten att Idmna fria kommentarer till projektet, se nedan. Flera av kommentarerna ger sitt stod till

liknande projekt pé foretaget. Forutom det kan man konstatera att manga har uppfattningen att projektet har varit tamligen
anonymt pé foretaget.

Lamna garna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

Svarsalternativ

Jag ar nyanstalld

Onskar kunna &ka buss men det gér ej pga busstiderna som inte passar alls.

Jattebra idé

Inte hort talas om det

Jag kanner att jag inte hort talas om projektet Smart trafikant och d& &r jag Miljsombud pa min arbetsplats

Framforts daligt, men se till att vi fir del av den. Mail har ju alla

Kan tyvarr inte svara ordentligt pa vissa fragor da jag &r nyanstalld.

Det &r svart att delta i ett sddant projekt nar man bor utanfor bussférbindelser och har langt till jobbet.

Dagis har ej 6ppet innan bussen gar pd morgonen. Projektet har inte passat min livsstil just nu med smabarn pa dagis mm
Aker vanligen buss men eftersom det tar en timme att ta sig fr&n Lanssjukhuset till Farjestaden s lockar det att kéra bil. Tid &r ocks viktigt!
Har ej hort talas om eller sett ndgot om detta projekt.

Sokte som testresendr med kollektivtrafiken men kom ej med.

Mer info vid varje "hus" p& sjukhuset

Bedrovligt att busstiderna &r s& FEL i férhllande till arbetstiderna.

Eftersom projektet ej ntt ut hit &r av naturliga skal intrycket att projektet ej lyckats.

Leder projekten till battre kollektivtrafik har aldrig markt ndgot. Likartad tidtabell séder ut de sista 10 dren.
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BILAGA

Enkat om dina resvanor

Bilaga 1

RVU oktober 2006

Vi pa Landstinget i Kalmar lan genomfér tillsammans med Transport Eko Sydost ett
projekt om anstalldas resor till och fran arbetet. Projektet kommer att pagar under ett
ar och kallas for Smart Trafikant. Som en start for projektet vill vi veta lite mer om
dina resvanor. Vi ar darfor tacksamma om du svarar pa foljande fragor.

Nar du svarat sander du enkaten till Lena Asp, Hus 02, Plan 8. Du kan ocksa vanda dig
till Lena om du har fragor telefon 0480 - 840 17.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

I Till fots

1 Cyklade

1 Moped

L1 Motorcykel

[J Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

O Tag

0 Kombination buss och tag

[J Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
1 Bil som passagerare

I Bil som forare

[ Annat

3a. Nar du reste hit idag akte du...?

1 Raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Lamna pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat arende pa vagen

3D. Nar du reser hem idag planerar du att ...~

O Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat arende pa vagen

2. Hur Iangt har du enkel vég fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km
O1-2km
O2-4km

04 -8km
O08-10km

0 10 - 15 km

O 15 - 20 km

[ Mer &n 20 km

4. Brukar du andra ditt fardmedel under aret
for resan till och fran arbetet?

[ Nej

[ Ja, pa vintern reser jag mer med...
1 Cykel
1 Bil
[ Samaker i bil
L] Buss
O Tag

[ Ja, pa sommaren reser jag mer med...
1 Cykel
U Bil
O Samaker i bil
L1 Buss
0 Tag

5. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av att samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Vi &r da
[ Jag samaker nagon dag i veckan (Vi ar da

................. personer i bilen)
................. personer i bilen)

O Det finns personer jag skulle kunna samaka med, men det har inte blivit av

[0 Kénner inte till nagon att samaka med
O Vill inte saméaka med nagon

Var god vand!
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6. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

[ Jag har aldrig anvant den

[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken

1. Vilka férutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen hallplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta
mer &n sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oOooao

8. Vilken ar din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (ecoDriving)?

I Ké&nner ¢j till det

L] Har hort talas om det

1 Vet vad det &r och tillampa det delvis nér jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

9. Ardu...? 10. vilken &r din &lder? 11. Ar din arbetstid. ..
O Fast

1 Kvinna O -20 1 Flexibel inom visa granser
O Man d21-30 O Helt flexibel

031-40 O Schema/skift

0 41-50

051-60

61—

12. vilket postnummer har din hemadress?

13. Min avdelning ar?*

14. mitt namn ar?*

* Du far svara pa enkaten anonymt. Till dem som anger namn och avdelning kommer vi att
lotta ut Trisslotter samt erbjuda olika aktiviteter inom projektet Smart Trafikant.

Ett stort tack for dina svar!
Sand enkaten till:
Lena Asp
Hus 02, plan 8
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RVU 2 Enkat om dina resvanor

Vi pa Landstinget i Kalmar har genomfort ett projekt tillsammans med Energikontor sydost om
de anstélldas resor till och fran jobbet, projektet kallas Smart trafikant. Nu har det gatt ett ar
sedan vi genomfdrde den forsta resvaneundersékningen. Vi vill nu genomféra en uppféljande
undersokning for att mata effekten och for att fa veta hur du har uppmarksammat och upplevt
projektet. Nagra av fragorna nedan ar samma som stélldes for ett ar sedan och nagra ar nya. Vi
ar tacksamma om du svarar pa samtliga fragor. Nér du svarat sander du enkaten till Lena Asp,
Hus 02, plan 8. Du kan ocksa vanda dig till Lena om du har nagra fragor pa telefon 0480-84017

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

L1 Till fots

1 Cyklade

1 Moped

I Motorcykel

L] Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

O Téag

[0 Kombination buss och tag

[J Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
I Bil som passagerare

L1 Bil som forare

1 Annat

2. Overrensstammer din resa idag med hur du
normalt tar dig till arbetet?

1Ja [ Nej

Om nej vad reser du normalt med?

3. Brukar du dndra ditt fardmedel under &ret
for resan till och fran arbetet?

1Ja 1 Nej
Om ja, pa vintern reser jag mer med...

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Téag

O Annat Vad?

Om ja, pd sommaren reser jag mer med...

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat. Vad?

4. Hur langt har du enkel vég fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km

O1-2km

O2-4km

04 -8km

0 8-10km

0 10 - 15 km

[ 15 - 20 km

[ 20 - 30 km

[ 30 — 50 km

O Mer50km........... Hur langt?

5a. Nar du reste hit idag dkte du...?

[0 Raka véagen mellan hem och arbetsplats
[0 Lamna pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat arende pa vagen

5b. Néar du reser hem idag planerar du att ...?

O Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat arende pa vagen

6. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av att
samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Viarda................. personer i bilen)

[ Jag saméker nagon dag i veckan

(Vidarda................. personer i bilen)

[ Det finns personer jag skulle kunna samaka med,
men det har inte blivit av

O Vill men kan av olika skal inte samaka
[ Kanner inte till ndgon att samaka med

O Vill inte samaka med nagon.
- Jag vill kora bil sjalv.

O Vill inte saméaka med nagon.
- Jag aker idag med kollektivtrafiken, gar, cykla, kor
moped eller motorcykel.
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7. Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

Vélj det alternativ som passar dig bast.

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken
Det finns ingen héllplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad
Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

oooa

an sammanlagt en timme varje arbetsdag.

8. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

1 Jag har aldrig anvént den

[ Jag aker med kollektivtrafiken nagra dagar om aret
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken.

9. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam korning (ecoDriving)?

I Ké&nner ¢j till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det ar och tillampar det delvis nér jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

10. Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats.
Ké&nner du till projektet?

[ Ja, jag har deltagit i nagot av delprojekten

O Ja, jag kanner vél till men har inte deltagit i ndgot av delprojekten
1 Ja, jag har hort talas om projektet

1 Nej, jag vet inget om projektet

11. Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till dessa delprojekt?

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta mer

Jag har Nej, jag vet
d - Jag kanner Jag har hort inget om
eltagit i ) b
delprojektet val till talas om dess_a
delprojekt
Hélsotrampare
Bilister provar att cykla till jobbet under 0 0 0 0
nagra manader
Testresendrer inom kollektivtrafik
Bilister provar att aka buss/tag till jobbet O O O O
i tvd manader
Samakning
Bilister uppmuntras till samékning ([l (Il O O

Var god vand —
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12. Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

O Har till stor del ersatt bilresor med andra fardmedel

O Har till viss del ersatt bilresor med andra fardmedel

[ Forsoker ibland ersatta bilresor med andra fardmedel

[0 Har borjat fundera pa alternativ till bil da jag ska aka till jobbet

O Inte alls

O Inte alls, - akte redan fore projektet med kollektivtrafiken, gick eller cyklade till jobbet.

13. Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

O Géang

I Cykel

O Kollektivtrafik

[0 Samakning i bil

O Har inte andrat mitt fardmedel

14. Under aret besokte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. lade du market till utstallningen?

1 Ja, jag var framme och tog material

1 Ja, jag lade mérke till utstallningen men besokte den inte
] Nej

1 Vet gj

15. Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstéllning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten. VVad &r din samlade bedémning av den
informationen?

1 Mycket bra
[1Bra

O Daligt

0 Mycket daligt
1 Vet gj

16. Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om
vaxthuseffekten pa din arbetsplats?

[Ja
1 Nej
I Vet gj

17. Skulle du under projektets tid velat ha mer...

O Information/foredrag om klimatfragan

O Aktiviteter sa som fler delprojekt

1 Tryckt material

1 Utstallningar

[ Stérre engagemang/uppmuntran fran foretaget
[ Annat

1 Vet gj

L1 Nej, allt har varit lagom
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18. Vad éar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

1 Mycket néjd

] Nojd

1 Missnojd

1 Mycket missnojd
1 Vet gj

19. Lamna gérna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

20. Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

Ja
1 Nej
1 Vet gj
21. Vilken é&r din alder? 22. Vilka ar de forsta siffror i din
hemadress posthummer?
O -20
0021 - 30 L34 __
[031-40 035
041 - 50 L136__
151 - 60 D37___
61— 038
0392
0393
0394
23. Du arbetar denna vecka... 0057
O Formiddag/dag 059 _
0O Kvall I Annat postnummer
[ Natt
1 Helg
24. Du svarar pa denna enkat via... 25. Ar du...?
L1 Pappers enkét 1 Webb enkat 1 Kvinna 1 Man

26. Min avdelning ar?*

27. Mitt namn ar?*

Ett stort tack for dina svar!
Sand enkaten till
Lena Asp
Hus 02, plan 8

* Du far svara pa enkaten anonymt.
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter, organisation
och foretag i sydostra Sverige. Ett av Energikontor Sydost projekt &r MOVE, det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju olika partners i Europa.
Partnerna ska genomfoéra sa kallade Mobility Management (hallbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av projektet har fétt
namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta féretag i Kalmar och Kronobergs lan ar med i projektet,
samarbetet med Lénssjukhuset i Kalmar startade under hosten 2006 och pagar under ett &r. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och skapa efterfragan
pa miljomassigt héallbara transporter, genom att informera om alternativa resméjligheter samt att erbjuda olika prova-pa aktiviteter. Ett av dessa
prova-pa erbjudande &r att bli Halsotrampare. Att vara Halsotrampare innebar att man under fem ménader lamnar bilen hemma och tar cykeln till
jobbet. Lanssjukhuset gav Hélsotramparna varsin cykelhjalm och konditionstest fére och efter testperioden

Fem personer har provat-pa att vara Halsotrampare pa Lanssjukhuset, de cyklade fran juni till november. Halsotramparna har fétt svara pa fragor
innan och efter testperioden och de har dven genomgétt ett konditionstest fore och efter testperioden, i denna rapport presenteras en sammanstallnin
av deras svar pa dessa fragor och en samfattning av resultaten fran konditionstesten.

Lashéanvisning
Forst presenteras svaren fran den forsta omgangen med fragor som stélldes innan Halsotramparna bérjade cykla. Ett x i tabellerna innebér att
Hélsotramparen inte har svarat pa denna fraga.

Sedan ges en parallell presentation av resultatet fran fragor nr 1 (hur de tror det kommer att vara att cykla) och fragor nr 2 (uppféljningsfrégor om
hur de har upplevt testperioden), dessa ar markta med uppféljningsfragor. Resultaten presenteras framst i tabell form, endel fragor har kompletterats
med kommentarer for att fortydliga eller forklara resultatet. Fragor som skall jamféras har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen.

Till sist kommer det vidare resultat fran frdgeomgang 2 som presenteras och visar hur mycket Halsotramparna har cyklat under testperioden, vad d
har upplevt som positivt och negativt med projektet med mera.

Sammanfattning
Halsotramparna har i medel 10,4 km till jobbet, vilket innebar att efter de har cyklat till och fran jobbet i 5 manader har de tillsammans sparat
ungefar 2,3 ton koldioxid.

De faktorer som Hélsotramparna beddmer som viktigast ndr det géller cykelvdgarna ar bland andra Belysning, Trafiksékerhet och ett
sammanhangade cykelvéagnét. Det som flera Halsotrampare ndmner behdver forbattras ar bland andra vagvisningen och belysningen. De &r mest
nojda med cykelparkeringen vid arbetsplatsen.

Kondition och hélsa &r en viktig orsak till att de blev Halsotrampare och deras konditionstester visar att alla de Halsotramparna som kunde
genomfdra konditionstestet hade forbattrat bade sin syreupptagningsformaga och sitt konditionstal. Flera av Halsotramparna upplever ocksa att de &
mer stresstaliga och orkar mer &ven efter jobbet 4n de gjorde innan testperioden.

Genom deltagandet i projektet har 40 % av Halsotramparna dven borjat cykla mer pa fritiden och alla kommer att fortsatta, i lite olika utstrickning,
att cykla till jobbet.

Fran Lanssjukhuset deltog foljande personer som Halsotrampare.

1. Christina Delborn

2. Elisabeth Nordstrom
3. Solvig Linder

4. Carina Rydholm

5. IngaL.ill Zedig

Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.
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1. Hur 1&ng tid tar det for dig, fran dorr till dorr,

att komma till arbetet med bil*

1. 20 minuter
2. 20 minuter
3. 15 minuter
4, 15 minuter
5. 20 minuter
Medel 18 minuter

3. Hur Iangt har du till jobbet (enkel vag) med bil?

kg CO2 kg CO2

enkel per ar
1. 12 km 2,7 1259
2. 12 km 2,7 1259
3. 9 km 2,1 944
4, 10 km 2,3 1049
5. 9 km 2,1 944
Medel 10,4 km Summa 11,9 |Summa 5454

4. Har manga fungerande cyklar finns det i ditt hushall?

1. 4 stycken
2. 4 stycken
3. 3 stycken
4. 4 stycken
5. 2 stycken
Medel 34 stycken

6. Hur lang tid tror du att det kommer att ta for
dig att cykla till jobbet?

1. 40 minuter
2. 45 minuter
3. 30 minuter
4, 35 minuter
5. 25 minuter
Medel 35 minuter

7. Har ofta servar du din cykel?

Antal | Férdelning [Svarsalternativ
2 40%  |Reglebunden kontroll
1 20%  [NAagra ganger om aret
1 20%  |En gang om &ret
1 20% [Service ? (Aldrig)
5 100%

8. Anvinder du ndgon utrustning till din cykel
och dig sjalv, kryssa for de alternativ du
anvénder idag.

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
3 14%  |Cykelhjalm
5 23%  [Cykellyse
0 0% Dubbdéck
0 0%  |Skoskydd
3 14%  |Regnstill
5 23%  |Cykelvaskor/cykelkorg
4 18%  |Cykellds
2 9% Reflexvast
0 0% Annat
22 100%

Bilaga 3

2. Hur 1&ng tid tar enbart bilresan?

1. 15 minuter

2. 15 minuter

3. 11 minuter

4, 9 minuter

5. 15 minuter

Medel 13 minuter
Antaganden

Varje bil forbrukar en liter per mil.

Antal arbetsdagar per ar ar 230 dagar.

Koldioxidutsléppet réknas som 2,28 kg per liter bensin.

Uppfoljningsfraga:

2. Hur 18ng tid tog det for dig att cykla till arbetet?

1. 40 minuter
2. 25 minuter
3. 30 minuter
4, 35 minuter
5. 30 minuter
Medel 32 minuter

Uppfoljningsfraga:

4, Har du skaffat dig ndgon mer utrustning till din
cykel och dig sjalv under testperioden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Cykelhjalm
1 33%  |Cykellyse
0 0% Dubbdéck
0 0% Skoskydd
1 33% |Regnstall
0 0% Cykelvéskor/cykelkorg
0 0%  |Cykellds
1 33%  |Reflexvast
0 0% Annat
3 100%
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9. Du fér har nedan vardera/bedéma ett antal faktorer som beror cykelvagnatet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de &r generellt, dels beddma hur néjd du &r med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstdende faktorer ar Hur néjd &r du med cykelvéagnatet i din

generellt for cykelvagnatet? kommun nar det galler dessa faktorer?

Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls nojd Mycket nojd

1 2 3 4 5 Medel 1 2 3 4 ) Medel

a. VVagvisningen 3 2 3,4 5 40
b. Beldggningen 2 3 4,6 1 3 1 4,0
c. Belysningen 5 5,0 2 1 2 3,0
d.Cykelparkeringer] 1 1 3 4.4 1 1 3 34
e.Detaljutformningen 2 3 46 1 1 2 3,3
f. Underhéllet 1 4 4.8 1 1 2 33
g. Trafiksékerhet 2 3 46 4 1 3,2
h. Sammanhéngande 3 2 44 3 2 34
cykelvagnét

Kommentar
Alla faktorer har bedémts som viktiga. Den faktor som i medel har klassats som minst viktig var VVagvisningen. De faktorer som Halsotramparna va
mest ndjda med &r VV&gvisningen och Beldggningen.

Uppféljningsfraga
11. Du far har nedan vérdera/bedéma ett antal faktorer som berdr cykelvagnatet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de &r generellt, dels beddma hur n6jd du &r med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstaende faktorer ar Hur néjd &r du med cykelvéagnatet i din

generellt for cykelvagnatet? kommun nar det géaller dessa faktorer?

Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls n6jd Mycket nojd

1 2 3 4 5 Medel 1 2 3 4 D) Medel

a. VVagvisningen 1 1 1 2 2,8 4 1 3,2
b. Beldggningen 2 3 4,6 2 2 1 3,8
c. Belysningen 5 5,0 1 1 3 3,2
d.Cykelparkeringer] 3 2 4.4 1 4 48
e.Detaljutformningen 2 3 46 3 2 3,4
f. Underhéllet 1 4 4.8 2 3 3,6
g. Trafiksékerhet 5 5,0 1 1 3 3,4
h. Sammanhéngande 2 3 4,6 2 3 3,6
cykelvagnét

Kommentar

Denna fraga stalldes dven som uppféljningsfraga for att se om Halsotramparna efter testperioden hade andrat uppfattning om vilka faktorer som &r
viktiga respektive mindre viktiga och hur ndjda de & med dessa faktorer dér de har cyklat. | stort sett &r det inga fordndringar mellan innan och efte
testperioden. Det som har &ndrats &r att det har blivit viktigare med trafiksakerhet och ett sammanhangande cykelvagnét och mindre viktigt med
vagvisningen. Halsotramparna ar mer ngjda med cykelparkeringen, underhallet och cykelvignétet 4n innan testperioden och mindre néjda med
végvisningen.

11. Tror du att du kommer att uppleva nagon skillnad nar Uppfoljningsfraga:
det géller din kondition efter testperioden? 12. Upplever du négon skillnad nar det géller din kondition
nu jamfort med innan testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning |Svarsalternativ
5 100% |Ja, till det béattre 3 60% |Ja, till det battre
0 0% Ja, till det sdmre 0 0% Ja, till det samre
0 0% Nej, ingen skillnad 2 40%  [Nej, ingen skillnad
0 0%  [Vetej 0 0% Vet gj
5 100% 5 100%
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12. Tror du att du ko

mmer att uppleva nagon skillnad nar

det galler stresstélighet genom att vara halsotrampare?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ

2 50% |Ja, till det battre

0% Ja, till det samre

25%  |Nej, ingen skillnad

25% Vet ej

alr|rk|o

100%

En Halsotrampare svarade inte pa fragan.

13. Vilka férvantnin

gar har du pa resultatet av din

hélsoprofil efter testperioden?
Att fa battre kondition och allmant ma battre.

Bittre kondition, ma battre

Svart att saga. Jag motionerar och promenerar mycket

forutom cyklingen.

Att den ska bli mycket battre.

Kommentar

Bilaga 3

Uppfoljningsfraga:
13. Upplever du nagon skilland i din stresstalighet jamfort
med innan testperioden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
1 20% Ja, stor skillnad
1 20% Ja, skillnad
3 60% Nej
0 0% Vet gj
5 100%

Uppfoljningsfraga:
14. Upplever du det som att du orkar mer efter jobbet &n du
gjorde innan testperioden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
1 20% Ja, stor skillnad
1 20% Ja, skillnad
2 40% Nej
1 20%  |Vetej
5 100%

Foretagsskoterskan pé Lanssjukhuset i Kalmar har genomfort halsoprofilbedémningar pa Halsotramparna, dessa har gjorts pé fyra av de fem
Halsotramparna da en av dem var tvungen att avsta pa grund av sjukdom. Resultatet visar att alla fyra Halsotrampare fick battre
syreupptagningsférméga efter testperioden med 0,1-0,41/min samt forbéttrade konditionstal. Aven de som tidigare motionerade fick forbattrade
varden vilket visar att ett konditionstest i sig kan vara en sporre att cykla s& mycket som méjligt under testperioden.

Uppféljningsfraga:
5. Cyklar du &ven m

er pa fritiden?

Uppfoljningsfraga:

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
2 40% Ja
3 60% Nej
5 100%

7. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du

cyklat till och fran a

rbetet under testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
3 60%  [Dagligen till och fran arbetet
0 0%  |Dagligen ena strackan
2 40%  |Ett par dagar i veckan
0 0%  |Ett par dagar i veckan ena strdckan
0 0% Mindre an en géng i veckan
0 0% Mindre 4n en gang i veckan ena strackan
5 100%

Uppféljningsfraga:
6. Har du inspirerat andra i din omgiving till att borja cykla?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
2 40% Ja
3 60% Nej
5 100%

Uppfoljningsfraga:
8. Vad motsvarar detta ungefar i procent av resorna till och
fran arbetet?

1. 98%
2 100%
3 98%
a. 60%
5. 90%
Medel 89%
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Uppfoljningsfraga:
9. D& du inte cyklade, hur tog du dig till arbetet?
Ange ett eller flera svarsalternativ.

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
2 33% |Akte buss
3 50% |Kérde bil sjalv
1 17%  |Samékte
0 0% Gick
6 100%

Uppféljningsfraga:
15. Vad tycker du i stora drag om projektet Halsotrampare?

Antal | Férdelning [Svarsalternativ
2 40%  |Mycket bra
3 60% |[Bra
0 0% |Varken bra eller daligt
0 0%  |Mycket daligt
5 100%

Uppfoljningsfraga:
16. Vad har varit mest positivt med att vara
Halsotrampare?

Att det har blivit av att cykla till jobbet, &r 1att att man &r
bekvam annars.

Bra att fa en knuff i ratt riktning. Kul att se att konditionen
paverkas.

Konditionstestet. Support. Grupptryck

Jag har varit utomhus mer.

Man far lite mer press pa sig att verkligen cykla. Bra satt
for att komma igang med nagot.

Uppfoljningsfraga:
18. Vad behovs enligt dig for forbattringar for att fa fler att
cykla till och fran din arbetsplats?

(Tacksam om du &r s konkret som mojligt med dina forslag!)

Bra underhallna och belysta cykelvagar. Mijlévanligt och
ekonomiskt.

Battre cykelvagar framforallt beldggningen, mer sammanhéngade
cykelvégar.

Att man visar pa halsovinsterna (Det ar nog svart att fa fler att cykla
tror jag).

Sakrare cykelvag. Norra pafarten pd E22:an korsar cykelvagen,
bilarna har hég fart. Runt jarnvagsévergangen vid gamla Bombarider
&r det mycket trafik och ingen cykelbana.

Att gatulamporna pé cykelvagarna byts ut nar de &r sénder, blir
annars s& morkt. Ar stor omvag vid végarbete t.ex. vid
Oxhagshemmet - svart att cykla, guppigt.

Ovriga kommentarer

Jag tycker projektet startar val sent. Nu hinner vi knappast
komma igang forran jag skall ha min semester.

Bilaga 3

Uppfoljningsfraga:
10. Kommer du att fortsétta cykla till arbetet efter
testperiodens slut?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
2 40%  |Ja, ofta
3 60% |Ja, ibland
0 0% Nej
0 0% Vet ej
5 100%

Uppfoljningsfraga:
17. Vad har varit mest negativa med att vara Halsotrampare?

Jag har for 1ang vég till arbetet for att det skall fungera att
cykla regelbundet. Det tar for mycket tid och kraft.

Att jag far daligt samvete nar jag inte cyklat till jobbet, kan
bli en press med som kan vara negativ - ge mer stress.
Trakigt nar vadret varit daligt.

Uppfoljningsfraga:
Ovriga kommentarer

Redan innan jag gick med i Halsotrampen har jag cyklat till
och fran arbetet. Darfor ar det ingen forbattring for mig,
konditionsmassigt eller stressmassigt.

Jag har fatt hjartproblem under senare halften av projketet.
Darfor har jag inte haft nagon fysisk forbattring och
konditionstestet kunde inte genomforas.

I borjan cyklade jag dagligen det var pa hosten och fint
vader. Nar det blev kallt och halt pa vagarna blev det bilen
och det &r svarare att ta cykeln.
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en héllbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter,
organisationer och foretag i syddstra Sverige. Ett av Energikontor Sydost storre projekt & MOVE, det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju olika
partners i Europa. Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (héllbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av
projektet har fatt namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta féretag i Kalmar och Kronobergs lan ar med i projektet,
samarbetet med Lanssjukhuset i Kalmar bérjade hosten 2006 och pagar under ett &r. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och skapa efterfragan pa
miljomassigt hallbara transporter, genom att informera om alternativa resmojligheter samt att erbjuda olika prova-pé aktiviteter. Ett av dessa prova-
pé erbjudande &r att bli Testresenar. Att vara Testresendr innebéar att man under tvad méanader lamnar bilen hemma och tar bussen eller taget till
jobbet. Lanstrafiken i Kalmar och Kronoberg sponsrar de utvalda Testresendrerna pa varje foretag med busskort under testperioden

Tio personer har provat-pa att vara Testresenarer pa Lanssjukhuset i Kalmar, de dkte buss fran mars till maj under 2007. Testresenarerna har fatt
svara pa fragor innan och efter testperioden, i denna rapport presenteras en sammanstallning av deras svar pa dessa fragor.

Lashé&nvisning
P sidan 4-5 ges en bakgrund till hur Testresenarernas arbetspendling sag ut, hur méanga bilar de har i familjen, vilka tider de pendlar p&, avstandet
till jobbet med mera.

Fran sidan 6-8 ges en parallell presenation av resultatet fran fragor nr 1 (vilka férvantningar de har pa kollektivtrafiken) och fragor nr 2
(uppfoljningsfragor om hur de har upplevt kolletivtrafiken), dessa ar markta med uppféljningsfragor. Resultaten presenteras framst i tabell form.
Fragor som skall jamforas har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen.

Fran sidan 9-13 &r det vidare resultat fran frageomgang 2 som presenteras och visar hur Testresenarerna upplevt priset pa bussresan, hur mycket de
har &kt under perioden, vad de har upplevt som positivt och negativt med att aka kollektivt och vad som skulle behdvas for att fa fler att &ka
kollektivt fran deras arbetsplats med mera.

Fran sidan 14-15 presenteras resultatet fran den tredje frigeomgangen, langtidsuppfoljningen. Den gjordes sex méanader efter testperioden for att se
hur testresenarena reste till och fran jobbet under en vecka och hur de hade rest sedan testperioden tog slut.

Sammanfattning

Testresendrerna hade i medel 27 km till jobbet och det tog dem cirka 30 minuter i bil att komma till jobbet. Bussresan tog i medel nastan 27 minute
langre tid. 51 procent av Testresenérerna tyckte att kollektivtrafiken varit battre &n forvéntat, alla testresendrer tyckte att mojligheten att utrétta
arenden hade paverkats genom att de akte kolletivt, mestadels negativt.

33 procent av Testresenérerna tyckte att biljettpriset var for dyrt, 44 procent att det var ganska prisvart och 22 procent tyckte att det var varken
billigt eller dyrt. 30 procent av Testresenarerna hade aven akt mer kollektivt pa fritiden varav ingen av dessa hade gjort det om det inte varit for att
de var Testresenarer. 40 procent av Testresenarerna hade dagligen akt kollektivt under testperioden.

Det som har upplevts som mest postivit med att aka kollketivt var att det &r miljévanligt, bekvamt och avkopplande. Det som upplevts som mest

negativt var att man var bunden till busstiderna, att det tog for lang tid och minskad flexibilitet. Langtidsuppféljningen visar att sex manader efter
testperioden gjordes 14 procent av Testresendernas resorna under en vecka med buss.

Fran Lanssjukhuset i Kalmar deltog féljande personer som testresenérer.

1 Maria Gustafsson

2. Ingela Nilsson

3. Eva Goransson

4. Anita Jonsson

5. Annika Karlsson

6. Jennie Stalbrand

7. Bodil Eriksson

8. Anna Engberg

9. Johan Bécklin

10. Carina Nygren-Edlund
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Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.

1. Har manga bilar finns det i ditt hushall? 2. Hur manga av dessa bilar har katalysator?
1. 1 stycken 1. 2 stycken
2. 1 stycken 2. 1 stycken
3. 2 stycken 3. 1 stycken
4. 1 stycken 4. 2 stycken
5. 1 stycken 5. 1 stycken
6. 1 stycken 6. 1 stycken
7. 2 stycken 7. 1 stycken
8. 2 stycken 8. 2 stycken
9. 2 stycken 9. 1 stycken
10. 2 stycken 10. 1 stycken

Medel 15 stycken Medel 1,3 stycken

3. Den bil du vanligen anvander vilken drsmodell &r den?

1. 2000  |ars &rsmodell
2. 2002 |ars &rsmodell
3. 2006 |ars &rsmodell
4, 2005  |ars &rsmodell
5. 1998  |ars drsmodell
6. 1997  |ars drsmodell
7. 2001 |ars &rsmodell
8. 2000  |ars &rsmodell
9. 1997  |ars drsmodell
10. 1987  |ars drsmodell
Medel 1999 [ars &rsmodell]
4. Hur Iang tid tar det for dig, fran dorr till dorr, att komma 5. Hur Iang tid tar enbart bilresan?

till arbetet med bil*%

1. 42 minuter 1. 30 minuter
2. 30 minuter 2. 25 minuter
3. 43 minuter 3. 37 minuter
4, 30 minuter 4, 25 minuter
5. 25 minuter 5. 20 minuter
6. 30 minuter 6. 20 minuter
7. 12 minuter 7. 12 minuter
8. 15 minuter 8. 40 minuter
9. 50 minuter 9. 20 minuter
10. 25 minuter 10. 10 minuter

Medel 30,2 minuter Medel 23,9 minuter

6. Hur 1&ngt har du till jobbet (enkel vag) med bil?
kg CO2 kg CO2 Antaganden
enkel resa per & Varje bil forbrukar en liter per mil.

1. 42 km 9,6 4 405
2. 25 km 5,7 2622 .
3. o Kk 96 1705 Antal arbetsdagar per ar ar 230 dagar.
4. 25 km 5,7 2622 L ) ) . .
3 3 mn 3.0 1363 Koldioxidutslappet raknas som 2,28 kg per liter bensin.
6. 30 km 6,8 3146
7. 12 km 2,7 1259
8. 44 km 10,0 4615
9. 10 km 2,3 1049
10. 28 km 6,4 2937

Medel 27,1 km Summa 61,8 Summa 284225

4av15



7. Vid vilken tider pa dygnet &ker du till och fran ditt arbete?

Till jobbet [Fréan jobbet
1. |6.30/11.00 | 16.00/20.30
2. |6.00/12.45 | 15.30/21.30
3. |67 15-16
4. |[6.30/11.00 | 16.00/21.00
5. |6.15/7.00 16.30/14.00
6. |6.30/13.00 | 16.00/22.00
7. |7.00 16.30
8. |6.20/7.20 15.30/16.30
9. |6.15 16
10. |6.30-7 16.30-17

Bilaga 4

8. Vilka dar de fyra framsta anledningarna till att du kor bil till jobbet idag?

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Flexibilitet, nyttja flexsystem med dvertid

Spara restid

Bekvamlighet

Kan aka direkt till gymmet eller géra arenden.

Pengar - det skiljer inte mycket i pris.

Behover hamta barnen "pa vagen"

Tycker om att kora

Bokigt med byte till lokalbuss

Far ga cirka 1 km till bussen

Busstiderna passar inte arbetstiderna

9. Hur Iang tid tror du resan, dorr till dorr, till ditt jobb
kommer att ta med buss?

1. 40 minuter
2. 52 minuter
3. 85 minuter
4, 47 minuter
5. 60 minuter
6. 55 minuter
7. 40 minuter
8. 60 minuter
9. 47 minuter
10. 90 minuter
Medel 57,6 minuter

10. Hur lang tid tror du att enbart bussresan till jobbet
kommer att ta?

1 30 minuter
2. 35 minuter
3. 70 minuter
4, 37 minuter
5. 50 minuter
6. 40 minuter
7. 37 minuter
8. 50 minuter
9. 40 minuter
10. 70 minuter
Medel 45,9 minuter
Kommentar

Medeltiden for att aka bil till jobbet ligger pé cirka 30 minuter. Att ta bussen till jobbet tar i medel cirka 57 minuter. Bussresan tar nastan 27 minuter
langre tid. Nar det galler enbart restiden med bil respektive buss 4r forhallandet inte riktigt lika stort da tar bilresan cirka 24 minuter och bussresan
cirka 45 minuter. Skillnaden ar da bara 21 minuter. Stor del av sjilva bussresan &r att ta sig till sin hallplats och vantan pa att bussen ska komma. |

Uppfoljningsfraga:
1. Hur 1&ng tid tog det for dig, fran dorr till dorr, att

komma till arbetet med buss?

1. 70 minuter
2. 60 minuter
3. 43 minuter
4. 47 minuter
5. 55 minuter
6. 70 minuter
7. 50 minuter
8. 60 minuter
9. 70 minuter
10. 45 minuter
Medel 57 minuter

Uppfoljningsfraga:

2. Hur 1&ng tog din bussresa?

1 40 minuter
2. 53 minuter
3. 45 minuter
4. 40 minuter
5. 60 minuter
6. 45 minuter
7. 42 minuter
8. 30 minuter
9. 37 minuter
10. 55 minuter
Medel 44,7 minuter

snitt 13 minuter gér at till detta jamfort med att g ut till och fran sin bil som i medel tar 6 minuter.
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11. Hur tror du det &r att lasa tidtabeller?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket enkelt
8 80% Enkelt
1 10% Sé dar
1 10% Besvarligt
0 0% Mycket besvarligt
10 100%

12. Hur tror du att bussarna héller tidtabellen?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
3 30% Mycket bra
6 60% Ganska bra
1 10% |Varken bra eller délig
0 0% Ganska dalig
0 0% Mycket dalig
10 100%

13. Vilka forvéntningar har du pa busschaufférernas bemétande?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
3 30% Mycket bra bemétande
6 60% Bra bemotande
1 10% Varken bra eller dalig bemotande
0 0% Dalig bemotande
0 0% Mycket dalig bemétande
10 100%

14. Vilken &r din uppfattning om antalet lediga sittplatser pa

Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
3. Har kollektivtrafiken motsvarat dina forvéantningar ?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 13% Mycket béttre &n jag forvantade mig
2 25% Béttre &n jag forvantade mig
1 13% Nagot battre 4n jag forvantade mig
3 38% Nagot samre an jag forvantade mig
1 13% Mycket sdémre &n jag forvantade mig
8 100%

Uppfoljningsfraga:
4. Hur anser du det &r att lasa tidtabellerna ?

Tva testresendrer svarade inte pa fragan.

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 10% Mycket enkelt
4 40% Enkelt
5 50% Varken enkelt eller besvarligt
0 0% Besvarligt
0 0% Mycket besvarligt
10 100%

Uppféljningsfraga:
5. Hur anser du att bussarna haller tidtabellen?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
4 40% Mycket bra
6 60% Ganska bra
0 0% Varken bra eller daligt
0 0% Ganska daligt
0 0% Mycket daligt
10 100%

Uppféljningsfraga:
7. Hur upplever du att busschaufférerna beméter dig?

Uppfoljningsfraga:

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 20% Mycket bra bemdtande
7 70% Bra bemotande
1 10% Varken bra eller dalig bemotande
0 0% Dalig bemotande
0 0% Mycket dalig bemétande
10 100%

bussarna? 8. Vilken ar din uppfattning om antalet lediga sittplatser pa
bussarna?
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket gott om plats pa bussarna 2 20% Mycket gott om plats pa bussarna
4 40% Gott om plats pa bussarna 3 30% Gott om plats pa bussarna
3 30% Lagom med lediga sittplatser pa bussarna 1 10% Lagom med resenarer pa bussarna
2 20% Kan bli trangt ibland 4 40% Kan bli trangt ibland
1 10% Mycket fullt pa bussarna 0 0% Mycket fullt pa bussarna
10 100% 10 100%
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15. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?

(Buller, saten, vdrme m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra komfort
7 70% Bra komfort
3 30% Sé dar
0 0% Déligt komfort
0 0% Mycket délig komfort
10 100%

16. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall?

(Stédade eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra underhall
9 90% Bra underhall
1 10%  |Sadar
0 0% Daligt underhall
0 0% Mycket dalig underhall
10 100%

17. Vilken &r din uppfattning om héllplatsernas underhall?

Antal svar [ Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra underhall
6 60% Bra underhall
4 40% Sé dar
0 0% Déligt underhall
0 0% Mycket daligt underhall
10 100%

18. Hur tror du att mojligheten att utfora arenden/handla paverkas
genom att du &ker kollektivt?

Bilaga 4

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Det paverkas mycket positivt
0 0% Det paverkas nagot positivt
2 20% Det paverkas varken positivt eller negativt
7 70% Det paverkas ndgot negativt
1 10% Det paverkas mycket negativt
10 100%
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Uppfoljningsfraga:
9. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?
(Buller, saten, vdrme m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra komfort
7 70% Bra komfort
2 20% Sé dar
1 10% Déligt komfort
0 0% Mycket délig komfort
10 100%

Uppféljningsfraga:
10. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall?

(Stadade eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 20%  |Mycket bra underhall
5 50% Bra underhall
2 20%  |Sadar
1 10% Daligt underhall
0 0% Mycket dalig underhall
10 100%

Vi stéllde ingen uppféljande frdga om underhallet vid hallplatserna.
Vid uppféljningen stallde vi frdga om de tyckte att deras start och
malhallplats var rétt placerade. Svaren pé den fragan finns nedan.

Uppfoljningsfraga:
12. Har mgjligheten till att utféra drenden/handla paverkas genom
att du aker kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
10 100% Ja
0 0% Nej
10 100%

Om ja, pa vilket sitt har mojligheterna forandrats?

Tidsbrist da det tar dubbelt s& Iang tid att dka buss. Svart att ha med
tunga kassar pa bussen for ménga bussbyten.

Brukade tidigare svanga in till stan kanske 1-2 ggr i manaden.

Det blev mindre drenden och handlande

Maste ga tidigare fran jobbet for att inte komma hem alltfor sent.

Tex om man ska handla i en anknytning till hemresan.

Kan ej handla p& vagen hem frén jobbet, for krangligt och tar for
1ang tid.

Hamta, lamna barn pé dagis och annta. Detta har gjort att jag mer
eller mindre hoppat av bussékandet tidigt.

Kan ej handla pa hemvégen.

Inte lika enkelt att &ka runt tex stormarkanden. Jobbigt med flera
kassar pa bussen maste da ha bilen till busshallplatsen.

Svérare att handla, tar betydligt langre tid. Aven kruxigt med traning
efter jobbet, hinner inte till den traning jag brukar ga pa med bussen.
Att [6ptrana efter jobbet och sen ta bussen hem ar bade obekvamt
och tar for lang tid.
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Uppféljningsfraga:
6. Kénner du dig trygg med hur bussarna kors (trafiksakerhet)?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
3 30% Mycket trygg
4 40% Ganska trygg
1 10% Varken trygg eller otrygg
1 10% Ganska otrygg
1 10% Mycket otrygg
10 100%

19. Vilka &r dina fyra frimsta anledningar idag till att borja dka buss
och/eller tag?

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Séakerhet

Slippa parkeringsplatsproblemet
Vila under resan

Kan vara bekvamt att bara stiga pa
Récker med en bil i familjen

Mer miljovanligt

Smidigt pé vintern

Spara pengar

Hoppas att biljettpriserna blir lagre

Jag ar med som testékare for att bilda mig en sé ratt uppfattning om kollektivtrafiken. Hoppas dven pé férandring sé att det blir battre for oss i
Lindsdal - sjukhuset

Motion - ga till och fran busshallplatsen

Uppféljningsfraga:

20. Vilka &r dina fyra framsta anledningar idag till att fortsitta ka
kollektivtrafik? (Vi vill att du anger argument oavsett om du kommer
att aka kollektivt eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Billigare an bilresor

Kan vila under resan, l&sa
Miljovanligt

Sékerhet

Ekonomi

Begransa min arbetstid/dag

Spara bilen

Vissa tidpunkter svart med parkering
Bekvamlighet

Vardagsmotion (till och fran busshallplatsen)
Slippa skrapa bilen pa vintern

Bilen blir tillganglig for den som &r ledig

Uppféljningsfraga:

21. Vilka ar dina fyra framsta anledningar idag till att du kommer att
aterga till att ta bilen till jobbet anledningen. (Vi vill att du anger
argument oavsett om du kommer att &tergé bilen eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Tar alldeles for lang tid med bussen

Slippa stressen nar man maste jobba Gver och missar bussen.

Kunna trana och utfora drenden i samband med jobbet utan krangel.

Samakning med kollegor och make ger stérre frihet.

Arbetsgivaren tyckte det var jobbigt att jag gick kvart i fyra istallet for fyra. Bilkostanden skiljer inte s& mycket just nar man tankar.

Det blir svart att hinna till stallet under vintern.

Flexibilitet

Roligt att kora

Bussen gar for sallan vissa passa pa jobbet (kvéllar)

Hamta -1amna barnen.
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20. | detta projekt far du bussresan betald. Men vilken &r din
uppfattning om biljettpriset pa kollektivtrafiken?

Bilaga 4

26. Vad anser du om priset pa kollektivtrafiken?
(Din samlade bedémning efter projektet)

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ

1 10% Mycket billigt 0 0% Mycket prisvart

0 0% Ganska billigt 4 44% Ganska prisvart

5 50% Varken billigt eller dyrt 2 22% Varken billigt eller dyrt

3 30% Ganska dyrt 1 11% Ganska dyrt

1 10% Mycket dyrt 2 22% Mycket dyrt

10 100% 9 100%

En Testresenar svarade inte pa frdgan
Testresendrernas samlade bedémning om priset pé kollektivtrafiken
uppféljningsfragan fick de ge efter det att de fatt svara pé fraga 22 -
25, se nedan.
21. Hur mycket billigare eller dyrare tror du det &r att aka buss jamfort Uppfoljningsfraga:

med att sjalv kora bil (per enkel resa till arbetet)?

kr billigare

kr dyrare

5

20

0

0

10

20

10

?

OR[N |T AW

10

=
°

30

(=] =] V] No) ol Ho] No) ol Ho] No}

Uppféljningsfraga:

23. Vad kostar periodkortet, det du har fatt i projektet, for att aka till

och fran arbetet?

1. 715 kr/period
2. 700 kr/period
3. 650 kr/period
4. X kr/period
5. 715 kr/period
6. 410 kr/period
7. 400 kr/period
8. 1040 kr/period
9. 545 kr/period
10. 400 kr/period

Uppféljningsfraga:

25. Vad kostar din bil att kdra enkel vég till jobbet?

1. 48 kr/resa
2. 75 kr/resa
3. 52 kr/resa
4. X kr/resa
5. 24 kr/resa
6. 13 kr/resa
7. 30 kr/resa
8. 40 kr/resa
9. 44 kr/resa
10. X kr/resa

22. Vad kostar en enkel resa till ditt arbete med kollektivtrafiken
utan nagra rabatter?

1. 33 kr/resa
2. 75 kr/resa
3. 49 kr/resa
4, 41 kr/resa
5. 33 kr/resa
6. 19 kr/resa
7. 19 kr/resa
8. 49 kr/resa
9. 25 kr/resa
10. 19 kr/resa

Uppféljningsfraga:
24. Vad blir priset for en resa till arbetet da du aker med periodkort?

(Priset avgors av hur manga ganger du aker under perioden med
kortet. Berdkna det ungeférliga priset per resa for dig.)

1. 20 kr/resa
2. ? kr/resa
3. 33 kr/resa
4. X kr/resa
5. 18 kr/resa
6. 10 kr/resa
7. 10 kr/resa
8. 49 kr/resa
9. 16 kr/resa
10. 10 kr/resa
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Uppfoljningsfraga:
13. Hur tar du dig till din starthallplats, sett fran ditt hem?

Uppfoljningsfraga:
14. Tycker du att dina start- och malhallplatser ar ratt placerade?

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
8 80% Gér 9 90% Ja
2 20% Cyklar 1 10% Nej
0 0% Annat 10 100%
10 100%

Uppféljningsfraga:
15. Behdver du byta fardmedel, till exempel buss till tag eller
landsvagsbuss till stadsbuss, pa vagen till eller fran arbetet?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
5 50% Ja
5 50% Nej
10 100%

De som svarade ja byter mellan
buss till buss + buss till stadshuss (pa morgonen)

102 och 103 i Farjestaden

landsvégsbuss till stadsbuss

stadsbuss till landsvég (ibland)

125/121, 122/121, 121/143

Uppfoljningsfraga:
16. Gar bussarna pa tider som passa dig?

Om nej, hur skulle du vilja att de var placerade?
For hemresa - allt resande fran huvudentrén.

Om ja, hur fungerar bytena?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket enkelt
3 75% Enkelt
0 0% Sé dar
1 25% Besvarligt
0 0% Mycket besvarligt
4 100%

En Testresenar som har bussbyte svarade inte p& denna fraga

Uppfoljningsfraga:

17. Har du &kt kollektivt dven pa fritiden under projekttiden?
(Exempelvis vid inkdp, fritidsaktiviteter, besoka véanner, &ka till
evenemang)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
4 40% Ja
6 60% Nej
10 100%

Om nej, hur skulle du vilja att tidtabellen fordndrades?

Egentligen arbetar jag 7.45 - 16.30, nu har jag andrat mina tider till
7.00 - 15.45. Det blir stressigt pa e.m. har darfor tagit bil ett par ggr for
att kunna arbeta senare pa e.m.

Om ja, tror du att du skulle ha akt kollektivt &ven om du inte var

Skulle vilja att det gick en 103 kl 16.30 sa att jag har mgjlighet att
jobba till 16.00. Bussen som gar 16.00 fran Kalmar - Farjestaden var
ofta proppfull - darfor borde det gé en 16.30.

Oftare pé helgerna

Vissa pass s passar tiderna bra, vissa inte alls, tex pd morgonen borjar
jag 7.00 och bussen kommer in 06.56, da hinner jag inte ga till
avdelningen och kl& om till 7.00.

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja, flera ganger
3 30% |Ja, ndgra ganger
7 70% Nej, aldrig
10 100%

Jag vill ha en buss som gar direkt norrut som ex.vis en del bussar som
gar soderut.

Testresenar?
Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja
3 100% Nej
3 100%

For att aka buss vardagar dagtid maste jag kliva av bussen vid 6.30 for
att hinna till avd. i tid och hinna byta om. Kommer férsent som det var
nu (6.38) plus att det ar byte av buss.

Hade inte varit fel med en buss runt 7.30 fran Torsas till Kalmar

Svart med tider pa kvallstid, nar man jobbar 6ver far man vénta alldeles

for lange pa nasta buss. Det tar alldeles for 1ang tid att ta sig hem.
Kommer forsent till jobbet, vi ska vara ombytta och klara senast 6.45,
behdver vara pa sjukhuset senast 6.30
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Uppféljningsfraga:
18. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du akt kollektivt
till och fran arbetet under projektperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ

4 40% Dagligen till och fran arbetet

0% Dagligen ena strackan

30% Ett par dagar i veckan

10% Ett par dagar i veckan ena stréckan

10% Mindre 4n en gang i veckan

RlRr|kr|lw|o

10% Mindre 4n en gang i veckan ena strackan

10 100%

Uppféljningsfraga:
27. Har ditt deltagande i projektet inneburit att du/familjen borjat
fundera dver ert bilinnehav?

Uppféljningsfraga:
19. Vad motsvarar detta ungefar i procent av resorna till och fran
arbetet?

85%

80%

97%

70%

75%

95%

1%

2%

100%

30%

Sle|e|~lo|o|s|w|d| -

Medel 64%

Om ja, hur har resonemanget varit?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 10% Ja
9 90% Nej Att bara ha en bil
10 100%

Uppféljningsfraga:
28. Vad tycker du har varit det mest positiva med att &ka kollektivt?

Avkopplande utom vid ménga bussbyten

Trevliga resekamrater. Jag & hemma betydligt tidigare pa e.m.

Ekonomin

Slipper tanka pa vader och trafik. Kommit tidigt till jobbet.

Kul att préva nagot nytt. Har sett stan fran ett annat hall.

Koppla av till och fran jobbet.

Avkoppling, miljovanligt, morgontidningen pa bussen ibland.

Att man kan slappna av en stund

Miljovénligt

Uppféljningsfraga:
30. Vad anser du behover goras for att fler ska vilja att aka kollektivt
till ditt arbetet?

(Tacksam om du &r s konkret som mojligt med dina férslag!)
Manadskortet borde gélla dven pa fritiden (40 resor). Subventionerat

arskort till Landstingetsanstallda. Fler direkt bussar till sjukhuset. L&t
fler &ka gratis i tvd manader.

Subventionera priserna.

Fler direktlinjer sd att man inte behover dka igenom hela stan for att
komma till sitt jobb.

Jag vet att fler p& sjukhuset skulle dka buss fran Lindsdal om resan inte
tog sé lang tid. Direktbuss via E22.an skulle vara bra som tog max 15-
20 min.

Kraftig prissankning. Koppla kampanjer till milj6. Férandrade bussturel
ex.vis landsvégsbuss till Maxi. Koppla kampanjer till hdlsa. Koppla
busskortet till formaner, mojlighet att vinna priser (typ ICA-kort m.fl).
Aven jobba langsiktigt med att héja statusen pa bussakandet.
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Uppféljningsfraga:
29. Vad tycker du har varit det mest negativa med att aka kollektivt?

For manga byten, obekvama, smutsiga bussar utan sakerhetsbalten

Stor stress infor hemresan, tidigt att aka 5.55 och kan ej nyttja flex-
mojligheter.

Bundenheten

Minskad flexibilitet. Tidiga morgnar stress att passa tider.

Resornas langd

Tiden

Att lokalbussarna inte haller tiden, stressmoment att inte veta om
man hinner med landsvégsbussen eller inte.

Till en borjan var det stressat att passa tider - men det blev béttre.

Det tar alldeles for lang tid. Det gar snabbare fér mig att cykla fran
Lindsdal an att ka bussen till sjukhuset. Det tar lika lang tid att ka
fran Nybro (3 mil) som fran Lindsdal (1 mil) till sjukhuset.

Nar man kommer till jobbet kdnns det som man redan jobbat halva
dagen. Alldeles fér mdnga moment om man &r morgontrott.

Uppféljningsfraga:
31. Hur manga fler tror du skulle &ka om dina forslag genomfordes?

1. 50 personer
2. X personer
3. 15 personer
4. 5 personer
5. manga  |personer
6. 100 personer
7. X personer
8. manga personer
9. X personer
10. 200 personer
Summa 370 personer
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Busstiderna till sjukhuset. Tidigare! De flesta borjar vid 6.45. En buss
varje hel och halvtimme, fast med mindre bussar. Onédigt med tanke
pé& miljon och dylikt att kéra runt med knappt halvfulla bussar. Stor
buss bara ndr det behdvs ex hem vid 16.30.

Garna fler direktturer, bra priser, sa fa byten som mojligt (har ofta
precis slappnat av och slumrat till mellan Kalmar-Ljungbyholm da det
&r dags for byte).

Fler bussforbindelser till lasarettet bade morgon och eftermiddag (kvall).

Fornya bussparken, for min del resa utan byten fran Halltorp till sjukhuset.

Direktbuss fran sjukhuset och Lindsdal. Busstider anpassade till vara
arbetstider, jag kommer alltid forsent nar jag aker buss. Smidigare
busskort, jag vill kunna kdpa 40 resor utan tidsbegrénsning eller ett
manadskort som jag far aka hur mycket jag vill pa utan att behtva kopa
forst arskort och sedan kopa till periodkort.

Uppfoljningsfraga:
32. Kommer du att fortsitta att aka kollektivt till och fran arbetet efter
projektets slut?

Uppféljningsfraga:
Om ja, kommer du anvanda négot av Lénstrafikens busskort?

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 20% Ja, dagligen _ 4 44% Ja, periodkortet
2 20% Ja, ett par dagar i veckan
0 0% Ja, ett par gdnger i manaden 1 1105 | laddaett betalkort
5 50% Nagra enstaka ganger
1 10% Nej, aldrig 4 24% Nej, jag kommer att kipa biljetter pd
10 100% bussen
9 100%

Uppfoljningsfraga:
33. Har du inspirerat nagon i din nérhet till exempel familj, grannar,

vanner, arbetskamrater till att "prova pa” eller kontinuerligt bérja aka

kollektivt?
Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja
9 100% Nej
9 100%

En Testresenar svarade inte pa fragan.

Uppfoljningsfraga:

34. Vad tycker du i stora drag om detta projekt med Testresendrer?
(Tyck till om exempelvis informationen, projektledare, enkatfrdgorna
med mera)

Jag fick en positiv syn pa kollektivtrafiken, men den kom efter ca en
manad. Forsta veckorna var stressiga.

Allt har varit bra.

Bra att fa prova detta sa att man far en inblick hur bussarna gar,
stréckan, tid mm

Bra, synd att inte fler var med. Jobbigt att rékna i enkéten, jag ar inte
bra pa sant. Hade kunnat féras ut i arbetsgrupperna via basenhetschefer
och 1:a linjare.

Bra initiativ. Hoppas bara att man gor nagot av svaren man har fatt in.
Manga i Nybro arbetar pa sjukhuset. Vissa samaker ibland men de
flesta kor sjélva, pd grund av att man slutar sa olika. Mellan 15-16,
ibland tidigare och ibland senare. Manga har ganska stressigt jobb och
da vill man bara hem efterat, vill inte st& och vénta pa en buss i 40 min.

Ett bra initiativ till att ta steget och komma igang, en del fragor lite
svéra att svara pa. Att kora bil fran Vax;jo till Kalmar for 15 min. info
kan val ifrdgasattas.

Mycket bra. Formanligt. Detta behévdes for mig for att jag skulle komma igang.

Om man aldrig akt buss kan det nog locka nagra nya resenarer.
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Bra initiativ, vi far chansen att prova och forhoppningsvis utmynnar
vdra dsikter i att man vagar prova nagra forandringar. Fragorna ar ok,
informationen har varit tydlig och klar. Sjélv har jag borjat cykla mer
istallet for att aka bil eller buss under testperioden...dels beroende pa
tidsvinsten och kanske dels beroende pa arstiden.

22. Ovriga kommentarer

Saknar direktbuss fran Lindsdal till Lanssjukhuset

Jag hade gérna tagit bussen om det inte hade tagit 30-45 minuter till
jobbet med buss (det tar 12 min med bil). Det & manga som bor pé
Lindsdal och arbetar pa sjukhuset pd min avdelning &r vi 6 st och alla
séger samma sak. En snabbuss via E22 - sd skulle nog de flesta dka
buss till jobbet.

Uppfoljningsfraga:

35. Ovriga kommentarer

Skicket pé bussarna behover forbattras, flera ganger dorrarna inte
gick att stdnga ordentligt.

Borde vara sikerhetsbalten i alla bussar. Kéra bussarna pa
alternativa branslen (om man vill vara miljévanliga). Mindre bussar
= mindre utslapp (vid tider da det racker med en mindre buss)

Det jag tidigare upplevt som negativt vid bussékning &r bussbyten,
ibland flera. Mycket olika komfort och standard/komfort pa olika
bussar.

Battre ventilation, ofta alldelles for varmt.

Ska bli intressant att dka kollektivt, har inte gjort det s ofta, hoppas att
man kan hélla arbetstiderna.

Jag har lange tankt borja dka buss men det ar en stor frihet med bil
framfor allt att kunna arbeta 6ver lite langre nér det behévs. Onskar fler
bussturer som gér runt Lanssjukhuset, onskar aven snabbare
forbindelser.

Sakerhetsbalten! Finns endast i de nyaste bussarna. De aldre gula
bussarna med réda/gula saten &r obekvama och smutsiga! Flera
bussar ar ok men har endast akt med en buss som ar riktigt bra - den
gula med bla séaten - verkar ganska ny. Sedan finns det nagra som ar
ok. Ibland &r bussarna kalla pa mogonen.

Snalla vi behdver en direktbuss till och fran Lindsdal och sjukhuset!

Jag saméker med bil i mojligaste man. Skulle kunna tanka mig att
aka buss de dagar jag kér ensam om priset vore lagre.

Det ar viktigt att arbetsgivaren uppmuntrar till bussakande och inte
suckar djupt nar man sager att man ska aka buss. Jag vet ett par
stycken som skulle ta cykelbussen till Oland om arbetsgivaren var
mer positiv.

Maénga busschaufférer ar véldigt trevliga och hjalpsamma men
ocks& ménga som verkar trétta gaspar mycket och glémmer stanna
vid ringningar. Inte s& skont med véldigt tvara stopp.

Har inte kunnat anvanda busskortet knappt alls pa grund av
busstiderna stamde s daligt. Vid dagtid, till jobbet - kom forsent,
fran jobbet - fick vanta lange. Vid kvallsturer, till jobbet - fick cykla
hemifran 2 timmar innan jag borjade + sitta och vanta 1 timme
innan jag borjade. Hem pé kvallen gick bussen bra.

Négon resa - mkt pratig busschauffor (Det star pa skylten att
chaufféren, men nér blev det tvartom). Pratade negativt om sitt jobb
lite trist. Men mest negativt blev tjat-pratet. Annars bra chaufforer.

Det har &ven inkommit en kommentar fran en som inte har varit Testresenar men som géarna vill framfora sitt forslag till forbattringar inom

kolletkivtrafiken.

Kalmars storsta arbetsgivare har ca 300 anstallda som bor inom postnummer 393 6%, dvs Lindsdal med omnejd samt jobbar pa Lanssjukhuset. Detta

ar uttaget fran registret pé alla anstéllda i Landstinget (Palett).

Vad galler forbindelsen Lindsdal och Lanssjukhuset sa ar restiden langre an vad det tar att cykla dit. Medan Smedby har turer p& morgonen som gar
direkt till Lanssjukhuset sa far Lindsdalsbor aka runt pd Kvarnholmen samt vanta vid centralstationen, beroende hur tidigt bussen ar dar.

Varfor gar det inte att ordna med tva morgonturer som gér direkt aven for Lindalsbor? Dessa turer behévde inte heller ga hela ret, kanske inte under

3-4 sommarmanader.

Ska man locka inbitna bilister att &ka buss behdver restiderna kortas avsevart. DA ricker det inte med miljoargument.
En annan aspekt pa problem med att 3ka buss, ar de byte som i tidtabbellen star & mojliga men i praktiken ar obefintliga. Om jag bara visste att jag
kunde ta 411 fran lansjukhuset och att 401 star kvar pa centralstationen sa har jag fler valmojligheter. Men en del chaufférer pastar att dom inte ska

vanta pa inkommande buss? Vad sager det om servicenivan?

Tack for visat intresse av resandes asikter.
/IElisabeth
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Langtidsuppfoljning

6 manader efter testperioden skickade vi ut en ny omgang med fragor till Testresenarerna for att se hur de under en vecka reste till och fran arbetet oc
aven om de under den har tiden permanent hade andrat sitt satt att resa. Svaren fran dessa fragor presenteras har.

1. Hur tog du dig till arbetet under vecka 49

Buss Bil Var ledig, sjukskriven
mm
Mandag 2 12 3
Tisdag 4 10 3
Onsdag 4 12 2
Torsdag 2 12 3
Fredag 0 8 6

Sé reste Testresenadrerna 6 manader efter testperioden

|

OBuss
HBil
OVar ledig, sjukskriven mm

Tyvarr var manga av Testresendrerna borta fran jobbet under den veckan som vi gjorde
Iangtidsuppféljningen. Nagra av dem hade &ven varit mammalediga nastan hela tiden efter testperioden,
varav alla inte har kunnat svara pa alla fragor.

Av de resor som Testresenarerna gjorde till och fran jobbet under v. 49 gjordes 14% av med buss och
66% med bil. Resmonstret for veckan verka stimma ganska bra med hur Testresenarerna normalt har akt
efter testperioden (se frdga nr 2).

Sé reste Testresenarerna med kollektivtrafiken innan testperioden

O Aldrig

OON&gon gang om aret
OEn géng varje kvartal
OEn gang i manaden
B En géng var 14:e dag
EEn gang i veckan

Nar Testresendrerna fyllde i sin intresseanmalan till projektet fick de ange hur de d reste med
kollektivtrafiken. Det man kan se 4r 50 procent av testresenarerna aldrig akte med kollektivtrafiken och
att 40 procent av Testresendrerna sillan akte med kollektivtrafiken.

2. Stammer vecka 49 6verens med hur du "normalt™ har &kt efter testperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
8 80% Ja
2 20% Nej
10 100%

Om nej, pa vilket satt skiljer sig vecka 49 mot det "normala"?

Jag har varit féraldraledig i 3 manader sa jag har lite svart att svara pa fragorna eftersom jag inte varit pa
jobbet.

Brukar ha periodkort, hade preics tagit slut. Haft julbord och andra aktiviteter efter jobbet da bussen inte
passat.

Jag har kopt arskort och aker nu buss dagligen Timmernabben - Kalmar ki 5.55 - 15.55. Eftersom dec
innehdler manga lediga dagar (réda + flexledigt + sjukdom) avvaktar med nytt busskort till jan. 2008. |
dec 4r det manga drenden i stan som jag utréttat efter arbetet.

Har varit foraldraledig.
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3. Nar (och om) du har akt buss efter testperioden. Hur betalade du for din resa?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
5 71% Periodkort
0 0% Betal-/rabattkort
2 29% Kopte biljett p& bussen
7 100%

4, Om du ndgon gang under testperioden "permanent™ har bytt firdmedel.
Nér gjorde du det? Vad har du bytt fran och till?

Borjade dka buss direkt efter testperioden. Kopte aven arskort. Bytt fran bil till buss.

Jag slutade cykla i septmeber da cykelbussen slutade ga (cyklar alltid hela sommaren) Efter detta har jag
kopt 20 resors Kkort till bussen dvs aker buss halva manaden.

Aker oftare buss

5. Har du i storre utstrdckning &n innan projektet borjat anvanda
kollektivtrafiken dven pa fritiden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 22% Ja
7 78% Nej
9 100%

6. Har ditt deltagande som Testresendr inspirerat nagon i din narhet till att
"prova pad" eller kontinuerligt borja aka kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 22% Ja
7 78% Nej
9 100%

Om ja, Hur manga personer?

Antal
1. 2 Var av 3 st provat pa
2. 2 Var av 1 st dker kontinuerligt
Summa 4

7. Har ditt deltagande i projektet gjort att du féréndrat din installning till kolletkivtrafiken?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
3 33% Ja
6 67% Nej
9 100%

Om ja, pa vilket satt har den forandrats?

Har lite lattare att ta bussen nu.

Tidigare sag jag bara nackdelarna. Medresenéarer har
inspirerat mig, varit hjalpsamma samt tipsat om smarta
forbindelser tex buss 15.55 Stathallaregatan - byte vid
Giraffen till 162. Finns ej med i tidtabellen.

Jag tycker att det &r billigare &n vad jag trodde. Det &r inte
heller sa stor tidsforlust som jag trodde.

8. Ovriga kommentarer

Skulle ka buss till och fran arbetet oftare om det var billigare och battre
forbindelse (snabbare) mellan Borghalm och Lénssjukhuset.

Testperioden var perfekt tid for att forandra rutiner, vilket ofta &r svart. Tack for
mojligheten till ett mer ekonomiskt, sakert och miljovanligt fardséatt.

Tycker fortfarande att alla bussar ska ha sakerhetsbalten. Tycker ocksa
fortfarande att négra bussar ar ofrascha och smutsiga.

Tycke fortfarande att det tar for lang tid att ta sig fran Lindsdal till sjukhuset
med buss. Det tar lika I&ng tid som fér min kollega att &ka buss fran Nybro till
sjukhuset.

Borjar jobba igen efter nyar, kommer att kora bil varje dag. Buss ar inget
alternativ for mig.

15av 15









ENERGIKONTOR SYDOST ér ett
regionalt informations- och utvecklingscenter
och en lokal resurs inom energisektorn. Malen ar minskad
klimatpaverkan och regional utveckling genom en satsning pa
fornybaraenergikallor och energieffektivisering. Vara projekt sker i
nara samarbete med den offentliga sektorn isyddstra Sverige,
myndigheter ocheuropeiska partners. Las mer pa
www.energikontor-so.se.
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