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RVU 1: Genomférdes 1 april — 13 april 2007, 254 respondenter. Totalt 450 anstallda ger en svarsfre-
kvens pa 56 procent.

RVU 2: Genomférdes 7 maj — 16 maj 2008, 93 respondenter. Totalt 450 anstéllda ger en svarsfrekvens
pa 21 procent.

Vanligaste fardsatten till arbetet ar bil som forare och med cykel i bade RVU 1 och RVU 2.
Forandringar mellan de tva resvaneundersékningarna i fardsatt till jobbet:

- bil som forare har minskat med 3 procentenheter

- att cykla har 6kat med 7 procentenheter

- att ga till jobbet har 6kat med 1 procentenhet

Av de som bor inom 10 km fran arbetet har andelen bilférare minskat med 6 procentenheter. Antalet
cyklister har 6kat med 12 procentenheter och de som gar till jobbet har 6kat med 3 procentenheter.

Samakningen har minskat med 5 procentenheter.

Kunskapen om EcoDriving har ¢kat. De som vet vad EcoDriving ar och delvis tillampar det nér de kor
har 6kat med néstan 19 procentenheter.

Under ett ar aker en anstélld pa Faurecia i Torsas cirka 953 mil till och fran arbetet, for samtliga an-
stallda blir det 428 811 mil per ar. Utav dessa resor ar 83 procent med bil, 8 procent som saméakning,
5 procent med kollektivtrafiken och 4 procent med cykel.

86 procent av de anstéllda pa ITT Flygt i Emmaboda kanner till projektet Smart trafikant.

10 procent har forandrat sitt resebeteende till att resa mer hallbart pa grund av projektet. 4 procent har
borjat fundera pa att andra sitt beteende.

50 procent av dem som deltagit i Smart trafikant & mycket nojda eller néjda med projektet.
60 procent av de anstallda onskar att det genomfors fler liknande projekt pa Faurecia i Torsas.

En typisk anstalld pa Faurecia i Torsas

Ar en man i 41-50 &rs &lder 7 q} Byter inte fardsatt mellan sommar och vinter.

Aker raka vagen mellan till arbetsplatsen o ) ) .
men utrattar ofta négot arende pé hemvagen Kor cirka 4,1 mil om dagen till och fran jObbet

83 % av resorna sker med bil

Slapper ut cirka 1,7 ton CO2 per ar ge- ‘ ) o )
Kénner till EcoDriving och tillampar

nom resorna till och fran jobbet. ¢
det delvis nér han kor.



INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar bland annat for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom sam-
verkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer och foretag i sydostra Sverige. Verksamheten finan-
sieras dels genom grundbidrag fran myndigheter och organisationer och dels genom olika projekt inom olika
program i Sverige och EU. Mer information om Energikontor Sydost finns pa var hemsida
www.energikontorsydost.se

Ett av Energikontor Sydosts projekt & MOVE. Det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju partners i Europa.
Partnerna ska genomfora olika atgarder men har det gemensamma syftet att starta Mobilitetskontor och
genomfdra sa kallade Mobility Management (héllbara resor)-aktiviteter i respektive land. Programagaren for
MOVE ar EU-kommissionen. Den svenska delen av projektet har fatt namnet Smart Trafikant och véander sig
till privata och offentliga arbetsplatser i Kronoberg och Kalmar lan, varav Faurecia i Torsas ar en. De dvriga
ar ITT Flygt i Emmaboda, Finnveden Powertrain i Alvesta, IKEA i Kalmar, L&nssjukhuset i Kalmar, Regi-
onforbundet Sodra Smaland, Energikontor Sydost och Volvo i Braas. Projektet MOVE samverkar med tva
andra av Energikontor Sydosts projekt: regionala mobilitetskontor i Kronoberg och Kalmar 1an. De projekten
finansieras genom de sa kallade Klimp-bidraget frdn Naturvardsverket. Huvudmannen for projekten ar Regi-
onforbundet i Kalmar och Regionforbundet Sédra Smaland.

Smart trafikant pa Faurecia i Torsas

Sedan varen 2007 arbetar Faurecia i Torsas tillsammans med Energikontor Sydost i projektet Smart trafikant.
Projektet syftar till att minska de anstalldas resande med bil till och fran jobbet genom att uppmuntra cyk-
ling, kollektivtrafikdkande, sparsam korning och/eller samakning.

| projektet har det genomforts tva resvaneundersokningar, en i mitten av april 2007 och en i slutet av
april/borjan pa maj 2008. Genom den forsta undersokningen fick vi fram ett utgangsvarde och kunskap om
de anstalldas resemonster. Undersokningen gav ocksa en bild av vilka prova-pa aktiviteter som var mest
lampliga for arbetsplatsen. Den forsta resvaneundersokningen for Faurecia i Torsas genomfordes 1-13 april
2007. Den andra genomfdérdes 7 maj — 16 maj 2008 och matte effekten av de atgarder som hade genomforts
under aret samt hur manga personer som natts av informationen om hallbart resande. Resultaten fran dessa
bada undersokningar presenteras i denna rapport.

Under aret (april — maj) har det genomforts olika aktiviteter inom Smart trafikant pa Faurecia i Torsas. 6 per-
soner har provat-pa att aka buss till jobbet i tva manader (Testresenarer) och 7 personer har provat-pa att
cykla till jobbet i 6 manader (Halsotrampare). En utstallning om hallbart resande fanns pa plats under en dag
utanfor matsalen, dven tva personer fran Energikontor Sydost fanns pa plats under dagen. Da fanns det moj-
lighet att anmala sitt intresse for att borja samaka, diskutera olika transportsatt och ta material/broschyrer om
olika hallbara satt att resa.

Om rapporten

Denna rapport innehaller en stor mangd information och data 6ver de anstalldas resande pa Faurecia i Torsas.
Vi har valt att presentera alla uppgifter som tagits fram. Genom att samla all fakta i ett dokument far man
forvisso en ganska omfattande rapport men vi ser en stor fordel med att ha all fakta samlade i ett dokument
istallet for i flera olika rapporter. En tydlig indelning av resultaten gor att det gar latt att leta fram just den
informationen man soker.


http://www.energikontorsydost.se/

METOD OCH GENOMFORANDE

RVU 1

Vid planeringen av resvaneundersokningen var utgangspunkten att géra en totalundersékning, dvs. samtliga
anstallda skulle fa méjlighet att svara pa enkaten. Det totala antalet anstéllda pa Faurecia i Torsas uppgar till
cirka 450 personer. Av dessa har cirka 150 dagligen tillgang eller arbetar vid datorer. Detta gjorde att en
webbaserad undersokning delvis var mojlig att genomfora. Pappersenkéaten delades ut pa avdelningsmotena
av de ansvariga for motet och webbenké&ten mailades ut.

Svars frekvens

Enkaten kopierades upp distribuerades ut under avdelningsmétena, plus att den skickades ut i mail till dem
med tillgang till datorer. Antalet enkater som kommit i retur och bearbetats uppgar till 254 st. De 254 an-
stallda som svarade utgor 56 procent av det totala antalet anstallda pa Faurecia i Torsas som totalt har cirka
450 anstéllda. Nagon bortfallsanalys 6ver dem som inte svarade pa enkéten har inte genomforts. Svarsfre-
kvensen for RVU 1 var 56 procent.

Tid och vaderlek

Enkaten till de anstéllda delades under perioden lapril 2007 till den 13 april. VVadret under perioden for res-
vaneundersokningen var i borjan blasigt och lite kyligt. Sedan blev det ett snabbt omslag i véadret, det blev
soligt och rekordvarme for april. Den hogsta temperaturen for april, 25 grader, uppméttes den 16 april i
Oskarshamn. Resvaneundersokningar brukar genomféras mellan mitten av augusti till mitten av oktober pa
hosten och mitten av mars till mitten av maj pa varen. Eftersom huvudsyftet med undersokningen &r att fa
fram ett utgangsvarde infor de aktiviteter som planeras och eftersom den andra och uppféljande undersok-
ningen skall ske ett ar efter den forsta, har inte valet av tidsperiod nagon avgérande betydelse.

RVU 2

Aven vid planeringen av den andra resvaneundersokningen var utgangspunkten att géra en totalundersok-
ning. Det totala antalet anstéllda pa Faurecia i Torsas uppgar till cirka 450 personer. Denna gang genomfor-
des resvaneundersokningen enbart som webb enkat, lanken till enkaten mailades ut och lades ut pa intranatet
sa alla hade majlighet att ga in och svara pa enkaten.

Svarsfrekvens

Antalet enkater som kommit i retur och bearbetats uppgar till 93 st. De 93 anstallda som svarade utgor 21
procent av det totala antalet anstallda pa Faurecia i Torsas som totalt har cirka 450 anstéllda. Nagon bort-
fallsanalys 6ver dem som inte svarade pa enkaten har inte genomforts. Svarsfrekvensen for RVU 2 var 21
procent.

Tid och vaderlek

Enkaten till de anstéllda delades under perioden 7 — 16 maj 2008. VVadret under perioden for resvaneunder-
sokningen var soligt och for arstiden varmt. Man bor vara medveten om att en undersékning som sker under
den kalla arsperioden visar att farre personer cyklar och gar och fler kor och aker bil till arbetet och vice ver-
sa. Eftersom den andra resvaneundersékningen genomfordes nagon vecka senare dn den forsta kan vadret
alltsa ha en effekt pa hur de anstéllda svarade pa enkéaten och kan vara en del av forklaringarna till vissa
skillnader i resultatet mellan de tva undersokningarna.



RESPONDENTER RVU 1

Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 254 respondenterna.

Konsfordelning

e Koénsférdelning )

Konsfoérdelning Antal Fordelning " Kvinna

svar o %
n 89%

Kvinna 29 11%

Man 225 89%

Inget svar 0 0%

Total: 254 100%
N J

En stor majoritet, 89 procent, av de som svarat pa enkaten var man. 11 procent var kvinnor.

Aldersférdelning

Aldersférdelning Antal Fordelning Antal Aldersférdelning )

90
svar
-20 2 1% 801
70 B Man

21-30 31 12% 60 - O Kvinna

31-40 81 32% o

41-50 85 33% 30

51-60 47 19% 218 1 .

61- 7 3% 0 — |

Inget svar 1 0% -20 2130 3140 4150 5160 6k Inget Ay
\ svar J

Total: 254 100%

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 254 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Faurecia i Torsas och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 41-50 ar. Av de svarande var det
endast ett fatal personer i aldersgrupperna under 20 ar och éver 61 ar. Stolparna i graferna ar uppdelade for
att dven visa fordelningen mellan méan och kvinnor.

Arbetstider

Svarsalternativ Antal Fordelning Antal Arbetstiden ar... )
svar 200

Dag 166 65% @Man

Kvall 38 15% 150 @ Kvinna —

Helg 11 4% 100

Flexibelt 26 10%

Inget svar 13 5% 50 1

Total: 254 100% 0 [ ] p— .

\ Dag Kvall Helg Flexibelt J

Lite mer an halften, 65 procent av de anstéllda jobbade dagskift vid det tillfalle de svarade pa enkaten. 15
procent jobbade kvall, 10 procent hade flexibla arbetstider och 4 procent jobbade helg. Stolparna i graferna
ar uppdelade for att dven visa férdelningen mellan mén och kvinnor.



Vilka &r de forsta siffror i din hemadress postnummer?

Svarsalternativ Antal svar Fordelning
34_ Vastra Kronoberg (med tétorterna Ljungby, Aimhult och Alvesta) 1 0%

35_ Vaxjo tatort (inklusive Vederslév, Kalvsvik och Tavelsas) 7 3%

36_ Ostra Kronoberg (med tatorterna Aseda, Lessebo och Tingsryd) 5 2%
37_Blekinge lan 55 22%
38_Sddra Kalmar lan (med tatorterna Torsés, Mérbyl&nga, Nybro, Borgholm och Monsteras) 151 59%
39_ Kalmar tatort 29 11%
Annat postnummer 6 2%
Total: 254 100%

Lite mer an halften, 59 procent av de anstéllda pa Faurecia i Torsds som svarade pa enkaten kommer ifran
sodra delarna av Kalmar lan, 11 procent kommer fran Kalmar tatort. 22 procent kommer fran Blekinge lan.



RESPONDENTER RVU 2

Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 93 respondenterna.

Konsfordelning

4 Konsfordelnin )
Konsfoérdelning Antal Fordelning . 9
Man Kvinna

_ svar 3% 7%
Kvinna 16 17%
Man 77 83%
Inget svar 0 0%
Total: 93 100%

S S

En stor majoritet, 83 procent, av de som svarat pa enkaten var man. 17 procent var kvinnor.

Aldersférdelning

Aldersférdelning Antal Fordelning Antal Aldersfordelning I

var 35
-20 > Oa 0% 30

21-30 9 10% 25 @ Man

3140 2 32% 20 8 Kvinna

41-50 33 35% 5

51-60 15 16% 0

61- 4 4% 5 - .

Inget svar 0 0% 0 T T T - T r

Total: 93 100% \ -20 2130 3140 4150 5160 6% Inget svarJ

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 93 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Faurecia i Torsas och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 41-50 ar. Av de svarande var det

endast ett fatal personer i aldersgruppen éver 61 ar och inga i aldergruppen under 20 ar. Stolparna i graferna
ar uppdelade for att aven visa férdelningen mellan mén och kvinnor.

Arbetstider

Antal Arbetstiden &r... )
Svarsalternativ Antal Fordelning 100
svar 80
Formiddag/dag 87 94%
Kvall 3 3% 60 -
Natt 2 2% 40 4
Annat 1 1% 20 |
Total: 93 100% 0 —
\ Férmiddag/dag Kvall Natt Annat J

De allra flesta, 94 procent, som svarade pa enkaten jobbade formiddag/dag, 3 procent jobbade kvallstid och 2
procent jobbade natt.



Vilka &r de forsta siffror i din hemadress postnummer?

Svarsalternativ Antal svar Fordelning
34_ Vastra Kronoberg (med tétorterna Ljungby, Aimhult och Alvesta) 1 1%

35_ Vaxjo tatort (inklusive Vederslév, Kalvsvik och Tavelsas) 2 2%

36_ Ostra Kronoberg (med tatorterna Aseda, Lessebo och Tingsryd) 0 0%
37_Blekinge lan 19 20%
38_Sddra Kalmar lan (med tatorterna Torsés, Mérbyl&nga, Nybro, Borgholm och Monsteras) 56 60%
39_ Kalmar tatort 15 16%
Total: 93 100%

Lite mer &n halften, 60 procent av de anstéallda pa Faurecia i Torsas som svarade pa enkaten kommer ifran
sodra delarna av Kalmar lan, 20 procent kommer fran Blekinge Ian och 16 procent kommer fran Kalmar tét-
ort.
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RESULTAT

Nedan presenteras respondenternas svar fran de tva resvanenkaterna. Svaren presenteras bade i tabell och i
graf. Under tabellen och grafen finns ocksa en skriftlig sammanfattning av resultaten. Svaren fran de bada
resvaneundersdkningarna presenteras jdmte varandra for att lattare kunna jamfora resultaten, samt for vissa
uppgifter ocksa en tabell dver forandringarna mellan RVU 1 och RVU 2. Fér RVU 2 var svarsfrekvensen
lagre an i RVU 1 vilket innebar att det med sakerhet inte gar att bekrafta forandringarna mellan RVU 1 och
RVU 2 men man kan uttyda tendenser.

For nagra av tabellerna och graferna kan det finnas en liten skillnad i den procentuella férdelningen mellan
vad som anges i tabellen och i figuren. Skillnaden beror pa att datorprogrammet har avrundat olika.

Hur reste du till arbetet idag?

RVU 1 RVU 2
Resealternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning Ezr::ﬁélgg i %
Till fots 2 1% 2 2% 1% 173%
Cyklade 20 8% 14 15% 7% 91%
Moped 1 0% 0 0% 0% -100%
Buss med I-trafik 5 2% 2 2% 0% 9%
Komb. Buss och tag 1 0% 0 0% 0% -100%
Komb. bil och k-trafik 1 0% 1 1% 1% 173%
52&‘("' cykel och k- 1 0% 0 0% 0% -100%
Bil som passagerare 33 13% 7 8% -5% -42%
Bil som forare 190 75% 67 2% -3% -4%
Total: 254 100% 93 100%
4 Moped Buss med - Hur reste du idag? ) e Hur reste du idag? )
Cyklade 0% trafik  KOmb.CYKel oy hiloch k-
Tilfots 2% OChg;,rafik tratfik Till fots Cyklade B“Stfa;?f dl-

0%

© 2% B% 2%

Komb.Buss
ochtag
0%

trafik
%

Bilsom
passagerare
B%

Bilsom

passagerare
8%

Bilsom forare

Bilsom forare
2%

76%

< S .

Komb. bil och k|

RVU 1 RVU 2

Pa enkatens svarsalternativ fanns mojlighet att dven ange alternativen motorcykel, buss med stadstrafiken
och tdg men ingen av de anstallda hade angett detta som nagot av sitt alternativ. Dessa alternativ har darfor
rensats bort i sammanstéliningen.

RVU 1 visar att det vanligaste sattet att resa till Faurecia i Torsas i april 2007 var i bil som férare, det gjorde
75 procent av dem som svarade pa enkaten. De nést vanligaste resesatten var i bil som passagerare, det gjor-
de 13 procent. Déar efter kommer att cykla vilket 8 procent gjorde. 2 procent hade akt buss med landshygds-
trafiken till jobbet och 1 procent gick till arbetet. | RVU 2 var det vanligaste sattet att resa till arbetet i bil
som forare, vilket 72 procent gjorde. Dar efter kommer att cykla vilket 15 procent gjorde, 8 procent samakte,
2 procent vardera gick och akte buss med landsbygdstrafiken och 1 procent kombinerade sin resa till jobbet
med bil och kollektivtrafik.
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De forandringar som finns mellan de tva resvaneundersokningarna ar att bil som forare har minskat med 3
procentenheter. Antalet som cyklar till jobbet har 6kat med 7 procentenheter, dven de som gar till jobbet har
okat i antal med cirka 1 procentenhet, medan de som samaker har minskar med cirka 5 procentenheter.

Overrensstammer din resa idag med hur du normalt tar dig till arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Ja 241 95% 79 85%
Nej 13 5% 12 13%
Inget svar 0 0% 2 2%
Total: 254 100% 93 100%

For de allra flesta 6verrensstammer deras resa for den dagen som de svarade pa RVU 1 och RVU 2 med hur
de normalt tar sig till arbetet. 5 respektive 13 procent tar normalt sig till arbetet pa annat satt an de gjorde den
dag de svarade pa enkaten. Hur de som svarade nej normalt reser till jobbet har inte undersokts.

Fardmedelsval fordelat efter aldersgrupp

RVU 1 -20 21-30 [31-40(41-50(51-60| 61- It
Till fots 0% 0% 0% 2% 0% 0% H s BMoped
Cyklade 0% 0% 6% 7% 17% | 14% B | E Tillfots
Moped 0% 0% 0% 0% 2% 0% | | W Cyklade
Buss med I-trafik 0% 0% 2% 2% 2% | 0% = = 0 Buss med -rafik
A O Komb. buss och tag
Komb. buss ochtdg | 0% 0% 0% 0% 2% 0% = = _ :
Komb. bil och k- O Komb. bil och k-trafik
' 0% 0% 1% 0% 0% 0% ,
i ) .
trafik = = 0O Komb. cykel och k-trafik|
Kor_nb. Cyke' och k- 0% 0% 0% 1% 0% 0% O Bil som passagerare
trafik 20 21-30 31-40 41-50 51-60 6L Lo
Bil som passagerare | 0% 23% 16% 11% 6% 14% L 4
Bil som forare 100% 7% 74% 76% 70% 71% RVU 1
Summa 100% | 100% 100% | 100% | 100% | 100%
RVU 2 21-30 |31-40|41-50|51-60| 61- )
Till fots 11% 0% 3% 0% 0% @Tillfots
Cyklade 0% 16% 9% 33% 25% & Cyklade
Buss med I-trafik 0% 3% 0% 7% 0%
O Buss med I-trafik
Kombination bil och 0% 3% 0% 0% 0%
k-trafik O Komb. bil och k-trafik
Bil som passagerare 11% 16% 0% 0% 25% m Bil som passagerare
Bil som forare 78% 62% 88% 60% 50%
21-30 31-40 41-50 51-60 61- MW Bilsom forare
Summa 100% 100% | 100% | 100% | 100% \ .,

RVU 2

Fardmedelsvalen, fordelat efter aldersgrupperna, skiljer sig nagot mellan de olika grupperna och resvaneun-
dersokningarna. Bil som forare och bil som passagerare ar dock de tva fardmedlen som dominerar i alla al-

dersgrupper och bada undersékningarna. | RVU 1 var det personerna i aldersgrupperna under 20 ar och 21-
30 &r den grupp dar flest kor bil till arbetet, 100 procent respektive 77 procent. | RVU 2 var det personerna i
aldergrupperna 21-30 ar och 41-50 ar dar flest kor bil till arbetet.

I bade RVU 1 och RVU 2 &r kollektivtrafikakandet &r svagt i samtliga aldersgrupperna. Fest cyklister fanns
det i aldergrupperna 51-60 ar och 6ver 61- ar.
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Hur langt ar det enkel vag till arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Mindre &n 1 km 3 1% 3 3%
1-2km 19 % 6 6%
2—-4km 42 17% 18 19%
4 —8km 42 17% 16 17%
8 — 10 km 20 8% 5 5%
10 - 15 km 14 6% 3 3%
15 -20 km 15 6% 1 1%
20 - 30 km 20 8% 5 5%
30 - 50 km 58 23% 29 31%
Mer &n 50 km 21 8% 7 8%
Inget svar / Vet gj 0 0% 0 0%
Total: 254 100% 93 100%
Vet gj | Tillfots \ Vet gj B Tillfots \
>50km B Cyklade >50km
B Cyice
15-20km @ Komb. buss och tag 155-20km O Buss med -trafiken
D-5km @ Komb. bil och k-tivtrafik D-5km
84112 t: & Komb. cykel och k-trafik 84__12 t: @ Komb. bil och k-tivtrafik
2-4km O Bil som passagerare 2-4km O Bil som passagerare
1-2km W Bilsom forare 1~2km
<1km | | ‘ aMoped <1lkm | mBilsom forare
\ 0% 5% 10% 5% 20% 25% J \ 0% 10% 20% 30% 40% J
RVU 1 RVU 2

Det var inga stora skillnader mellan RVU 1 och RVU 2, 50 procent av de anstéllda pa Faurecia i Torsas som
svarade pa enkaten, bor inom en radie av 10 km fran arbetsplatsen. 23 respektive 31 procent har mellan 3-5
mil till arbetet och 8 procent har mer &n 5 mil till arbetet.

Sa langt har cyklisterna och bilisterna till arbetet

Cyklade RVU 1 RVU 2
Antal Fordelning Antal Fordelning

Mindre &n 1 km 1 5% 1 7%
1-2km 9 45% 5 36%
2—-4km 7 35% 7 50%
4 —8km 2 10% 0 0%
8 —10 km 0 0% 0 0%
10 -15km 1 5% 0 0%
15 - 20 km 0 0% 0 0%
20 - 30 km 0 0% 0 0%
30 - 50 km 0 0% 1 7%
> 50 km 0 0% 0 0%
Summa 20 100% 14 100%
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/ >50 km \ / >50 km \
30-50km 30-50km
20-30km 20-30km
15-20km 15-20km
0-15km 10-155km
8-10km 8—10km
4-8km 4-8km
2-4km 2—4km
1-2km 1-2km
Mindre &n 1km Mindre &n 1km

t T t T
\ 0% 10% 20% 30% 40% 50°/y \ 0% 10% 20% 30% 40% 50°/y
RVU 1 RVU 2

Enligt bada undersokningarna bor néstan alla av cyklisterna inom en mil fran arbetsplatsen. Man kan konsta-

tera att 80 procent av dem som cyklar har mellan 1 till 4 kilometer enkel vég till arbetet.

Bil som forare RVU 1 RVU 2
Antal Fordelning Antal Fordelning

Mindre an 1 km 1 1% 1 2%

1-2km 7 4% 1 2%

2—-4km 29 16% 10 16%

4 —8km 34 18% 14 22%

8 —10 km 15 8% 6%

10-15km 9 5% 5%

15-20 km 14 8% 2%

20 - 30 km 17 9% 5%

30 - 50 km 51 28% 24 38%

> 50 km 8 4% 3 5%

Summa 185 100% 64 100%

f >50km \ / >50 km \
30-50 km 30-50 km
20-30km 20-30km
15-20km 15-20km
10-15km 10-1km
8—-10km 8—-10km

4-8km 4-8km
2—-4km 2—-4km
1-2km 1-2km
Mindre an 1km Mindre &n 1km
\_ 0% 0% 20% 30% 40% 50% J \_ 0% 0% 20% 30% 40% 50% J
RVU 1 RVU 2

Aven hir var det inga stora skillnader mellan de tva resvaneundersokningarna. Av bilférarna hade over 40

procent mindre an 10 km till arbetet. 37 respektive 43 procent har mellan 20-50 km till arbetet och 4 respek-
tive 5 procent har 6ver 50 km till arbetet.

Vanligaste fardsatt till arbetet for dem som bor ndrmare arbetet &n 10 km

RVU 1 RVU 2

Resealternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning Ezr::ﬁ;g? i %

Till fots 2 2% 2 4% 3% 163%
Cyklade 19 15% 13 27% 12% 80%

Moped 1% 0% -1% -100%
Buss med I-trafik 2% 0% -2% -100%
Komb. bil och k-trafik 1% 0% -1% -100%
Bil som passagerare 15 12% 6% -6% -48%
Bil som férare 86 68% 30 63% -6% -8%

Total: 126 100% 48 100%

14



Tillfots
2%

Bilsom forare
67%

Tillfots
4%

Bilsom forare
63%

Cyklade
5%

Buss med I-
trafik
2%

Cyklade
27%

Bilsom
passagerare
6%

Komb. biloch k-
trafik
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RVU 1 RVU 2

Ett urval gjordes for att se hur de som bor inom 10 km fran arbetsplatsen tar sig till jobbet, detta avstand val-
des for att det ar inom rimligt cykelavstand till arbetet. Av dem som akte bil som passagerare har vi inte kun-
nat utlasa av svaren om bilen fortsatter till annan arbetsplats eller om samakningen sker till Faurecia i Torsas.

Det vanligaste sattet att resa till Faurecia i Torsas i RVU 1 och for de som bor inom 10 km fran arbetsplatsen
var i bil som forare. 68 procent svarade att de hade kort bil till arbetet. 15 procent cyklade och 12 procent
reste i bil som passagerare till arbetet. 1,6 procent gick till arbetet. 1,6 procent akte buss med landsbygdstra-
fiken. 1 RVU 2 var det 63 procent av dem som svarade pa enkaten som kérde bil till jobbet, 27 procent cyk-
lade, 6 procent samakte och 4 procent gick till fots. Ingen akte med kollektivtrafiken.

Som en jamforelse kan namnas resultatet fran en resvaneundersokning av Goteborgs stad som bygger pa un-
dersokningar fran ett 20-tal foretag. | undersokningen var resesatten for dem som hade under 10 km enligt
foljande: 14 procent gar, 22 procent cyklar, 24 procent aker kollektivt, 6 procent samaker, 27 procent kér en-
sam i bil och slutligen 7 procent tar sig till jobbet pa annat satt. Vid den jamforelsen kan man konstatera att
de anstéllda pa Faurecia i Torsas i storre utstrackning an goteborgarna kor bil till jobbet. Goteborgarna gar i
mycket stérre utstrackning till jobbet och reser ocksa betydligt mycket mer med kollektivtrafiken. Nar det
galler att samaka och att cykla till jobbet &r de i stort sett likvardiga.

Utrattar du arende pa vagen till och fran jobbet?

Néar du reste hit idag akte du...?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Raka vagen mellan o o
hem och arbetsplats 217 85% 2 %
Lamna pa da- 0 0
gis/skola/fritis etc 20 8% 13 14%
UErat“ta annat arende 15 6% 7 8%
pa vagen
Inget svar / Vet ] 2 1% 1 1%
Total: 254 100% 93 100%
) )
90% 90%
80% - 80% 4
70% - 70% 4
60% - 60% 4
50% - 50% -
40% - 40%
30% +—| 30% +——
20% +—| 20%
10% +— 10% 4 |_|
ou/z — 0% :
Raka vagen Lamna p& Utratta annat Inget svar/ Vet Rakavagen Lamna pa Utrattaannat  Inget svar/ Vet ej
mellan hem och dagis/skola/fritis arende p& véagen ej mellan hem och dagis/skola/fritis &rende pa véagen
arbetsplats etc arbetsplats etc
a S N S
RVU 1 RVU 2
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Nar du reser hem idag planerar du att ...?

RVU 1 RVU 2

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning

Raka vagen mellan 158 62% 12 45%

hem och arbetsplats
Lamna pa da- 0 0
gis/skola/fritis etc 23 9% 14 15%
UErat“ta annat arende 71 280 36 39%
pa vagen

Inget svar / Vet gj 2 1% 1 1%
Total: 254 100% 93 100%
~
70% R 50%
60% +— 40% A
50% +—
00 +— |
a0% 1| 30%
30% | 20% +—
20% -
0%
0%
0% " 0%
Raka vagen Lamna pa Utrattaannat  Inget svar/ Vet gj Rakavagen Lamna p& Utrattaannat  Inget svar/ Vet ej
mellan hem och dagis/skola/fritis &rende pavéagen mellan hem och  dagis/skola/fritis &rende pa végen
arbetsplats etc arbetsplats etc
N J \ J
RVU 1 RVU 2

Majoritet av de pa RVU 1 och RVU 2 aker raka véagen fran hemmet till arbetsplatsen. | RVU 1 ar det en ma-
joritet som aven aker raka vagen hem fran jobbet, medan det i RVU 2 ar 6ver 50 procent som utrattar nagot

arende eller hamtar pa skola/dagis pa vagen hem.

Brukar du andra ditt fardmedel under aret for resan till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Ja 44 17% 22 24%
Nej 210 83% 71 76%
Total: 254 100% 93 100%
|ng%[0/scvar \ Ingitn/soﬁr \
Ja
Ea——
S J

RVU 1 RVU 2

En betydande majoritet av dem som svarade pa RVU 1 och RVU 2 har samma fardmedel vinter som som-
mar. Nagra andrar dock sitt sétta att resa mellan vinter och sommar. De &ndrar da till:

Ja, pa vintern reser jag mer med...

RVU 1 RVU 2

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Gang 0 0% 1 6%
Cykel 3 7% 0 0%

Bil 36 80% 14 82%
Samaker i bil 4% 1 6%
Buss 7% 1 6%
Inget svar 2% 0 0%
Total: 45 100% 17 100%
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/Antal Ja, p& vintern reser jag mer med... ) /Antal Ja, p& vintern reser jag mer med...
50 50
40 40
30 30 A
20 A 20
D 4 )
0 ‘ T 0 ‘ ‘
Gang Cykel  Bil ~Saméker Buss  Tag  Inget Gang Cykel  Bil Samdker Buss T&g  Inget
\ i bil svarJ \ i bil svarJ
RVU 1 RVU 2
Ja, pa sommaren reser jag mer med...
RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Gang 0 0% 0 0%
Cykel 30 64% 18 82%
Bil 5 11% 2 9%
Samaker i bil 2 4% 0 0%
Buss 0 0% 0 0%
Tag 1 2% 0 0%
Annat 0 0% 2 9%
Inget svar 9 19% 0 0%
Total: 47 100% 22 100%
ﬂntal Ja pd sommaren reser jag mer med... \ ﬁ’-\ntal Ja pAd sommaren reser jag mer med... \
50 50
40 40
30 30
20 A 20 A
L 0
T
0 ‘ ‘ ‘ ‘ 0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Géng Cykel Bl SarnékerBuss Tag Annat Inget Gang Cykel Bil SamakerBuss T&ag Annat Inget
\ i bil svarJ \ i bil svarJ
RVU 1 RVU 2

Av dem som byter fardsatt mellan vinter och sommar var det i huvudsak mellan bil och cykel som de bytte.

Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att samaka i bil till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
. , g ) : Foréandring i @

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning %-enheter 1 %
Samaker dagligen 48 19% 17 18% -1% -3%
Samaker nagon dag i 15 6% 6 6% 1% 9%
veckan
Det har inte blivit av 13 5% 5 5% 0% 5%
Vill men kan ej 49 19% 21 23% 3% 17%
Kanner inte till nAgon 36 14% 5 5% -9% -62%
Vill inte 48 19% 13 14% -5% -26%
\k/|II inte aker buss, cy- 30 12% 14 15% 3% 270

el mm
Inget svar / Vet gj 15 6% 12 13% 7% 118%
Total: 254 100% 93 100%
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/25% ™\ (25% )

20% | _ _ 20% |

5% | _ 5% -

0% — 10% -

o | o | []

0% : : |_| . " " " ' |_| 0% T T l_l T T l_l T T T
SamakerSamaker Det har Vilmen Kanner Villinte Villinte  Inget Samaker Saméker Dethar Vil men Kanner Villinte Villinte  Inget
dagligen négon inte blivit kanej intetil &ker  svar/ dagligen nagon inteblivit kanej intetill aker  svar/

dagi av ndgon buss, Vetej dagi av nagon buss, Vetej
veckan cykel veckan cykel
] mm y L mm y
RVU 1 RVU 2

I RVU 1 hade 25 procent av dem som svarade pa enkaten har erfarenhet av samakning genom att dagligen

eller ndgon dag i veckan samaka till och fran arbetet. 19 procent vill inte samaka utan vill kora bil sjalva, 19
procent vill men kan av nagot skal inte samaka. 14 procent kanner inte till nadgon att samaka med, 12 procent
vill inte samaka for att de idag aker buss eller cyklar och for 5 procent har det bara inte blivit av att de borjat

samaka.

I RVU 2 var det 24 procent av dem som svarade som hade erfarenhet av samakning genom att dagligen eller
nagon dag i veckan samaka. 23 procent vill samaka men kan av olika skal inte. 15 procent vill inte samaka

da de aker buss eller cyklar, 14 procent vill inte samaka och 5 procent vardera kanner inte till nagon att sam-
aka med och dar det inte har blivit av att bérja samaka.

De forandringar som fanns mellan RVU 1 och RVU 2 var att andelen som samaker dagligen har minskat
med 1 procentenhet och de som samaker nagon dag i veckan har 6kat med 1 procentenhet. Men andelen av
dem som svarat som inte kanner till nadgon att samaka med har minskat med 9 procentenheter.

Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning Fozr::ﬁerlgg i %
Aldrig 211 83% 60 65% -19% -22%
Néagra dagar om aret 25 10% 14 15% 5% 53%
y:r?ra dagar i mana- 1 0% 4 4% 4% 9929%
Néagra dagar i veckan 0 0% 2% 2% X
Dagligen 9 4% 3% 0% -9%
Inget svar / Vet gj 8 3% 10 11% 8% 241%
Total: 254 100% 93 100%
/ Inget svar/ \ / \
Vet ej
o )
Dagligen Inget svar / Aé::/g
4% Aldrig vetej
Nagra dagari 83% i
manaden Dagligen
0% 3%
Na\?;i ::gar : Négra dagar i
0% veckan
2%
Négra dagar . )
A Négradagari  N&gradagarom
omm":/ret manaden aret
— J . 4% 5% J
RVU 1 RVU 2

Pa fragan hur ofta du reser med kollektivtrafiken svarade en stor majoritet 83 procent i RVU 1 att de aldrig
hade akt med kollektivtrafiken till arbetet. 4 procent svarade att de akte dagligen med kollektivtrafiken. 14
procent aker nagra dagar om aret. Slutligen svarade en person att man aker nagra dagar i manaden.
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I RVU 2 var det 65 procent som svarade att de aldrig akte med kollektivtrafiken, vilket ar en minskning med
19 procentenheter. 3 procent svarade att de dagligen aker med kollektivtrafiken. 15 procent svarade att de
aker nagra dagar om aret, 4 procent aker nagra dagar i manaden och 2 procent aker nagra dagar i veckan.

Anvandningen av kollektivtrafiken fordelat efter aldersgrupper.

RVU 1 -20 21-30 31-40 41 - 50 51 -60 61 - Summa
% % % % % % %

32?] har aldrig anvant 100% 74% 81% 84% 89% 86% 83%
Jag aker med Kollektiv-

trafiken ndgra dagar 0% 23% 11% 8% 4% 0% 10%
om aret

Jag aker med Kollektiv-

trafik ngra dagar i 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0%
méanaden

Jag aker med Kollektiv-

trafik nagra dagar i 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
veckan

Inget svar / Vet ej 0% 3% 2% 4% 2% 14% 3%
Summa 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
RVU 2 -20 21-30 31-40 41 - 50 51 -60 61 - Summa

% % % % % % %

(Jjag har aldrig anvant 0% 89% 50% 85% 33% 75% 65%

en

Jag aker med Kollektiv-

trafiken ngra dagar 0% 0% 25% 6% 20% 25% 15%
om aret

Jag aker med kollektiv-

trafik ngra dagar i 0% 0% 6% 3% 7% 0% 4%
méanaden

Jag ker med Kollektiv-

trafik nagra dagar i 0% 0% 6% 0% 0% 0% 2%
veckan

iaﬁl T(':ei d?g“ge” med 0% 0% 3% 0% 13% 0% 3%

ollektivtrafiken

|nget svar / Vet eJ 0% 11% 9% 6% 27% 0% 11%
Summa 0% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

I RVU 1 fanns de personer som aldrig har anvant kollektivtrafiken fordelat relativt jamt mellan de olika al-
dersgrupperna. Det finn dock en liten Gvervikt i aldersgruppen under 20 ar, dar ingen anvander sig av kollek-
tivtrafiken. Av dem som svarat att de dagligen aker med kollektivtrafiken aterfinns i aldersgrupperna 31-40,
41-50 och 51-60 ar.

I RVU 2 var det framst i aldersgrupperna 21-30 och 41-50 ar som de personer som aldrig anvander kollektiv-
trafiken aterfanns. De som dagligen dker med kollektivtrafiken fanns i aldergruppen 51-60 ar.
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Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning

Forandring

i0
%-enheter 18

Jag har bra forutsatt-
ningar for att resa med 28 11% 14 15% 4% 37%
kollektivtrafiken

Det finns ingen hall-
plats for kollektivtrafik

0, 0, - 0, - 0,
inom en kilometer fran n 28% 15 16% 12% 42%
min bostad
Det finns kollektivtrafik,
men den tar dubbelt sa 30 12% 15 16% 4% 37%

l&ng tid eller mer &n att
kdra bil

Det finns kollektivtrafik,
men avgangstiderna
passar sa daligt mina
arbetstider att jag far 87 34% 21 23% -12% -34%
vanta mer &n samman-
lagt en timme varje

arbetsdag.
Inget svar / Vet gj 38 15% 28 30% 15% 101%
Total: 254 100% 93 100%
4 @ Jag har bra forutséttningar P / @ Jag har bra forutsattningar [
att resa med kollektivtrafiken att resa med kollektivtrafiken
@ Det finns ingen héllplats for 6% m Det finns ingen hallplats for
5% 1% kollektivtrafik inom en kollektivtrafik inom en

kilometer fr&n min bostad kilometer frdn min bostad

28%

0O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt s& I&ng tid eller
mer an att kora bil

O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt sa lang tid eller
mer &n att kora bil

34%

0O Det finns kollektivtrafik, men

avgangstiderna passar s& O Det finns kollektivtrafik, men

daligt mina arbetstider att jag avgangstiderna passar sa
far vanta mer &n sammanlagt daligt mina arbetstider att jag
en timme varje arbetsdag. fér vanta mer an sammanlagt
[ ] entimme varje arbetsdag.
Inget svar/ Vet gj |}
Inget svar/ Vet gj
RVU 1 RVU 2

Fragan om vilka forutsattningar som finns for att resa med kollektivtrafiken forutsatter att den som svarar har
god kunskap om kollektivtrafikens tider och linjedragning. Faktakunskapen om kollektivtrafiken har vi inte
stallt ndgon fraga om men vi forutsatter att den troligen variera mellan olika personer. Svaren pa denna fraga
skall ses ur det perspektivet.

Svaren pa denna fraga var i stort sett samma i RVU 1 och RVU 2. 11 respektive 15 procent svarade att de
hade bra forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken. 28 respektive 16 procent har angett att de inte har
nagon hallplats inom en kilometer fran bostaden. 12 respektive 16 procent har angett att kollektivtrafiken tar
dubbelt sa lang tid eller mer i jamforelse med bilen. Slutligen har 34 respektive 23 procent angett att de har
kollektivtrafik men att avgangstiderna passar daligt i férhallande till arbetstiderna.

De forandringar som fanns mellan RVU 1 och RVU 2 kan tolkas som att kunskapen om kollektivtrafiken har

okat genom att fler har provat pa att ta bussen och upptackt att de har exempelvis battre forutsattningar an de
trodde att aka buss eller att det finns kollektivtrafik men att det tar dubbelt sa lang tid an att kora bil.
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Forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken utifran sattet att resa till arbetet

| tabellerna nedan presenteras en korskoérning mellan vad respondenterna angett att de reste till arbetet med
hur de har svarat om sina forutsattningar att resa med kollektivtrafiken till och fran arbetet. Forklaringen av
svarsalternativen har forkortats i tabellen.

. Bil som Bil som
RVU 1 Till fots | Cyklade passagerare | forare
Bra forutsattningar 0% 0% 30% 7%
II(nnt_;jen hallplats inom 1 0% 20% 9% 33%
Dubbelt sa lang tid 0% 15% 3% 13%
eller mer
Aygaln_gstlderna passar 0% 15% 26% 36%
sa daligt
Inget svar / Vet gj 100% 50% 12% 11%
Summa 100% 100% 100% 100%

. Bil som Bil som
RVU 2 Till fots | Cyklade passagerare | forare
Bra forutsattningar 0% 7% 29% 12%
II(nngqjen hallplats inom 1 0% 7% 14% 19%
Dubbelt sa lang tid 0% 0% 14% 21%
eller mer
Aygaongstlderna passar 0% 7% 0% 30%
sa daligt
Inget svar / Vet gj 100% 79% 43% 18%
Summa 100% 100% 100% 100%

Forutom de som redan aker buss ar det framforallt de som aker bil som passagerare som har svarat att de har
bra forutsattningar for kollektivtrafik och detta ar samma i bada resvaneundersékningarna. Av bilférarna ar
det endast 7 respektive 12 procent som har angett att de har bra forutsattningar for att resa med kollektivtra-
fiken.

Buss med Buss med
R I-trafiken R 2 I-trafiken
Bra forutsattningar 60% Bra forutsattningar 100%
Ingen hallplats inom 1 2 ;
-~ 0% II(r:.gen hallplats inom 1 0%
Dubbelt s& lang tid T

20% Dubbelt sa lang tid

eller mer eller mer 0%
Av %%?gftiderna passar 0% Avgangstiderna passar 0%
Sa dalig s daligt
Inget svar / Vet gj 20% Inget svar / Vet ej 0%
Summa 100% Summa 100%

Av dem som reser med kollektivtrafik till jobbet i RVU 1 kan man konstatera att inte alla har bra forutsatt-
ningar. Av dem som aker buss med landsbygdstrafiken ar det 20 procent som sager att det tar dubbelt sa lang
tid eller mer att aka buss till jobbet &n att kéra bil. | RVU 2 har dock alla som aker med kollektivtrafiken bra
forutsattningar.
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Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (EcoDriving)?

RVU 1 RVU 2
. . . ) . Foréandring .
0,
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning %-enheter i %
Kéanner ej till det 56 22% 4 4% -18% -80%
Har hort talas om det 94 37% 32 34% -3% -7%
Vet vad det &r och till-
lampa det delvis nér 86 34% 49 53% 19% 56%
jag kor bil
Har genomgatt utbild-
ning i det och praktise- 6 2% 4 4% 2% 82%
ra det nar jag kor bil
Inget svar / Vet gj 12 5% 4 4% 0% -9%
Total: 254 100% 93 100%
' ™\ '
) a0 A% 4%
O Kanner ej till det @ Kéanner ej till det
B Har hort talas om det 34% | Har hért talas om det
B4%
O Vet vad det &r och tillampa det 0O Vet vad det &r och tillampa det
delvis narjag kor bil delvis nér jag kor bil
O Har genomgatt utbildning i det och O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil praktisera det nar jag kor bil
B Inget svar/ Vet gj W Inget svar/ Vet ej
. / N

RvU 1

De anstéllda pa Faurecia i Torsas kunskap och erfarenhet av sparsam kérning/EcoDriving var for RVU 1 att
37 procent har hort talas om det, 34 procent vet vad det ar och tillampar det delvis nér de kor bil. 22 procent

kanner inte till det och 2 procent av de som kor bil har genomgatt utbildning i sparsam korning och praktise-
rar det nar de kor bil. I RVU 2 var det 34 procent som hade hort talas om EcoDriving, 53 procent vet vad det
ar och tillampar det delvis néar de kor bil. Detta ar en 6kning med cirka 19 procentenheter jamfért med RVU

1. 4 procent har genomgatt utbildning i EcoDriving. 4 procent av dem som svarade pa RVU 2 vet inte vad

RVU 2

EcoDriving &r detta &r en minskning med 18 procentenheter jamfort med RVU 1.

Bil som forare RVU 1 RVU 2
Antal % Antal %

Kénner ej till det 37 19% 3 4%

Har hort talas om det 70 37% 25 37%

Vet vad det ar och till-

lampa det delvis nar 71 37% 33 49%

jag kor bil

Har genomgatt utbild-

ning i det och praktise- 6 3% 3 4%

ra det nar jag kor bil

Inget svar / Vet gj 6 3% 3 4%

Summa 190 100% 67 100%
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3% 3% a6 A% 4%

@ Kanner ej till det @ Kanner ej till det

@ Har hort talas om det | Har hort talas om det

O Vet vad det &r och tillampa det
delvis nar jag kor bil

O Vet vad det &r och tillampa det
delvis nar jag kor bil

37%

O Har genomgatt utbildning i det och

O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil

praktisera det nar jag kor bil

B Inget svar/ Vet g B Inget svar/ Vet e]

N J \_ Yy
RVU 1 RVU 2

Genom korskdrning mellan svaren pa hur man reste idag till jobbet och svaret pa fragan om ecodriving fick
vi fram bilférarnas kunskap och erfarenhet av sparsam korning/EcoDriving, vilket inte skiljer sig ifran hur
samtliga som svarade pa RVU 1 och RVU 2 forhaller sig till sparsamkorning/EcoDriving.

MILJOPAVERKAN

Utifran svaren fran respondenterna i RVU 1 och RVU 2 har trafikarbetet och miljopaverkan berdknats. Tra-
fikarbetet ar angivet i personmil, dvs. summan av langden pa samtligas resor till och fran arbetet. Miljopa-
verkan ar beraknat i mangden utslapp av koldioxid for resor till och fran arbetet. Annan miljopaverkan fran
trafiken sa som partiklar, kvaveoxid etc. har inte beraknats.

For att genomfora berakningarna har vi fatt gora vissa antaganden. | svarsenkaten fick respondenterna ange
olika intervall for avstandet enkel vag mellan bostaden och arbetet. Vi har beraknat utifran medel avstandet
for respektive intervall. For det langst avstandet (50 km eller mer) har medelvardet satts till 6 mil.

For att berakna miljopaverkan har ytterligare nagra antaganden fatt genomforas. Vi har beraknat att samtliga
som aker bil kor en bil som drivs pa bensin. Bilens bensinforbrukning har antagits vara 1 liter per mil for
strackor upp till 8 km. For strackor dar utdver har vi antagit en bransleforbrukning pa 0,9 liter per mil. For
personer som har angett att de samaker har vi antagit att de ar 2 personer per bil. For kollektivtrafik resena-
rerna har vi antagit att bussarnas brénsleférbrukning &r 3,5 liter diesel per mil i landsbygdstrafik samt att det i
landshygdsbussen aker i genomsnitt 15 personer. | berdkningen av bade trafikarbetet och miljopaverkan har
vi inte utfort nagra berakningar for dem som har akt kombinations resor som t.ex. cykel och buss, bil och
buss, tag och buss etc. Dessa kombinationsresor har enbart utforts av nagra fa personer. For arsberakningarna
har vi antagit att antalet arbetsdagar per ar ar 230 dagar.

Eftersom berakningarna av trafikarbetet och miljopaverkan bygger pa ett antal antaganden skall resultaten
tolkas med forsiktighet. Dels utifran de antaganden som har angetts ovan samt att det kan finnas en stérre va-
riation for de 450 anstélldas reseval, avstand och arbetstider. Trots det ger det en uppskattning av hur langt
de anstallda transporterar sig samt vilken miljopaverkan resorna till och fran arbetet har. For att kunna jamfo-
ra resultaten mellan RVU 1 och RVU 2 har vi ocksa raknat om resultaten till "per anstalld”.

RVU 1

Vid genomférandet av RVU 1 var det 450 anstallda vid Faurecia i Torsas. Dagligen tillrygga lagger samtliga
anstallda 1771 mil och per anstélld 3,9 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstallda 407 439 mil och per
anstalld 905 mil. Dagligen slapper samtliga anstallda for sina resor tur och retur till arbetet ut 3268 kg koldi-
oxid och per anstalld 7,3 kg koldioxid. Per ar slapper samtliga anstallda ut 752 ton koldioxid och per anstalld
1,7 ton koldioxid per ar.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna cirka 81 procent och de star for 91 procent av miljopaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 1 procent av trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan. Kollektiv-
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trafiken star for 3 procent av trafikarbetet och 1 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 15 procent av
trafikarbetet och 8 procent av miljopaverkan.

Med ett bensinpris pa 11 kr per liter koper sammanlagt de personer som kor bil och de som aker bil till och
fran arbetet bensin for 3,6 miljoner kronor per ar.

RVU 1 Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
450 personer 450 personer 450 personer 450 personer

. : ton
Resealternativ M('jl per Fordelning AL [0 Fordelning g o e Fordelning | CO2 |Fordelning

ag ar dag 3

per ar

Till fots 2 0,1% 367 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 21 1% 4 849 1% 0 0% 0 0%
Buss med I-trafik 53 3% 12 143 3% 33 1% 8 1%
Bil som passage-
rare 265 15% 60 877 15% 273 8% 63 8%
Bil som férare 1431 81% 329 203 81% 2961 91% 681 91%
Total: 1771 100% 407 439 100% 3268 100% 752 100%
RYOL Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
per anstalld

. . . ton
Resealternativ A s Fordelning Mlloper Fo_rdel- A Lo per Fordelning | CO2 | Foérdelning

dag ar ning dag

per ar

Till fots 0,004 0% 1 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 0,047 1% 11 1% 0 0% 0 0%
Buss med I-trafik 0,117 3% 27 3% 0,073 1% 0,017 1%
Bil som passage-
rare 0,588 15% 135 15% 0,607 8% 0,140 8%
Bil som forare 3,181 81% 732 81% 6,581 91% 1,514 91%
Total: 3,937 100% 905 100% 7,261 100% 1,670 100%

RVU 2

Vid genomférandet av RVU 2 var det 450 anstallda vid Faurecia i Torsas. Dagligen tillrygga lagger samtliga
anstallda 1864 mil och per anstélld 4,1 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstallda 428 811 mil och per
anstalld 953 mil. Dagligen sléapper samtliga anstéllda for sina resor tur och retur till arbetet ut 3422 kg koldi-
oxid och per anstalld 7,6 kg koldioxid. Per ar slapper samtliga anstallda ut 787 ton koldioxid och per anstalld
1,7 ton koldioxid per ar.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna cirka 83 procent och de star for 94 procent av miljopaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 4 procent av trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan. Kollektiv-
trafiken star for 5 procent av trafikarbetet och 2 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 8 procent av
trafikarbetet och 5 procent av miljopaverkan.

Med ett bensinpris pa 12 kr per liter koper sammanlagt de personer som kor bil och de som é&ker bil till och
fran arbetet bensin for 4,1 miljoner kronor per ar.
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Trafikarbetet i person mil

Miljopaverkan i CO2

RVU 2
450 personer 450 personer 450 personer 450 personer
Mil . ton
Resealternativ per | Fordelning M'gfer Fordelning kg %22 per Fordelning | CO2 | Fordelning
dag 9 per ar
Till fots 3 0% 725 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 67 4% 15 303 4% 0 0% 0 0%
Buss med I-trafik 90 5% 20 700 5% 56 2% 13 2%
Bil som passage- | ;55 8% 35722 8% 161 5% 5%
rare 37
Bil som férare 1549 83% 356 361 83% 3205 94% 737 94%
Total: 1864 100% 428 811 100% 3422 100% 787 100%
RVU 2 . Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
per anstalld
Mil . ton
Resealternativ per Fordelning Al Fordelning 5 Cor Fordelning | CO2 Fordelning
d per ar per dag 5
ag per ar
Till fots 0,007 0% 2 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 0,148 4% 34 4% 0 0% 0 0%
Buss med I-trafik | 0,200 5% 46 5% 0,125 2% 0,029 2%
Bil som passage- | 345 8% 79 8% 0,357 5% 5%
rare 0,082
Bil som forare 3,443 83% 792 83% 7,122 94% 1,638 94%
Total: 4,143 100% 953 100% 7,604 100% 1,749 100%
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UPPFOLJNINGSFRAGOR OM PROJEKTET SMART TRAFIKANT

I samband med RVU 2 stilldes ocksa ett antal uppféljningsfragor om projektet Smart Trafikant. Syftet med
frdgorna var att fa respons pé hur val projektet och delprojekten har nétt ut till personalen pa foretaget och for att
samla in synpunkter pa projektets genomférande. For att genomféra uppféljningen har modellen SUMO anvénts.

SUMO stér for System for utvérdering av mobilitetsprojekt och bygger pa att mita effekter pa olika nivaer. Mal,
indikatorer och resultat kan specificeras pa dessa olika nivaer, som féljer varandra. Modellen ar inte enbart
anvandbar for uppféljning utan ocksé anvindbar vid planering och styrning av ett projekts genomférande. |
projektet Smart trafikant och for samtliga partners i MOVE, i vilket Smart trafikant ingar, har samtliga
internationella projekt genomforts utifrén de normer som stalls upp i SUMO. Detta innebér en unik mojlighet att
kunna jamfora resultaten fran foretagen i Kronoberg och Kalmar 1an med mobilitetsprojekt i Tyskland, Irland,
Spanien, Italien, Slovakien och Bulgarien.

Nagra av uppféljningsfragorna ger ocksa underlag till det sa kallade “performers indicators” (P.1.) fér projektet.
”Performers indicators” kan dversattas med centrala indikatorer for hela projektet, vilka maste uppfyllas om EU
kommissionens ska tilldela bidrag.

Antalet svarsalternativ for respondenterna var for vissa fragor nagra fler &n vad som behdvs for uppféljningen.
Darfor har vissa svarsalternativ slagits samman. Nedan visas bade grundformen och de sammanslagna resultaten.
Likasa har sa kallade korskdrningar genomforts for att fa fram de genmalen som krévs, vilka ocksé redovisas
nedan.

Vid den slutliga redovisningen av hela Smart Trafikant kommer svaren fran samtliga arbetsplatser att slas

samman. Det innebér att det inte r ett avgorande nederlag for projektet om samtliga mal pa alla foretag inte har
nétts.

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja, jag har deltagit i nagot av 10 1%
delprojekten

Ja, jag kanner val till men har

inte deltagit i n&got av 23 25%
delprojekten

Ja,;ag har hort talas om 47 51%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 12 13%
Inget svar / Vet ej 1 1%
Total: 93 100%
SUMO B

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Andel av samtliga anstallda per

foretaget som kanner till 80 86%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 12 13%
Inget svar / Vet gj 1 1%
Total: 93 100%

Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till delprojekt ...?

Hélsotrampare Testresenar Samé&kning
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar| Fordelning | Antal svar | Fordelning
Jag har deltagit i delprojektet 3 3% 6 6% 1 1%
Jag kanner val till 15 16% 9 10% 4 4%
Jag har hort talas om 54 58% 50 54% 39 42%
Nej, jag vet inget om dessa 18 19% 2 28% 43 16%
delprojekt
Inget svar / Vet gj 3 3% 2 2% 6 6%
Total: 93 100% 93 100% 93 100%
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SUMO B och P.I.1 Hélsotrampare Testresenar Samakning

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning |Antal svar| Fordelning | Antal svar | Fordelning
Andel av samtliga anstallda per

foretaget som kanner till 72 7% 65 70% 44 47%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 18 19% 26 28% 43 46%
Inget svar / Vet gj 3 3% 2 2% 6 6%
Total: 93 100% 93 100% 93 100%

Niva B i SUMO handlar om att méata hur ménga som kanner till projektet. Kannedomen om projektet kan variera
dels om de anstallda har natts av information om hela projektet eller om man har nétts eller deltagit i ndgon av
projektets delprojekt. Som mal 6ver kiannedomen for projektet i SUMO sattes att 60 — 80 procent av samtliga
anstallda ska kanna till projektet. P4 Faurecia i Torsas har vi natt fram till det uppsatta malet, cirka 86 procent av
samtliga anstallda kanner till projektet. Svaret pa fragan &r ocksa en av projektets performers indicators, P.1. 1;
antalet personer som har nétts av erbjudandet om ett nytt satt att transpotera sig, dar malet sattes till 60 - 80
procent.

Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Har till stor d“el ersatt bilresor 2 206
med andra fardmedel

Har till viss c{el ersatt bilresor 2 206
med andra fardmedel

Forsoker ibland ersatta bilresor 6 6%
med andra fardmedel 0
Har borjat fundera pé alternativ 7 8%
till bil d& jag ska &ka till jobbet 0
Inte alls 51 55%
Inte alls, - &kte redan fore

projektet med kollektivtrafiken, 11 12%
gick eller cyklade till jobbet.

Inget svar / Vet gj 14 15%
Total: 93 100%

Ett av de 6vergripande mélen for projektet Smart Trafikant har varit att skapa beteendeforandringar i sattet att
transportera sig till och fran arbetet, genom att miniska bildkandet till mer miljoméssigt hallbara alternativ. Som
svar pa fréagan om Smart trafikant projektet och dess delprojekt har paverkat dig svarade sammanlagt 10 procent
att deras beteende har forandrats. Ytterligare 8 procent har borjat fundera dver att &ndra sitt beteende, vilket ska
ses som ett forsta steg till ett mer héllbart resande.

Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Géng 4 4%
Cykel 13 13%
Kollektivtrafik 9 9%
Samakning i bil 4 4%
Har inte &ndrat mitt fardmedel 53 53%
Inget svar / Vet gj 17 17%
Total: 100 100%

P& fradgan "Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersétta nagra bilresor med
andra fardmedel” var det framférallt till cykel som de anstéllda svarade att de hade bytt.
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Under aret besokte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. Lade du market till utstaliningen?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja, jag var framme och tog 21 23%
material

Ja, jag lade mérke till

utstéliningen men besokte den 17 18%
inte

Nej 51 55%
Inget svar / Vet gj 4 4%
Total: 93 100%

Under projektaret med Smart trafikant ingick att Energikontoret minst en gang skulle besoka foretagen med en
utstallning. Under utstéllnings tiden fanns personal frn Energikontoret pa plats for att informera och diskutera
héllbart resande samt dela ut informationsmaterial. Den plats som foretagen hanvisade till var helt avgorande hur
valbesokt utstéliningen blev. For vissa foretag fanns platser som besoktes av samtliga anstéllda medan det for vissa
foretag inte fanns ndgon sédan central plats.

Faurecia i Torsés besoktes den 7 februari 2008 och placeringen var utanfor matsalen. P& uppfoljningsfragan om de
anstallda la mérke till utstallningen svarade 23 procent av de anstéllda att de var framme vid utstéliningen och 18
procent att de la mérke till utstallningen men var inte framme vid den.

Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstallning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten.
Vad ar din samlade bedémning av den informationen?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Mycket bra 0 0%
Bra 28 30%
Daligt 19 20%
Mycket daligt 6 6%
Inget svar / Vet gj 40 43%
Total: 93 100%

Korskdrning

Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstallning,
varvningsmaterial till delprojekten. Vad ar din samlade bedémning av den informationen?
med

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

A B C
. R Ja, jag kénner val till men A . L .
Ja, jag har deltgglt i nagot e 2 el £ et v Ja, jag har _hort talas om | Nej, jag v_et inget om iyt v 1V & Summa
av delprojekten > projektet projektet
delprojekten

Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %
Mycket bra 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Bra 5 50% 10 43% 13 28% 0 0% 0 0% 28 30%
Déligt 0 0% 6 26% 13 28% 0 0% 0 0% 19 20%
Mycket daligt 0 0% 3 13% 2 4% 1 8% 0 0% 6 6%
Inget svar / Vet gj 5 50% 4 17% 19 40% 11 92% 1 100% 40 43%
Summa 10 100% 23 100% 47 100% 12 100% 1 100% 93 100%
SUMO D
Mal grupp: Samtliga anstallda i foretagen som deltagit i projektet

A A /B C

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning Antal svar | Fordelning
Andel av de anstallda per
foretag som tycker 5 50% eller 28 35%
informationen &r bra eller
mycket bra
Daligt 0 0% 19 24%
Mycket daligt 0 0% 5 6%
Inget svar / Vet gj 5 50% 28 35%
Total: 10 100% 80 100%
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En niva i SUMO 4r att mata nagot som kallas for ndjdheten med de tjanster som erbjuds i projektet. Nivan handlar
om hur vl eller hur daligt projektet lyckas med att nd ut till de anstéllda pa foretagen. Nojdhet &r ett subjektivt
begrepp och kan uppfattas olika av olika personer. Som métbart mal for néjdheten i Smart Trafikant sattes ”Att
minst 30 procent av de anstéllda per foretag skall tycka att informationen &r bra eller mycket bra”.

Aven om vi i projektplaneringen bedémde att det satta malet var relativt matbart inser vi att det finns utrymme for
olika tolkningar. Om man enbart gar pa svaret pa fragan till samtliga anstéllda hur deras samlade bedémning av
informations material var svarade 30 procent att den var mycket bra eller bra. Om man déremot gor en korsskérning
mellan de som har deltagit i ndgot av delprojekten (grupp A) och deras uppfattning om informationen, vilket med
stor sannolikhet &r personer som har tagit del av det skrivna informationsmaterialet far man bedémningen att 50
procent tycker att informationen har varit mycket bra eller bra. Slutligen finns en tredje mdjlighet till bedémning av
maluppfyllelsen. Det &r att genom korsskérning utlasa néjdheten hos dem som har deltagit, kanner vl till och har
hort talas om projektet och delprojekten (grupp A-C). Vid en sddan sammanslagning far man fram att 35 procent
tycker att informationen har varit mycket bra eller bra.

Det som kommer att rapporteras till det internationella projektet &r att 35 procent tycker att informationen har varit
mycket bra eller bra.

Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om
vaxthuseffekten pa din arbetsplats?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja 15 16%
Nej 54 58%
Inget svar / Vet inte 24 26%
Total: 93 100%

Att svara pa frdgan om vad som &r orsaken till olika samtalsamne pé arbetsplatsen ar svart. Inspirationen for ett
samtal kan komma frdn ménga olika hall. Men pé den direkta frdgan om Smart Trafikant projektet och dess
delprojekt bidragit till diskussion/samtal om véxthuseffekten pé din arbetsplats har 16 procent svarat att det har
det.

Skulle du under projektets tid velat ha mer...

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Informatlon/foredrag om 19 16%
klimatfragan

Aktlvngter sa som fler 5 2%
delprojekt

Tryckt material 10 8%
Utstéllningar 4 3%
Stom? engagemang/uppmuntran 24 20%
fran foretaget

Annat. Ange vad nedan. (Nasta 6 50
fraga)

Nej, allt har varit lagom 16 13%
Inget svar / Vet gj 36 30%
Total: 120 100%

P& fragan om det fanns négot som de anstéllda 6nskade fa mer av var det dominerande svaret "inget svar" eller
"vet ej" 30 procent svarade s&. Av det som kom dar efter var dnskemal om ett storre engagemang och uppmuntran
frén foretaget vilket 20 procent hade svarat, sedan var det som 16 procent svarade att de ville ha haft mer
information/foredrag om klimatfragan. 8 procent ville haft mer ryckt material, 4 procent ville haft fler aktiviteter
och 3 procent ville haft fler utstéliningar.

Pa fragan gavs ocksé mojlighet att fritt skriva in onskan pa vad de anstéllda 6nskade fa mer av. Nedan presenteras
samtliga svar utan nagon ytterligare bearbetning.
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Skulle du under projektets tid velat ha mer av annat, ange vad...

Svarsalternativ

Inga

Samarbete dven med Blekingetrafiken! (De som &ker mot karlskrona kunde inte delta i delprojektet Testresenarer inom kollektivtrafiken)

Nagon styrd aktivitet, kanske en kort foreldsning + n&dgon praktiskt 6vning s att man tvingas delta. Det &r s latt att vara passiv i bade tanke och
handling annars.

Jobbar natt sa det har varit valdigt lite info fér oss.

Information om varfér inget gors nér det galler flyg och béttrafik? Det lilla biltrafiken gér mot miljén &r ju i jamférelse som att sla en piss i Nilen.

P&verkat kommunledningen for utbyggnad av cykelvégar till arbetsplatserna.

D4 jag cyklar eller gér till arbetet s& &r jag inte direkt berérd och darfor soker jag inte aktivit andra Iésningar.

Att busstiderna hade passat &ven mina arbetstider. Bor i Karlskrona sé det &r kort for min del....

Genom projektet paverka s& att kollektivtrafiken forbattras. F& foretaget att engagera sig om béttre kollektivtrafik.

Forslag pa alternativa fardmedel nér kollektivtrafik saknas tex. Elbil.

Vad ar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Mycket néjd 0 0%
Nojd 30 32%
Missnojd 7 8%
Mycket missndjd 2 2%
Inget svar / Vet gj 54 58%
Total: 93 100%

Korskdrning
Vad ar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

med
Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?
A B C
. R Ja, jag kénner val till men A . L .
Ja, jag har deltgglt i nagot e it el £ et e Ja, jag har _hort talas om | Nej, jag v_et inget om iyt v 1V & Summa
av delprojekten > projektet projektet
delprojekten

Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %
Mycket néjd 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Nojd 5 50% 13 57% 10 21% 2 17% 0 0% 30 32%
Missnojd 0 0% 1 4% 6 13% 0 0% 0 0% 7 8%
Mycket missndjd 0 0% 1 4% 0 0% 1 8% 0 0% 2 2%
Inget svar / Vet gj 5 50% 8 35% 31 66% 9 75% 1 100% 54 58%
Summa 10 100% 23 100% 47 100% 12 100% 1 100% 93 100%
SUMO G och P.I. 3
Mal grupp: Personer som deltagit i erbjudandena

A A,B,C

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning Antal svar | Fordelning
Andel nojda eller mycket nojda
av de som deltagit i 5 50% eller 28 35%
erbjudandena
Missnojd 0 0% 7 9%
Mycket missndjd 0 0% 1 1%
Inget svar / Vet gj 5 50% 44 55%
Total: 10 100% 80 100%

Pa fragan om helhets intrycket av projektet Smart trafikant svarade 58 procent "vet ej" eller "inget svar". 32
procent svarade att de var mycket néjda eller ndjda. Ovriga 10 procent var missndjda eller mycket missndjda.

I SUMO arbetar man sig fran makro till mikroniva, dvs sikt fran samtliga anstallda ner till individniva. Tidigare
stalldes fragan om néjdheten om erbjudandena pd makro niva. Da korskérdes nojdheten med
informationsmaterialet med dem som har deltagit, kdnner val till och har hort talas om projektet och delprojekten.
P& individnivan korskors helhetsintrycket av hela projektet med dem som deltagit i ndgon av erbjudandena. Som
mal i SUMO sattes “att 40 — 50 % av personerna som deltar i erbjudandena &r nojda eller mycket nojda”. P
Faurecia i Torsés svarade 50 procent av de som deltagit i ndgot delprojekt att de var mycket néjda eller nojda.
Svaret pé fragan ar ocksé en av projektets performers indicators, P.1. 3; antal ndjda personer, dir mélet sattes till
40-50 procent.
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Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

Svarsalternativ Antal svar | Foérdelning
Ja 56 60%
Nej 6 7%
Inget svar / Vet inte 31 33%
Total: 93 100%

P& frédgan om man 6nskade att fler liknande projekt och delprojekt som har ingétt i Smart trafikant skulle
genomforas svarade 60 procent svarade ja, endast 7 procent nej och 33 procent att de "vet inte " eller "inget svar".
Slutsatsen av svaren &r att det finns ett stod bland de anstéllda att foretaget fortsétter att genomfora liknade projekt.

Nagra personer tog mojligheten att lamna fria kommentarer till projektet, se nedan.

Lamna garna egna synpunkter/kommentarer p& projektet och dess delprojeki

Svarsalternativ

Under perioden med testresenarer fungerade kollektivtrafiken mycket daligt med stora forseningar vilket gav en negativ bild av méjligheterna.

Projekten &r bra, hoppas bara att kollektivtrafiken far del av den information som berér dem. S& lange jag klarar resan till jobbet pa halva tiden med bil
jamfort med buss, s &r bussen inget alternativ. | vissa fall finns det bara en avgangstid p4 morgonen vilket gor att valet inte ar s& svart - bilen. Kanske
erbjudande om utbildning i Eco-Driving?!

Ingen info for natt personalen om detta.

De som redan gick eller cyklade till jobbet fick ingen mojlighet att deltaga p& n&got sétt.

Det &r inte alla platser som har tillgéng till kollektivtrafik. Detta kanske man skulle ta med i undersékningen.

Det har inte natt ut till mig.

Det &r bra med projekt for att upplysa om alternativ, men foér min egen del finns idag inget annat vettigt sétt att ta mig till jobbet &n med egen bil.

Ar nyanstalld p& foretaget

Hade varit bra om projektet hade varit for alla. Det finns andra arbetstider forutom 8-16.

Delaktig i projektet. Ar en del av det ibland n&got bristfalliga engagemanget frén féretaget. Vid ev kommande projekt &r det av vikt att tydligare koppla
projektet till 6vergripande och detaljerade miljémal.

Jag bérjade jobba pa Faurecia den 25 mars, det ar darfor jag inte har hort talas om detta projekt.

Kan ej cykla for tillfallet pga daligt kna

Det &r svart att genomfora till 100 %. P& grund av olika arbetstider och jour men man gor sa gott det gar. Om alla gjorde detta vore det bra, s uppmana
folk att gora lite det &r béttre &n att inte gora nagot alls.

L&gg ner all kollektivtrafik om den inte ar till for alla.

Det &r synd att bussarna inte kan hélla tidtabellen, utan vantetiden for att &ka buss &r inte acceptabel. Dessutom sa har den buss jag oftast skulle aka
med slutat att kora ner i Bergkvara. Jag bor tre minuters gangtid frdn busshallsplatsen och bussen stannar utanfér min arbetsplats, men anda fungerar
det inte att &ka buss till arbetet. Trots detta s& &r det bra med avgéngar de tider jag 6nska &ka, men 45 minuters restid till arbetet ar fér mycket da
avstandet bara &ar 4 km.

Det &r svart att samaka d& man ska lamna och hamta barn pa dagis!!
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Enkat om dina resvanor

RVU ST version 2007-03-29

Vi pa Faurecia Exhaust Systems AB i Torsas genomfor tillsammans med Transport Eko Sydost ett
projekt om anstalldas resor till och fran arbetet. Projektet kommer att pagar under ett ar och kallas
for Smart Trafikant. Som en start for projektet vill vi veta lite mer om dina resvanor.
Vi ar darfor tacksamma om du svarar pa féljande fragor. Svara fore den 13 april 2007.
Ditt svar kan lamnas pa pappersenkéten har eller via webbenkaten som har sants ut.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

LI Till fots

1 Cyklade

J Moped

1 Motorcykel

1 Buss med stadstrafiken

[J Buss med landsbygdstrafiken

0 Tag

[0 Kombination buss och tag

[0 Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
1 Bil som passagerare

1 Bil som forare

J Annat

2. Overrensstammer din resa idag med hur du
normalt tar dig till arbetet?

dJa O] Nej

Om nej vad reser du normalt med?

3. Brukar du andra ditt fardmedel under aret
for resan till och fran arbetet?

1Ja 1 Nej

Om ja, pa vintern reser jag mer med...

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat Vad?

Om ja, pa sommaren reser jag mer med...

1 Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat. Vad?

4. Hur langt har du enkel vag fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km

O1-2km

O02-4km

04 -8km

O 8-10km

010 - 15 km

[ 15-20 km

20 - 30 km

[ 30 - 50 km

0 Mer50 km........... Hur langt?

5a. Nar du reste hit idag akte du...?

[ Raka végen mellan hem och arbetsplats

O Lamna pa dagis/skola/fritis ect

O Utratta annat arende pa vagen

5b. Nar du reser hem idag planerar du att ...?

[0 Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
O Hamta pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat drende pa vagen

6. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av att
samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Viarda................. personer i bilen)

[ Jag samaker nagon dag i veckan

(Vidarda................. personer i bilen)

[ Det finns personer jag skulle kunna samaka med,
men det har inte blivit av

O Vill men kan av olika skal inte samaka
[ Kanner inte till ndgon att samaka med

[ Vill inte samaka med nagon.
- Jag vill kora bil sjalv.

O Vill inte saméaka med nagon.
- Jag aker idag med kollektivtrafiken, gar, cykla, kor
moped eller motorcykel.

Var god vand!
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7. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

] Jag har aldrig anvént den

[ Jag aker med kollektivtrafiken nagra dagar om aret
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken

8. Vilka férutséttningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och frén arbetet?

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen hallplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta
mer &n sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oOooa

9. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (ecoDriving)?

1 Kanner ej till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det &r och tillampa det delvis nar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

10. Ardu...? 11. vilken &r din &lder? 12. Du arbetar...

1 Kvinna O -20 1 Dag

O Man 021-30 O Kvall
031-40 ] Helger
d041-50 O Flexibelt
051-60
061 -

13.Du svarar p& denna enkit via...

L1 Pappers enkét
[J Webb enkat

14. vilket &r de forsta siffror i din hemadress postnummer?

034
035
036
O37__
038 _
039
1 Annat postnummer

15. Min avdelning ar?*

16. Mmitt namn ar?*

* Du far svara pa enkaten anonymt.

Ett stort tack for dina svar!
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RVU 2 Enkat om dina resvanor

Vi pa Faurecia Exhaust Systems AB i Torsas har tillsammans med Energikontor Sydost
genomfort ett projekt om de anstélldas resor till och fran jobbet, projektet kallas Smart trafikant.
Nu har det gatt ett ar sedan vi genomférde den forsta resvaneundersékningen och vi vill nu
genomfora en uppfoljande undersékning for att mata effekten och for att fa veta hur du har
uppmarksammat och upplevt projektet. Nagra av fragorna nedan ar samma som stalldes for ett
ar sedan och nagra ar nya. Vi ar tacksamma om du svarar pa samtliga fragor.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

O Till fots

1 Cyklade

1 Moped

1 Motorcykel

L] Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

O Tag

0 Kombination buss och tag

[J Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
I Bil som passagerare

L1 Bil som forare

L Annat

2. Overrensstammer din resa idag med hur du
normalt tar dig till arbetet?

O Ja [J Nej

Om nej vad reser du normalt med?

3. Brukar du dndra ditt fardmedel under &ret
for resan till och fran arbetet?

1Ja 1 Nej
Om ja, pa vintern reser jag mer med...

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Téag

O Annat Vad?

Om ja, pd sommaren reser jag mer med...

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat. Vad?

4. Hur langt har du enkel vég fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km

O1-2km

O2-4km

04 -8km

0 8-10km

0 10 - 15 km

[ 15 - 20 km

[ 20 - 30 km

[ 30 — 50 km

O Mer50km........... Hur langt?

5a. Nar du reste hit idag dkte du...?

[0 Raka véagen mellan hem och arbetsplats
[0 Lamna pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat arende pa vagen

5b. Néar du reser hem idag planerar du att ...?

O Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat arende pa vagen

6. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av att
samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Viarda................. personer i bilen)

[ Jag saméker nagon dag i veckan

(Vidarda................. personer i bilen)

[ Det finns personer jag skulle kunna samaka med,
men det har inte blivit av

O Vill men kan av olika skal inte samaka
[ Kanner inte till ndgon att samaka med

O Vill inte samaka med nagon.
- Jag vill kora bil sjalv.

O Vill inte saméaka med nagon.
- Jag aker idag med kollektivtrafiken, gar, cykla, kor
moped eller motorcykel.
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7. Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?
Vélj det alternativ som passar dig bast.

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen héllplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta mer
an sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oooa

8. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

1 Jag har aldrig anvént den

[ Jag aker med kollektivtrafiken nagra dagar om aret
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken.

9. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam korning (ecoDriving)?

I Ké&nner ¢j till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det ar och tillampar det delvis nér jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

10. Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats.
Ké&nner du till projektet?

[ Ja, jag har deltagit i nagot av delprojekten

O Ja, jag kanner vél till men har inte deltagit i ndgot av delprojekten
1 Ja, jag har hort talas om projektet

1 Nej, jag vet inget om projektet

11. Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till dessa delprojekt?

Jag har Nej, jag vet
g Jag kanner Jag har hort inget om
deltagit i A1 till | ¢
delprojektet valt talas om essa
delprojekt

Hélsotrampare
Bilister provar att cykla till jobbet under 0 0 0 0
nagra manader

Testresenarer inom kollektivtrafik
Bilister provar att aka buss/tag till jobbet O O O O
i tvd manader

Samakning
Bilister uppmuntras till samékning ([l (Il O O

Var god véand —
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12. Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

O Har till stor del ersatt bilresor med andra fardmedel

O Har till viss del ersatt bilresor med andra fardmedel

[ Forsoker ibland ersatta bilresor med andra fardmedel

[0 Har borjat fundera pa alternativ till bil da jag ska aka till jobbet

O Inte alls

O Inte alls, - akte redan fore projektet med kollektivtrafiken, gick eller cyklade till jobbet.

13. Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

O Géang

I Cykel

O Kollektivtrafik

[0 Samakning i bil

O Har inte andrat mitt fardmedel

14. Under aret besokte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. lade du market till utstallningen?

1 Ja, jag var framme och tog material

1 Ja, jag lade mérke till utstallningen men besokte den inte
] Nej

1 Vet gj

15. Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstéllning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten. VVad &r din samlade bedémning av den
informationen?

1 Mycket bra
[1Bra

O Daligt

0 Mycket daligt
1 Vet gj

16. Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om
vaxthuseffekten pa din arbetsplats?

[Ja
1 Nej
I Vet gj

17. Skulle du under projektets tid velat ha mer...

O Information/foredrag om klimatfragan

O Aktiviteter sa som fler delprojekt

1 Tryckt material

1 Utstallningar

[ Stérre engagemang/uppmuntran fran foretaget
[ Annat

1 Vet gj

L1 Nej, allt har varit lagom
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18. Vad éar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

1 Mycket néjd

] Nojd

1 Missndjd

1 Mycket missnojd
1 Vet gj

19. Lamna gérna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

20. Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

O Ja
1 Nej
1 Vet gj
21. Vilken ar din &lder? 22. Vilka ar de forsta siffror i din
O -20 hemadress posthnummer?
021-30 034__
[031-40 035 _
[041-50 036___
[051-60 L37___
061- 038___
039
O57

O Annat postnummer
23. Du arbetar denna vecka... P ——

1 Férmiddag/dag

O Kvéll

[] Natt

1 Helg

24. Du svarar pa denna enkat via... 25. Ar du...?

L1 Pappers enkét 1 Webb enkat 1 Kvinna 1 Man

26. Min avdelning ar?*

27. Mitt namn ar?*

Ett stort tack for dina svar!

* Du far svara pa enkéten anonymt.
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer och
foretag i sydostra Sverige. Ett av Energikontor Sydost projekt & MOVE, det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju olika partners i Europa. Partnerna ska
genomfdra s kallade Mobility Management (hallbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av projektet har fatt namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta féretag i Kalmar och Kronobergs lan ar med i projektet, samarbetet med
Faurecia Exhaust Systems i Torsas startade under varen 2007 och p&gar under ett ar. Samarbetet gar ut pé att lyfta fram och skapa efterfragan pa miljomassigt
héllbara transporter, genom att informera om alternativa resmojligheter samt att erbjuda olika prova-pé aktiviteter. Ett av dessa prova-pé erbjudande ar att bli
Halsotrampare. Att vara Halsotrampare innebér att man under sex manader lamnar bilen hemma och tar cykeln till jobbet. Faurecia i Torsés gav
Halsotramparna varsin cykelhjalm och konditionstest fore och efter testperioden. Det lottades ocksé ut en cykel bland Halsotramparna.

Sju personer har provat-pd att vara Halsotrampare pé Faurecia i Torsas, de cyklade fran slutet av maj till slutet av november. Halsotramparna har fatt svara pa
frégor innan och efter testperioden och de har d&ven genomgatt ett konditionstest fore och efter testperioden, i denna rapport presenteras en sammanstallning
av deras svar pa dessa fragor.

Lashanvisning

Forst presenteras svaren fran den férsta omgéngen med fragor som stélldes innan Halsotramparna borjade cykla. Ett x i tabellerna innebér att Halsotramparen
inte har svarat pa denna fraga.

Sedan ges en parallell presenation av resultatet fran fragor nr 1 (hur de tror det kommer att vara att cykla) och fragor nr 2 (uppfoljningsfragor om hur de har
upplevt testperioden), frégor frdn omgéng 2 ar markta med uppfoljningsfrégor. Resultaten presenteras framst i tabellform endel fragor har kompletterats med
kommentarer for att fortydliga eller forklara resultatet. Fragor som skall jamforas har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen.

Till sist kommer det vidare resultat fran frigeomgang 2 och visar hur mycket Halsotramparna har cyklat under testperioden, vad de har upplevt som positivt
och negativt med projektet med mera.
Sammanfattning

Halsotramparna har i medel 3,4 km till jobbet, vilket innebar att efter att ha cyklat till och fran jobbet i 6 manader har de tillsammans sparat ver 1 ton
koldioxid.

De faktorer som Halsotramparna bedomer som viktigast nar det galler cykelvagnatet ar underhallet och trafiksakerheten. De saknar mest ett ssmmanhangade
cykelvégnat och belysning langs cykelstrackorna.

Kondition och hélsa &r en viktig orsak till att de blev Halsotrampare och deras konditionstester visar att halften har hojt sitt testvarde efter testperioden, ingen
har fatt samre testvarden. 43 % av Halsotramparna upplever dven att de orkar mer efter jobbet an de gjorde innan testperioden.

Genom deltagandet i projektet har 86 % av Halsotramparna aven bérjat cykla mer pa fritiden och alla kommer att fortsatta cykla, i olika utstrackning, till
arbetet efter projektets slut.

Fran Faurecia i Torsas deltog foljande personer som Halsotrampare.

1. Ann-Sofie Bjork

2. Erik Andersen

3. Inger Andersson

4. Goran Olofsson

5. Majvor Holgersson
6. Berne Johansson

7. Sivert Burén

Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.
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1. Hur I8ng tid tar det for dig, fran dorr till dorr,

att komma till arbetet med bil*

1. 12 minuter
2. 10 minuter
3. 12 minuter
4, X minuter
5. 5 minuter
6. 5 minuter
7. 10 minuter
Medel 9 minuter

3. Hur langt har du till jobbet (enkel vag) med bil?

kg CO2 kg CO2
enkel per &r
resa
1. X km X X
2. 4,7 km 11 493
3. 2,8 km 0,6 294
4. 7 km 1,6 734
5. 3 km 0,7 315
6. 13 km 0,3 136
7. 15 km 0,3 157
Medel 3,4 km Summa 4,6 Summa 2129

4. Har manga fungerande cyklar finns det i ditt hushall?

stycken

stycken

stycken

stycken

stycken

ISR Bl I I R

stycken

NlWlw|B[FP[IN|S

stycken

Medel

stycken

5. Om din cykel har utrustats med
hastighetsmatare/trippmétare. For att kunna berdkna din
miljénytta behéver vi veta hur 1ngt din cykel har rullat.

Vad star Datum
mataren pa
1 600 km 2007-05-26
2 209 km 2007-05-21
Summa 809 km
Kommentar:

Bilaga 3

2. Hur lang tid tar enbart bilresan?

6 minuter
minuter
10 minuter
minuter
minuter
minuter
minuter
minuter

~

OO |W N

Ol |X |wWw|b>

Medel

Antaganden
Varje bil forbrukar en liter per mil.

Antal arbetsdagar per &r ar 230 dagar.

Koldioxidutslappet raknas som 2,28 kg per liter

Uppféljningsfraga 3.
Om din cykel har utrustats med hastighetsmatare/trippmatare. For att
kunna berédkna din miljonytta behover vi veta hur langt din cykel har

rullat.
Vad star Datum
mataren pa
1 1372 km 2007-12-10
2 X km X
Summa 1372 km

Endast tva av Halsotramparna har haft en trippmétare pa sin cykel. Den ena Hélsotramparen fick sedan sin trippmatare stulen
under testperioden varav inget resultat kunde lasas av. Den andra Halsotramparen hade cyklat 772 km under testperioden.

6. Hur l&ng tid tror du att det kommer att ta for
dig att cykla till jobbet?

1. 25 minuter
2. 12 minuter
3. 15 minuter
4, 7 minuter
5. 10 minuter
6. 20 minuter
7. 10 minuter
Medel 14,1 |minuter

Uppféljningsfraga:
2. Hur lang tid tog det for dig att cykla till arbetet?

1. 7 minuter
2. 12 minuter
3. 10 minuter
4. 18 minuter
5. 20 minuter
6. 10 minuter
7. 8 minuter
Medel 12,1 minuter
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7. Har ofta servar du din cykel?

Antal | Fordelning [Svarsalternativ

1 14%  |Reglebunden kontroll
4 57% |Nagra ganger om éret
1 14% |En gang om aret
1 14% |Service ? (Aldrig)
7 100%

8. Anvander du ndgon utrustning till din cykel Uppféljningsfraga:

och dig sjalv, kryssa for de alternativ du 4. Har du skaffat dig ndgon mer utrustning till din

anvénder idag. cykel och dig sjélv under testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning |Svarsalternativ

1 4%  |Cykelhjédlm 3 30% |Cykelhjalm
7 27%  |Cykellyse 0 0% Cykellyse
0 0% Dubbdack 0 0% Dubbdack
0 0%  |Skoskydd 0 0% Skoskydd
3 12%  |Regnstéll 3 30%  |Regnstéll
6 23%  |Cykelvéskor/cykelkorg 3 30% |Cykelvéskor/cykelkorg
6 23%  |Cykellas 0 0%  |Cykellds
2 8% Reflexvast 1 10%  |Reflexvést
1 4%  |Annat 0 0% Annat
26 100% 10 100%

9. Du fér har nedan vardera/bedéma ett antal faktorer som berér cykelvagnitet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de &r generellt, dels bedéma hur ndjd du &r med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstaende faktorer ar Hur nojd &r du med cykelvagnatet i din

generellt for cykelvagnatet? kommun nar det géller dessa faktorer?

Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls n6jd Mycket néjd

1 2 3 4 5 Medel 1 2 3 4 5 Medel

a. Vagvisningen 1 1 3 1 2,7 5 1 1 3,4
b. Belaggningen 5 2 4,3 2 2 3 3,1
c. Belysningen 5 2 4,3 1 5 1 3,0
d.Cykelparkeringer| 2 5 37 1 3 3 43
e.Detaljutformningen 1 4 2 4,1 1 5 1 3,0
f. Underhéllet 2 5 4,7 1 2 3 1 2,6
g. Trafiksakerhet 3 4 4,6 1 2 2 2 2,7
h. Sammanhéngande 2 2 3 4,1 1 3 2 1 2,4
cykelvagnat

Kommentar

Ingen av faktorerna bedéms i medel som helt oviktiga, den faktor som anses som minst viktigt bland dem &r VV&gvisningen. De faktorer som bedéms som
viktigast & Underhdllet och Trafiksakerheten. Nar det géller hur nojda Halsotramparna &r med dessa olika faktorer s &r det frimst ett sammanhangande
cykelvagnét som de saknar. De &r mest ndjda med cykelparkeringen vid arbetsplatsen.

Uppféljningsfraga
11. Du far hdr nedan vardera/bedéma ett antal faktorer som beror cykelvagnatet (dar man cyklar). Du ska dels
vérdera hur viktiga de ar generellt, dels bedéma hur néjd du &r med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstaende faktorer ar Hur nojd &r du med cykelvagnatet i din

generellt for cykelvagnétet? kommun nér det galler dessa faktorer?

Helt

oviktigt Mycket viktigt Inte alls n6jd Mycket néjd

1 2 3 4 5 Medel 1 3 4 5 Medel

a. Vagvisningen 1 3 1 3,0 1 1 3 2 2,9
b. Belaggningen 2 4 4,7 1 5 1 2,9
c. Belysningen 2 3 4,6 1 3 2 1 2,4
d.Cykelparkeringer| 2 2 3 41 6 1 41
e.Detaljutformningen 5 1 4,2 5 2 3,3
f. Underhéllet 2 5 4,7 3 2 2 2,9
g. Trafiksakerhet 2 4 4,7 1 2 3 1 2,6
h. Sammanhangande 2 2 2 4,0 1 2 4 2,4
cykelvagnat

Kommentar

Denna fraga stalldes dven som uppfdljningsfréaga for att se om Halsotramparna efter testperioden hade &ndrat uppfattning om vilka faktorer som &r
viktiga respektive mindre viktiga och hur néjda de &r med dessa faktorer dar de har cyklat. | stort sett &r det inga fordndringar mellan innan och efter
testperioden. De faktorer som Halsotramparna tycker har blivit lite viktigare &r Vagvisningen, Beldggningen, Belysningen och cykelparkeingen. Varav
de ar mindre néjda med de tre forsta faktorerna &n innan. Men de &r mer néjda med Detaljutformningen och Underhallet &n innan testperioden.
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11. Tror du att du kommer att uppleva nagon skillnad nar Uppféljningsfraga:
det galler din kondition efter testperioden? 12. Upplever du nagon skillnad nér det galler din kondition
nu jdmfort med innan testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning |Svarsalternativ
4 57% |Ja, till det battre 2 29%  |Ja, till det béttre
0 0% Ja, till det sémre 0 0% Ja, till det sémre
1 14%  |Nej, ingen skillnad 4 57% Nej, ingen skillnad
2 29%  |Vetej 1 14%  |Vetej
7 100% 7 100%
12. Tror du att du kommer att uppleva nagon skillnad nar Uppféljningsfraga:
det géller stresstalighet genom att vara hélsotrampare? 13. Upplever du nagon skilland i din stresstalighet jamfort
med innan testperioden?
Antal | Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning |Svarsalternativ
2 29% |Ja, till det battre 0 0% Ja, stor skillnad
0 0% Ja, till det sémre 1 14%  |Ja, skillnad
2 29% |Nej, ingen skillnad 4 57% Nej
3 43%  [Vetej 2 29%  |Vetej
7 100% 7 100%

Uppféljningsfraga:
14. Upplever du det som att du orkar mer efter jobbet an du
gjorde innan testperioden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Ja, stor skillnad
3 43% Ja, skillnad
2 29% Nej
2 29% |Vetej
7 100%

13. Vilka forvantningar har du pa resultatet av din
hélsoprofil efter testperioden?

Att den ska vara béttre

Forbattrat konditionen

Béttre kondition, en mindre viktminskning

Att jag ska ma dnnu béttre, samt att framja miljon

Hoppas att kondition och halsa ska bli battre

Att min kondition fortséttningsvis ska vara bra och att mé bra

Kommentar
Det flesta av Halsotramparna hade forvantningar pa att deras kondition skulle bli battre men det var inte lika ménga som upplevde att konditionen
hade blivit battre.

Resultatet fran deras konditionstester visar att 3 av Halsotramparna ligger kvar p& ungefar samma resultat som tidigare, 3 av Halsotramparna har hojt
sitt testvarde mot forsta testen. En av Halsotramparna har bara gjort det ena testet i slutet av perioden och hade da ett mycket bra testvérde.

Uppféljningsfraga: Uppféljningsfraga:
5. Cyklar du &ven mer pé fritiden? 6. Har du inspirerat andra i din omgiving till att borja cykla?
Antal | Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning |Svarsalternativ
6 86% |Ja 2 29% |Ja
1 14%  |Nej 5 71%  |Nej
7 100% 7 100%
Uppfoljningsfraga: Uppfoljningsfraga:
7. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du 8. Vad motsvarar detta ungefér i procent av resorna till och
cyklat till och fran arbetet under testperioden? frén arbetet?
Antal | Fordelning |Svarsalternativ 1. 98%
7 100% [Dagligen till och fran arbetet 2. 90%
0 0% Dagligen ena strackan 3. 85%
0 0% Ett par dagar i veckan 4. X
0 0% Ett par dagar i veckan ena strackan 5. 95%
0 0%  |Mindre &n en géng i veckan 6. 90%
0 0% Mindre &n en gang i veckan ena strackan 7. 20%
7 100% Medel 80%
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Uppféljningsfraga:
9. Da du inte cyklade, hur tog du dig till arbetet?
Ange ett eller flera svarsalternativ.

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
1 9% |Akte buss
7 64%  |Korde bil sjalv
1 9%  |Samakte
2 18% |Gick
11 100%

Uppféljningsfraga:
15. Vad tycker du i stora drag om projektet Halsotrampare?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ

3 43% |Mycket bra
3 43% |Bra
0 0% |Varken bra eller daligt

=

14%  |Mycket daligt

~

100%

Uppféljningsfraga:
16. Vad har varit mest positivt med att vara Halsotrampare?

Man har verkligen anstrangt sig for att cykla till och fran
jobbet var dag. Eftersom man har skrivit pa ett avtal dven

Bilaga 3

Uppfoljningsfraga:
10. Kommer du att fortsétta cykla till arbetet efter
testperiodens slut?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
5 71%  |Ja, ofta
2 29% |Ja, ibland
0 0% Nej
0 0% Vet ej
7 100%

Man har gjort det man lange pratat om, och fatt
konditionen pa kopet samt "frisk" luft.

Uppféljningsfraga:
17. Vad har varit mest negativa med att vara Hélsotrampare?

Jag saknar uppfoljning under resans gang. Fick ingen
konditionstest innan start och ingen information.

Daligt vagnat. Mycket trafik Soderakra - Torsas

Att man ként sig tvingad att cykla och lite béttre kondition.

Vadret

Det positiva ar att man ror pa sig och varnar om miljon. Jag
ar ganska flitig motiondr utanfor detta projekt.

Regniga dagar

Inget

Motion och frisk luft

Daligt med deltagare

Man &r piggare nar man anlander till jobbet.

Uppféljningsfraga:
18. Vad behdvs enligt dig for forbattringar for att fa fler att
cykla till och fran din arbetsplats?

(Tacksam om du &r sa konkret som méjligt med dina forslag!)

Cykelvag, sd man slipper risker i den tata trafiken p& smal
vag.

Att Lionsleden upprustas da bilarna pa vagen kor fort och
nara. P& Lionsleden skall inga bilar finnas.

Beror hur 1angt man har till arbetet, dven arbetstiderna har
betydelse.

Mera information och uppféljning under resans gang.

Béttre cyklevdg och vilja.

Mera info, ndgon rolig sammankomst fér de som varit med.

Ovriga kommentarer

Nar man cyklar till arbetet klarar man av arbetet lattare an
om man t.ex. kor bil.

Istéllet for cykelhjalm vore det battre med ett regnstall med
luva t.ex. cape.

Uppféljningsfraga:
Ovriga kommentarer
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en héllbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer
och foretag i sydostra Sverige. Ett av Energikontor Sydost storre projekt & MOVE, det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju olika partners i
Europa. Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (héllbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av projektet ha
fatt namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta foretag i Kalmar och Kronobergs lan ar med i projektet, samarbetet
med Faurecia i Torsas borjade varen 2007 och pagar under ett ar. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och skapa efterfragan pa miljomassigt hallbara
transporter, genom att informera om alternativa resméjligheter samt att erbjuda olika prova-pa aktiviteter. Ett av dessa prova-pa erbjudande &r att bli
Testresendr. Att vara Testresendr innebdr att man under tvd méanader lamnar bilen hemma och tar bussen eller taget till jobbet. Lanstrafiken i Kalmar
och Kronoberg sponsrar de utvalda Testresenarerna pa varje foretag med busskort under testperioden.

6 personer har provat-pa att vara Testresenarer pa Faurecia i Torsas, de akte buss fran oktober till december under 2007. Testresenarerna har fatt
svara pa fragor innan och efter testperioden, i denna rapport presenteras en sammanstéllning av deras svar pa dessa fragor.

Lashé&nvisning
P4 sidan 3-4 ges en bakgrund till hur Testresenarernas arbetspendling sag ut, hur méanga bilar de har i familjen, vilka tider de pendlar p&, avstandet
till jobbet med mera.

Fran sidan 4-7 ges en parallell presentation av resultatet fran fragor nr 1 (vilka forvantningar de pa kollektivtrafiken) och fragor nr 2
(uppfoljningsfragor om hur de har upplevt kolletivtrafiken), dessa ar markta med uppféljningsfragor. Resultaten presenteras framst i tabell form.
Fragor som skall jamforas har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen.

Fran sidan 7-10 &r det vidare resultat fran frageomgang 2 som presenteras och visar hur Testresenarerna upplevt priset pa bussresan, hur mycket de
har &kt under perioden, vad de har upplevt som positivt och negativt med att aka kollektivt och vad som skulle behdvas for att fa fler att &ka
kollektivt fran deras arbetsplats med mera.

Fran sidan 11-12 presenteras resultatet fran den tredje frageomgéngen, langtidsuppfoljningen. Den gjordes fyra manader efter testperioden for att se
hur testresenarerna reste till och fran jobbet under en vecka och hur de hade rest sedan testperioden tog slut.

Sammanfattning

Testresenderna hade i medel 19 km till jobbet och det tog dem cirka 17 minuter i bil att komma till jobbet. Bussresan tog i medel ndstan 30 minuter
langre tid. 33 procent av Testresenderna tyckte att kollektivtrafiken varti nagot battre an forvantat och 67 procent tyckte att den varit ndgot samre n
forvantat. 83 procent av Testresenarer tyckte att mojligheten att utratta arenden hade paverkats genom att de &kte kollektivt, mestadels negativt.

17 procent av Testresenderna tyckte att biljettpriset var ganska prisvart, 67 procent tyckte det var ganska dyrt och 17 procent tyckte att biljettpriset
var mycket dyrt. 20 procent har dven &kt mer buss pa fritiden under den hér perioden. 20 procent av Testresendrerna har dagligen akt kollektivt unde
testperioden.

Det som har upplvets som mest postivit med att dka kollektivt var att det ar miljévanligt och ekonomiskt. Det som upplevdes som mest negativt var

att det tar langre tid, mycket véntetid och mindre flexibelt. Langtidsuppféljningen visar att fyra méanader efter testperioden gjordes 13 procent av
Testresendrernas resor under en vecka med buss.

Fran Faurecia i Torsas deltog féljandet personer som testresenarer.

1. Jan Hagelin

2. Tommy Johansson

3. Siv Almén

4. Anne-Sofie Ekengren
5. Johannes Stenberg

6. Sebina Masinovic

Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.
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1. Har manga bilar finns det i ditt hushall?

stycken

stycken

stycken

stycken

SR

stycken

Rl |N[-

stycken

Medel

stycken

3. Den bil du vanligen anvander vilken arsmodell &r den?

1. 2004 ars arsmodell
2. 2001 ars arsmodell
3. 2001 ars arsmodell
4. 2005 ars arsmodell
5. 1998 ars arsmodell
6. 1996 ars arsmodell
Medel 2001 |ars Arsmodel|

4. Hur lang tid tar det for dig, fran dorr till dorr, att komma
till arbetet med bil?

1. 24 minuter
2. 45 minuter
3. 6 minuter
4, 10 minuter
5. 10 minuter
6. 8 minuter
Medel 17,2 minuter

6. Hur 1&ngt har du till jobbet (enkel vag) med bil?

Bilaga 4

2. Hur manga av dessa bilar har katalysator?

stycken

stycken

stycken

stycken

SN

stycken

RIN|R PR~

stycken

Medel 1,2 stycken

5. Hur lang tid tar enbart bilresan?

1. 7 minuter
2. 7 minuter
3. 5 minuter
4, 4 minuter
5. 40 minuter
6. 25 minuter
Medel 14,7 minuter

kg CO2 kg CO2

enkel resa per ar
1. 6,5 km 15 682
2. 7,5 km 1,7 787
3. 4,5 km 1,0 472
4. 4,5 km 1,0 472
5. 57 km 13,0 5978
6. 33 km 7,5 3461

Medel 18,8 km Summa 25,8 Summa 11851,4

7. Vid vilken tider pa dygnet aker du till och fran ditt arbete?

Till jobbet |Fran jobbet
1. 6.30 15.45
2. 6.30 15.45
3. 6.40 15.30
4. 7 17
5. 6.15 16.00
6. 6.32 1555
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Antaganden
Varje bil forbrukar en liter per mil.

Antal arbetsdagar per &r &r 230 dagar.

Koldioxidutslappet raknas som 2,28 kg per liter bensin.
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8. Vilka ar de fyra framsta anledningarna till att du kor bil till jobbet idag?

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Enklast

Smidigt

Kostar lika mycket som bussbiljetten

Bekvamt

Det ar flexiblare

Behgver inte st i regn och rusk vader och véanta pa bussen

Bilen kanns palitligare om man har brattom

Restidsbesparing (vardering fritid)

Hamtning/lamning pé dagis

Majlighet till spontana stopp

9. Hur lang tid tror du resan, dérr till dorr, till ditt jobb Uppféljningsfraga:
kommer att ta med buss? 1. Hur I&ng tid tog det for dig, fran dorr till dorr, att
komma till arbetet med buss?

1. 45 minuter 1. 110 minuter
2. 48 minuter 2. 60 minuter
3. 30 minuter 3. 25 minuter
4. 20 minuter 4. 25 minuter
5. 115 minuter 5. 45 minuter
6. 60 minuter 6. 30 minuter
Medel 53 minuter Medel 49,2 minuter
10. Hur Iang tid tror du att enbart bussresan till jobbet Uppféljningsfraga:
kommer att ta? 2. Hur I1&ng tog din bussresa?
1. 50 minuter 1. 95 minuter
2. 91 minuter 2. 45 minuter
3. 10 minuter 3. 15 minuter
4. 5 minuter 4. 30 minuter
5. 16 minuter 5. 20 minuter
6. 15 minuter 6. 10 minuter
Medel 31,2 minuter Medel 358 minuter
Kommentar:

Medeltiden for att &ka bil till jobbet ligger pé cirka 17 minuter. Att ta bussen till jobbet tar i medel cirka 49 minuter. Alltsa tar det 6ver 30 minuter
langre tid med bussen. Nar det géller enbart restiden med bil respektive buss ar férhallandet inte lika stort dé tar bilresan cirka 15 minuter och
bussresan 36 minuter. Skillnaden ar da cirka 20 minuter. Stor del av sjalva bussresan &r att ta sig till sin hallplats och vantan pa att bussen ska
komma. I snitt 13 minuter gar at till detta jamfort med att ga ut till och fran sin bil som i medel tar 2 minuter.

Uppfoljningsfraga:
3. Har kollektivtrafiken motsvarat dina forvéantningar ?

Antal Fordelning [Svarsalternativ

0 0% Mycket béttre &n jag forvantade mig
0 0% Béttre &n jag forvantade mig
2 33% Nagot battre 4n jag forvantade mig
4 67% Nagot samre &n jag forvantade mig
0 0% Mycket sdémre &n jag forvantade mig
6 100%

11. Hur tror du det &r att lasa tidtabeller? Uppfoljningsfraga:

4. Hur anser du det &r att lasa tidtabellerna ?

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 17% Mycket enkelt 0 0% Mycket enkelt
2 33% Enkelt 3 50% Enkelt
3 50% Sé dar 1 17% Varken enkelt eller besvarligt
0 0% Besvérligt 2 33% Besvérligt
0 0% Mycket besvérligt 0 0% Mycket besvérligt
6 100% 6 100%
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12. Hur tror du att bussarna haller tidtabellen?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra
2 33% Ganska bra
2 33% |Varken bra eller dalig
2 33% Ganska dalig
0 0% Mycket délig
6 100%

13. Vilka forvantningar har du pa busschaufférernas bemétande?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra bemotande
4 80% Bra bemdtande
1 20% Varken bra eller dalig bemétande
0 0% Délig bemotande
0 0% Mycket dalig bemotande
5 100%

14. Vilken &r din uppfattning om antalet lediga sittplatser pd
bussarna?

Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
5. Hur anser du att bussarna héller tidtabellen?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra
1 17% Ganska bra
2 33% |Varken bra eller daligt
1 17% Ganska daligt
2 33% Mycket daligt
6 100%

Uppfoljningsfraga:
7. Hur upplever du att busschaufférerna beméter dig?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra bemotande
4 67% Bra bemdtande
1 17% Varken bra eller dalig bemétande
1 17% Délig bemotande
0 0% Mycket dalig bemotande
6 100%

Uppfoljningsfraga:
8. Vilken ar din uppfattning om antalet lediga sittplatser pa

bussarna?
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket gott om plats pa bussarna 2 33% Mycket gott om plats pa bussarna
3 50% Gott om plats pa bussarna 1 17% Gott om plats pa bussarna
0 0% Lagom med lediga sittplatser pa bussarna 2 33% Lagom med resenarer pa bussarna
3 50% Kan bli trangt ibland 1 17% Kan bli trangt ibland
0 0% Mycket fullt pa bussarna 0 0% Mycket fullt pa bussarna
6 100% 6 100%

15. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?

(Buller, saten, vdrme m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra komfort
1 17% Bra komfort
5 83%  |Sadar
0 0% Daligt komfort
0 0% Mycket dalig komfort
6 100%

16. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall?

(Stadade eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra underhall
3 50% Bra underhall
3 50% Sé dar
0 0% Déligt underhall
0 0% Mycket délig underhall
6 100%

Uppféljningsfraga:
9. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?

(Buller, saten, vdrme m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra komfort
2 33% Bra komfort
3 50%  |Sadar
1 17% Daligt komfort
0 0% Mycket dalig komfort
6 100%

Uppfoljningsfraga:
10. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall?
(Stédade eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra underhall
4 67% Bra underhall
2 33% Sé dar
0 0% Déligt underhall
0 0% Mycket délig underhall
6 100%
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17. Vilken &r din uppfattning om héllplatsernas underhall?

Antal svar [ Fordelning [svarsalternativ
0 0% Mycket bra underhall
2 33% Bra underhall
4 67% Sé dar
0 0% Déligt underhall
0 0% Mycket daligt underhall
6 100%

18. Hur tror du att mojligheten att utfora arenden/handla paverkas
genom att du &ker kollektivt?

Bilaga 4

Vi stallde ingen uppféljande frdga om underhallet vid hallplatserna.
Vid uppféljningen stallde vi frdga om de tyckte att deras start och
malhallplats var rétt placerade. Svaren pé den fragan finns nedan.

Uppfoljningsfraga:

12. Har mgjligheten till att utféra drenden/handla paverkas genom

att du &ker kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Det paverkas mycket positivt 5 83% Ja
0 0% Det paverkas nagot positivt 1 17% Nej
0 0% Det paverkas varken positivt eller negativt 6 100%
5 83% Det paverkas ndgot negativt
1 17% Det paverkas mycket negativt Om ja, pa vilket sitt har mojligheterna forandrats?
6 100%

19. Vilka &r dina fyra frimsta anledningar idag till att borja dka buss
och/eller tag?

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Hogt bensin pris

Miljopaverkan

En bil i hushallet

Mindre slitage pé bilen

Bilen blir mer tillganglig hemma

Se om det funkar att dka buss till jobbet

Nyfiken

Vinterkdrning

Mer social traffa folk

Nér jag ar trott sa blir det svarare for mig att kora

Uppféljningsfraga:

20. Vilka &r dina fyra frimsta anledningar idag till att fortsatta dka
kollektivtrafik? (Vi vill att du anger argument oavsett om du kommer
att ka kollektivt eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en géang.

Ekonomi
Bilberoende
Miljén

Sékrare vintertid
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Kraftigt minskade méjligheter med avseende péa Gppettider samt
hemforslig av inkdpen.

Det tar langre tid att handla nar jag &ker buss, maste vénta pa
bussen. Med bil kan jag 8ka hem nar jag har handlat fardigt.

Uppfoljningsfraga:

6. Kénner du dig trygg med hur bussarna kors (trafiksakerhet)?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 17% Mycket trygg
3 50% Ganska trygg
2 33% Varken trygg eller otrygg
0 0% Ganska otrygg
0 0% Mycket otrygg
6 100%
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Uppfoljningsfraga:

21. Vilka dr dina fyra frimsta anledningar idag till att du kommer att
aterga till att ta bilen till jobbet anledningen. (Vi vill att du anger
argument oavsett om du kommer att &terga bilen eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en géang.

Tidsbesparing

Komfort

Utréatta drenden

Flexibiliteten

Samakning trvligare an buss

Sitter béttre (och lyssnar pa vad jag vill)

Arbeta dver

Jag har flextid och maste stanna langre pé jobbet ofta och
lika s& pd morgonen.

20. | detta projekt far du bussresan betald. Men vilken &r din
uppfattning om biljettpriset pa kollektivtrafiken?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket prisvért
0 0% Ganska prisvart
0 0% Varken billigt eller dyrt
4 80% Ganska dyrt
1 20% Mycket dyrt
5 100%

En Testresenar svarade inte pa frdgan

21. Hur mycket billigare eller dyrare tror du det &r att dka buss jamfort
med att sjalv kora bil (per enkel resa till arbetet)?

kr billigare kr dyrare
1. X X
2. 35 0
3. 0 5
4. ? ?
5. 3 0
6. X X

Uppféljningsfraga:
23. Vad kostar periodkortet, det du har fatt i projektet, for att aka till
och fran arbetet?

1. X kr/period
2. 905 kr/period
3. 1140 kr/period
4. X kr/period
5. X kr/period
6. 420 kr/period

Uppféljningsfraga:
25. Vad kostar din bil att kdra enkel vég till jobbet?

1. 50 kr/resa
2. 25 kr/resa
3. X kr/resa
4, kr/resa
5. kr/resa
6. 137 kr/resa

Uppfoljningsfraga:
26. Vad anser du om priset pa kollektivtrafiken?
(Din samlade beddmning efter projektet)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket prisvért
1 17% Ganska prisvart
0 0% Varken billigt eller dyrt
4 67% Ganska dyrt
1 17% Mycket dyrt
6 100%

Testresendrernas samlade bedémning om priset pé kollektivtrafiken
uppféljningsfragan fick de ge efter det att de fatt svara pé fraga 22 -

25, se nedan.

Uppfoljningsfraga:
22. Vad kostar en enkel resa till ditt arbete med kollektivtrafiken
utan nagra rabatter?

1. 20 kr/resa
2. kr/resa
3. kr/resa
4, 57 kr/resa
5. 42 kr/resa
6. X kr/resa

Uppféljningsfraga:

24. Vad blir priset for en resa till arbetet da du aker med periodkort?

1. 38 kr/resa
2. kr/resa
3. kr/resa
4. 15 kr/resa
5. 25 kr/resa
6. X kr/resa
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Uppfoljningsfraga:

13. Hur tar du dig till din starthallplats, sett fran ditt hem?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
6 100%  |Gér
0 0% Cyklar
0 0% Annat
6 100%

Uppfoljningsfraga:

15. Behover du byta fardmedel, till exempel buss till tag eller
landsvagsbuss till stadsbuss, pa vagen till eller frén arbetet?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 17% Ja
5 83% Nej
6 100%

De som svarade ja byter mellan

stadsbuss till landsvéagsbuss

Uppfoljningsfraga:

16. Gar bussarna pa tider som passa dig?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
4 67% Ja
2 33% Nej
6 100%

Om nej, hur skulle du vilja att tidtabellen fordndrades?

Bilaga 4

Om jag pé nagot satt kunde ansluta till en 500-buss som ger att jag &r i

Torsas runt 07.30. Det ska utéver detta inte behova ta 2 timmar att ta

sig fran Torsas till Farjestaden.

Uppfoljningsfraga:

18. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du 8kt kollektivt

Uppfoljningsfraga:

14. Tycker du att dina start- och malhéllplatser ar ratt placerade?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
3 60% Ja
2 40% Nej
5 100%

En Testresenar svarade inte pa fragan

Om nej, hur skulle du vilja att de var placerade?

Jag bor i utkanten av samhallet s& det ar 1 km till narmasta hallplats.

Om ja, hur fungerar bytena?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket enkelt
1 100% Enkelt
0 0% Sa dar
0 0% Besvérligt
0 0% Mycket besvérligt
1 100%

Uppfoljningsfraga:

17. Har du &kt kollektivt dven pa fritiden under projekttiden?
(Exempelvis vid inkdp, fritidsaktiviteter, besoka véanner, &ka till

evenemang)
Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja, flera ganger
1 20%  |Ja, ndgra ganger
4 80% Nej, aldrig
5 100%

En Testresenar svarade inte pa fragan

Om ja, tror du att du skulle ha &kt kollektivt d&ven om du inte var

Testresenar?
Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 100% Ja
0 0% Nej
1 100%

Uppfoljningsfraga:

19. Vad motsvarar detta ungefér i procent av resorna till och fran

till och fran arbetet under projektperioden? arbetet?

Antal Fordelning |Svarsalternativ 1. 25%
1 20% Dagligen till och fran arbetet 2. 95%
0 0% Dagligen ena strackan 3. X
1 20% Ett par dagar i veckan 4. X
0 0% Ett par dagar i veckan ena strackan 5. 70%
2 40% Mindre an en géng i veckan 6. X
1 20% Mindre n en gang i veckan ena strackan Medel 63%
5 100%

En Testresenar svarade inte pa frdgan
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Uppfoljningsfraga:
27. Har ditt deltagande i projektet inneburit att du/familjen borjat
fundera ver ert bilinnehav?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 25% Ja
3 75% Nej
4 100%

Om ja, hur har resonemanget varit?

Nasta bil kommer bli en ndgot mer brénslesnal. Eventuellt sa blir det
tva mycket snala bilar.

Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
28. Vad tycker du har varit det mest positiva med att aka kollektivt?

Ekonomin

Min sambo har kunnat hitta pa olika saker med barnen som kréaver bil.

Miljén

Uppfoljningsfraga:
30. Vad anser du behover goras for att fler ska vilja att aka kollektivt
till ditt arbetet?

(Tacksam om du &r s konkret som mojligt med dina forslag!)

Uppfoljningsfraga:
29. Vad tycker du har varit det mest negativa med att aka kollektivt?

Nar jag ar vid hallplatsen, da hade jag varit pa arbetet med bil.

All vantetid pa forsenade bussar (tot. Fler tim. pa tva manader).
Négra fa men mycket daliga busschauffarer kor ryckigt och osakert.
Har klagat till KLT.

Traffar familjen 2-3 timmar per dag. Ar namligen hemmifran mer
&n 12 timmar per dag om jag jobbar 8 timmar.

Passa tider

Mindre flexibelt, tar langre tid dérr till dorr.

Uppfoljningsfraga:
31. Hur manga fler tror du skulle &ka om dina forslag genomfordes?

Folja tidtabellen béttre, bussar kommer oftare. 1. X personer
Information om férdelarna med att ka buss. Direktlinjer borde kunna 2. 15 personer
ordnas med tanke pé antalet fran bade kalmar och Karlskrona som 3. 20 personer
jobbar i Torsas. Jag 4r inte intresserad av mj6lkpallarna ute i skogen..... Summa 35 personer

Sanka biljettpriset, byt ut dom gamla och obekvadma bussarna och hall
tidtabellerna.

a

Uppfoljningsfraga:

32. Kommer du att fortsétta att aka kollektivt till och fran arbetet efter

projektets slut?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja, dagligen
0 0% Ja, ett par dagar i veckan
2 33%  |Ja, ett par ganger i manaden
2 33% Négra enstaka ganger
2 33% Nej, aldrig
6 100%

Uppféljningsfraga:

33. Har du inspirerat ndgon i din nérhet till exempel familj, grannar,
vanner, arbetskamrater till att “prova pa” eller kontinuerligt borja aka
kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ

1 17% Ja

5 83% Nej

6 100%
Om ja Hur manga

1. 2 personer

2. personer
Summa 2 personer
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Uppfoljningsfraga:
Om ja, kommer du anvanda nagot av Lanstrafikens busskort?

Antal Fordelning [Svarsalternativ

0 0% Ja, periodkortet

0 0% Ja, ladda ett betalkort

4 100%  |Nej, jag kommer att kGpa biljetter pa

bussen

4 100%
Varav "prova pa" Var av aker kontinuerligt

1. 2 personer 1. personer

2. personer 2. personer
Summa 2 personer [Summa 0 personer




Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:

34. Vad tycker du i stora drag om detta projekt med Testresendrer?
(Tyck till om exemplevis informationen, projektledare, enkéatfragorna
med mera)

Jag tycker projektet testresendr har varit bra och informationen kring
det. Det skulle varit bra om nagon ansvarig fran KLT kunde forklara
varfor det inte fungerar béattre med tider, bussar och biljetter med mera.

Bra, men passar inte mig.

Mycket bra projekt. Skulle ge stérre genomslag i fraga om 6kat antal
resande om anslutningarna var battre. Fragorna fokuserar mycket pa
resan till jobbet. En viktig faktor till & hemresan. Inte séllan tar denna
langre tid av ndgon anledning. En liknande drive om ett &r nar KLT fatt
chansen att justera sina tabeller &r vél tdnkbart.

Det har varit bra att fa testa for att utvardera mojligheten.

Jag kan inte svara pa det da jag bara akte nagra enstaka ganger.

22. Ovriga kommentarer

Det &r varken billigare eller dyrare att 8ka buss jmf med bil, kostar lika
mycket och nar man anda har en bil s& vill man kora den ocksa,
eftersom skatten betalas anda.

Jag tycker att 121 inte ska behdva véanta pd 500 i Bergkvara.

10 av 12

Uppfoljningsfraga:
35. Ovriga kommentarer

Forslag till forbattringar pa bussarna ar béttre komfort, benutrymme
och sdkerhetsbélte.

Som mest tror jag i dagsléget att jag kan tdnka mig att ta bussen 2
dagar/veckan. Detta ger en kostnadsbild till 53 kr/dagen.

Jag kte fran Bergkvara skola till Torsés. 121 maste vénta pa 500 i
Gokalund och 500 var aldrig i tid, fick vanta minst 5 min. pa den.
Tycker det &r riktigt daligt. Och hem fran Torsas var 121 alltid for
sen, var aldrig i Bergkvara vid angiven tid. Hade det varit mojligt att
inte vanta pa 500 eller om den var i tid och 121 foljer tidtabellen
hem, hade jag &kt buss oftare.




Bilaga 4

Langtidsuppfoljning

4 manader efter testperioden skickade vi ut en ny omgang med fragor till Testresendrerna for att se hur de under en vecka reste till och fran arbetet oc
aven om de under den har tiden permanent hade andrat sitt sétt att resa. Svaren fran dessa fragor presenteras har.

1. Hur tog du dig till arbetet under vecka 16

Till arbetet: Fran arbetet: Var ledig,
Buss Bil Buss Bil sjukskriven m.m.
Mandag 2 2 2
Tisdag 2 2 2
Onsdag 2 2 2
Torsdag 1 1 2
Fredag 1 1 2

Sé reste Testresenérera efter testperioden

| o

OBuss
M Bil

Tyvarr var det tva av Testresendrerna som inte var pa jobbet den veckan vi gjorde uppféljningen, sedan
har tva av Testresenarena inte svarar pa enkaten vilket ger en lag svarsfrekvens. Men av de resor som
Testresenarerna gjorde till och fran jobbet under v. 16 gjordes endast 13% med buss och 87% med bil.

Sa reste Testresendrerna innan testperioden
0% 0%

O En géng i veckan

B En géng var 14:e dag

OEn gang i m&naden
b O En géng varje kvartal
0%

O N&agon géng om aret
O Aldrig

Nar Testresendrerna fyllde i sin intresseanmalan till projektet fick de ange hur de d reste med
kollektivtrafiken. Det man kan se &r att 50 procent av Testresenarerna aldrig akte med kollektivtrafiken,
17 procent akte ndgon gang om aret och 33 procent akte en gang i manaden.

2. Stammer vecka 16 éverens med hur du "normalt” har akt efter testperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 50% Ja
2 50% Nej
4 100%

Om nej, pa vilket satt skiljer sig vecka 16 mot det "normala"?

Jag var sjuk

Foraldraledig

Normalt &r jag inte fordldraledig torsdagar och fredagar vilket jag kommer vara fram till och mec
augusti. N&r jag sedan borjar jobbar som "vanligt” igen sd kommer jag ju att vilja kommer hem tidigare
pé fredagar, vilket inte & mojligt nu med géllande busstidtabell.

3. Néar (och om) du har &kt buss efter testperioden. Hur betalade du for din resa?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Periodkort
0 0% Betal-/rabattkort
2 100% Kopte biljett p& bussen
2 100%
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Bilaga 4
4. Om du ndgon gang under testperioden "permanent” har bytt fardmedel.
Nar gjorde du det?  Vad har du bytt fran och till?

Jag har inte permanent Gvergatt till bildkande. P& grund av manga (!) olika skal s blir det for narvarande
sd i 95 % av fallen nar jag tar mig till och fran jobbet.

5. Har du i stérre utstrackning &n innan projektet bérjat anvanda
kollektivtrafiken aven pa fritiden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja
4 100% Nej
4 100%

6. Har ditt deltagande som Testresendr inspirerat ndgon i din narhet till
att "prova pa" eller kontinuerligt borja aka kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 25% Ja
3 75% Nej
4 100%

7. Har ditt deltagande i projektet gjort att du férandrat din instélining till kolletkivtrafiken?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 25% Ja
3 75% Nej
4 100%

Om ja, pa vilket satt har den férandrats?

8. Ovriga kommentarer

Jag hade redan innan "Testresenarsperioden” mina "tvivel" pa att det for mig skulle passa att aka buss
mer hogst tillfalligt dé och da. Detta visade sig stamma dven om jag hade tillgang till "gratis" busskort
under perioden. Men jag gjorde i alla fall ett arligt forsok att aka mer buss an bil - men det passar inte
ihop med mina arbetstider och uppgifter. Forutsattningarna &r givetvis annorlunda for de som bor
nérmare arbetsplatsen &n vad jag gor (5,7 mil enkel resa)!
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