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SAMMANFATTNING
« RVU 1: Genomférdes 31 oktober — 14 november 2006, 338 respondenter. Totalt 364 anstallda ger en
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svarsfrekvens pa 93 procent.

RVU 2: Genomférdes 14 — 28 november 2007, 123 respondenter. Totalt 358 anstallda ger en svarsfre-
kvens pa 34 procent.

Vanligaste fardsatten till arbetet ar bil som forare, samakning och med cykel i bade RVU 1 och RVU 2.
Forandringar mellan de tva resvaneundersokningarna i fardsatt till jobbet:

- bil som forare har 6kat med 1,5 procentenheter
- att cykla har 6kat med 3,2 procentenheter
- att dka kollektivt har ckat med 1,6 procentenheter

Av de som bor inom 10 km fran arbetet var andelen bilforare oférandrar. Antalet cyklister har 6kat
med 10 procentenheter och de som gar till jobbet har minskat med 6 procentenheter.

Samakningen har minskat med 10 procentenheter. Men kannedomen om personer att samaka med har
Okat med 7 procentenheter.

Andelen som aldrig aker med kollektivtrafiken har minskat med 11 procentenheter. Antalet som dagli-
gen aker med kollektivtrafiken har 6kat med néstan 3 procentenheter.

Kunskapen om EcoDriving har 6kat. Andelen som har genomgatt utbildning i EcoDriving har 6kat
med 6ver 5 procentenheter och de som vet vad EcoDriving ar och delvis tillampar det nar de kor har
Okat med ndstan 13 procentenheter.

Under ett ar aker samtliga anstallda pa Finnveden i Alvesta cirka 270 312 mil till och fran arbetet for
en anstalld blir det cirka 755 mil per ar. Utav dessa resor ar 78 procent med bil, 13 procent som sam-
akning, 6 procent med kollektivtrafiken och 2 procent med cykel.

83 procent av de anstéllda pa Finnveden i Alvesta kanner till projektet Smart trafikant.

10 procent har forandrat sitt resebeteende till att resa mer hallbart pa grund av projektet. 8 procent har
borjat fundera pa att andra sitt beteende.

71 procent av dem som deltagit i Smart trafikant ar mycket néjda eller néjda med projektet.

40 procent av de anstallda 6nskar att det genomfors fler liknande projekt.

En typisk anstalld pa Finnveden Powertrain Alvesta

Ar en man i 41-50 &rs &lder i } Byter inte fardsatt mellan sommar och vinter.

Aker raka vagen mellan hem och arbetsplats

Slapper ut cirka 1,4 ton CO2 per ar
genom resorna till och fran jobbet. ‘

Reser cirka 3,3 mil om dagen till och fran jobbet
78 % av resorna sker med bil




INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar bland annat for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom sam-
verkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer och foretag i sydostra Sverige. Verksamheten finan-
sieras dels genom grundbidrag fran myndigheter och organisationer och dels genom olika projekt inom olika
program i Sverige och EU. Mer information om Energikontor Sydost finns pd vara hemsidor
www.energikontorsydost.se

Ett av Energikontor Sydost stérre projekt & MOVE. Det ar ett EU-projekt med sammanlagt sju partners i
Europa. Partnerna ska genomfora olika atgarder men har det gemensamma syftet att starta Mobilitetskontor
och genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor)-aktiviteter i respektive land. Programéagaren
for MOVE ar EU-kommissionen. Den svenska delen av projektet har fatt namnet Smart Trafikant och vander
sig till privata och offentliga arbetsplatser i Kronoberg och Kalmar lan, varav Finnveden Powertrain i Alve-
sta (inklusive fabrikerna i Moheda och Torpsbruk) ar en. De évriga &r ITT Flygt i Emmaboda, Lanssjukhuset
i Kalmar, IKEA Kalmar, Faurecia Exhaust Systems i Torsas, Regionférbundet Sédra Smaland, Energikontor
Sydost och Volvo i Braas. Syftet ar att arbeta med resor till och fran arbetet under ungefar 1 ar. Projektet
MOVE samverkar med tva andra av Energikontor Sydosts projekt: regionala mobilitetskontor i Kronoberg
och Kalmar Ian. De projekten finansieras genom de sa kallade Klimp-bidraget fran Naturvardsverket. Hu-
vudmannen for projekten ar Regionforbundet i Kalmar och Regionforbundet Sodra Smaland. MOVE projek-
tet foljs upp och utvédrderas med SUMO modellen.

Smart trafikant pa Finnveden i Alvesta

Sedan hosten 2006 arbetar Finnveden i Alvesta tillsammans med Energikontor Sydost i projektet Smart tra-
fikant. Projektet syftar till att minska de anstélldas resande med bil till och fran jobbet genom att uppmuntra
till cykling, kollektivtrafikikande, sparsam kérning och/eller samakning.

| projektet har det genomforts tva resvaneundersokningar, en i slutet av oktober och bérjan av november
2006 och i november 2007. Genom den forsta undersékningen fick vi fram ett utgangsvarde och kunskap om
de anstélldas resemonster. Undersokningen gav ocksa en bild av vilka prova-pa aktiviteter som ar mest lamp-
liga for arbetsplatsen. Den forsta resvaneundersokningen for Finnveden i Alvesta genomférdes 31 oktober —
14 november 2006. Den andra resvaneundersdkningen genomfordes 14 — 28 november 2007 och mater ef-
fekten av de atgarder som har genomforts under aret samt hur manga personer som har natts av informatio-
nen om hallbart resande. Resultaten fran dessa bada undersokningarna presenteras i denna rapport.

Under aret (november - november) har det genomforts olika aktiviteter inom Smart trafikant pa Finnveden i
Alvesta. 5 personer har provat pa att aka buss till jobbet i tva manader (Testresenarer) och 7 personer har
provat pa att cykla till jobbet i 6 manader (Halsotrampare). 25 personer har varit pa ett foredrag om grunder-
na i EcoDriving. En utstallning om hallbart resande fanns pa plats under en dag i matsalen pa fabriken i Al-
vesta, dven tva personer fran Energikontor Sydost fanns pa plats under dagen. Da det fanns majlighet att an-
maéla sitt intresse for att borja samaka, diskutera olika transportsatt och ta material/broschyrer om olika hall-
bara transportsatt.

Om rapporten

Denna rapport innehaller en stor mangd information och data 6ver de anstalldas resande pa Finnveden Po-
wertrain i Alvesta. Vi har valt att presentera alla uppgifter som tagits fram. Genom att samla all fakta i ett
dokument far man forvisso en ganska omfattande rapport men vi ser en stor férdel med att ha all fakta sam-
lade i ett dokument istéllet for flera olika rapporter. En tydlig indelning av resultaten gor att det gar latt att
leta fram just den informationen man soker.


http://www.energikontorsydost.se/

METOD OCH GENOMFORANDE

RVU 1

Vid planeringen av resvaneundersokningen var utgangspunkten att gora en totalundersokning, dvs. samtliga
anstallda skulle fa majlighet att svara pa enkaten. Pa Finnveden i Alvesta arbetar cirka 364 personer och det
var dessa som deltog i den forsta resvaneundersokning. Flertalet av dessa har inte dagligen tillgang eller ar-
betar vid datorer. Detta gjorde att en webbaserad undersékning inte var mojlig att genomféra. Enkéten dela-
des ut av Energikontor Sydost till de anstallda som deltog pa de arliga Powertrain dagarna 31/10, 1/11, 13/11
och 14/11, temat var denna gang Halsa.

Svars frekvens

Enkaten kopierades i 400 exemplar och distribuerades ut under Powertrain dagarna. Antalet enkater som
kommit i retur och bearbetats uppgar till 338 st. Svarsfrekvensen matt utifran antalet enkater uppgar till 85
procent. De 338 anstallda som svarade utgor 93 procent av det totala antalet anstallda pa Finnveden Power-
train Alvesta, Moheda och Torpsbruk som totalt har cirka 364 anstallda, dvs. en svarsfrekvens pa 93 procent.
Nagon bortfallsanalys éver dem som inte svarade pa enkaten har inte genomforts.

Tid och vaderlek

Enkaten till de anstallda delades ut i slutet av oktober och bérjan av november 2006. Hoésten 2006 var en re-
lativt varm host. Dagarna da resvaneundersokningen genomfordes var relativt varma och mestadels uppehall.
Resvaneundersdkningar brukar genomféras mellan mitten av augusti till mitten av oktober pa hésten och
mitten mars till mitten av maj pa varen. Denna undersokning genomfordes alltsa nagot sent pa hosten. Efter-
som huvudsyftet med undersokningen ar att fa fram ett utgangsvarde infor de aktiviteter som planeras och
eftersom den andra och uppféljande undersokningen skall ske ett ar efter den forsta, har inte valet av tidspe-
riod nagon avgorande betydelse.

RVU 2

Awven vid planeringen av den andra resvaneundersokningen var utgangspunkten att géra en totalundersok-
ning, dvs. samtliga anstéllda skulle fa mojlighet att svara pa enkaten. Pa Finnveden i Alvesta arbetar cirka
358 personer och det var dessa som deltog i den andra resvaneundersokningen. Resvaneundersékningen
genomfdrdes genom att enkaten delades ut till gruppcheferna som sedan delade ut den pa sina veckomaoten
under perioden 14 — 28 nov. Majligheten fanns ocksa for att genomfara en webbenkaét, sa for att 6ka svars-
mojligheten gick enkaten ocksa ut som webbenkat till de anstallda som hade tillgang till dator, den fanns ute
under samma period 14-28 nov. Under aret (mars 2007) har Finnveden Powertrain uppkdpta av det italienska
foretaget Gnutti corp.

Svarsfrekvens

Antalet enkéter som kom i retur och bearbetades uppgar till 123 st. Antalet som svarade via pappersenkét var
96 personer och 27 personer svarade via webbenkét. De 123 st som svarade utgér 34 procent av det totala
antalet anstallda pa Finnveden Powertrain i Alvesta, dvs. en svarsfrekvens pa 34 procent.

Tid och vaderlek

Vadret under perioden 14 — 28 november var till en borjan sndig, sedan kom det in varmare luft vilket gav
mulet vader och dimma. I slutet av perioden kom det ater sné och manadens lagsta temperaturer uppmattes
da. Man bér vara medveten om att en undersokning som sker under den kalla arsperioden visar att farre per-
soner cyklar och gar och fler kér och aker bil till arbetet. Den andra resvaneundersokningen genomfordes
nagra veckor senare an de forsta. Vadret kan alltsd ha effekt pa hur de anstéllda svarade pa enkaten och kan
ocksa vara en av forklaringarna till vissa skillnader i resultatet mellan de tva undersékningarna.



RESPONDENTER RVU 1
Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 338 respondenterna.

Koénsfordelning
En majoritet, 75 procent, av de som svarat pa enkaten var man. 25 procent var kvinnor.

4 Konsférdelnin )
Konsférdelning Al Fordelning g
svar Kvinna
Kvinna 84 25% 25%
Man 254 75%
Inget svar 0 0%
Total: 338 100%

Man
75%

Aldersférdelning

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 338 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Finnveden och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 41-50 ar. Av de svarande var det endast
ett fatal personer i aldersgruppen under 20 ar.

o .. . Antal . .
Aldersférdelning ’23;" Férdelning Czo Aldersférdelning )
-20 2 1% 100 ; I\K/Ian |

vinna

21-30 57 17% 80

31-40 98 29% 60

41-50 80 24% 40 A

51-60 77 23% 20 .

61- 24 7% 0 = ‘

Inget svar 0 0% -20 2%30 3140 4150 5160 6k Inget Ar

svar

Total: 338 100% N J
Arbetstider

Svarsalternativ Antal | Fordelning (Fordelning Hur ar din arbetstid? )

svar % 60%
Fast 174 51% 50% +—
Flexibel inom vissa 40%
0,
granser 50 15% 30% A
Helt flexibel 18 5% 20% 1
- % 10%

Schema/skift 92 27% 0% B e

Inget svar 4 1% Fast Flexibel Helt flexibel Scema/ Inget svar
Total: 338 100% innom vissa skift

\ granser J

Ungefar halften, 51 procent av de anstéllda som har svarat pa enkéten har fasta arbetstider, 27 procent jobbar
efter schema/skift. 20 procent har helt eller delvis flexibla arbetstider. Efter undersokningen var genomford
konstaterades att fragan tolkats olika. Till exempel kan en persons arbetstid vara bade fast och samtidigt
schemalagd. Detta bor man ta med i analysen av svaren.



RESPONDENTER RVU 2
Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 123 respondenterna.

Koénsfordelning

En majoritet, 72 procent, av de som svarat pa enkaten var man. 22 procent var kvinnor.

Konsfordelning '2_3;?' Fordelning
Kvinna 27 22%
Man 88 72%
Inget svar 8 7%
Total: 123 100%

Aldersfordelning

-

Inget svar
7%

Koénsférdelning

Kvinna
22%

7%

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 123 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Finnveden och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 41-50 ar. Av de svarande var det endast

ett fatal personer i aldersgruppen under 20 ar.

Aldersférdelning AT Fordelning (Antal Aldersférdelning )
svar 45
-20 1 1% 40 ]
21-30 15 12% gg
31-40 42 34% 25
41-50 19 15% 20 __ ] —
51-60 23 19% i
61- 18 15% 5
Inget svar 5 4% 0 = ; |—| A
Tl 123 100% \_ 20 2130 3140 4150 5160 61 Ingetsvar J
Arbetstider
Fordelning Hur ar din arbetstid? )
Svarsalternativ '2_3;?' Ford;!nlng 25%
20% -
Foérmiddag/dag 76 22%
Kvall 21 6% 5% 1
Natt 10 3% 0% -
Helg 5 1% 5% -
Annat 11 3% 0% ] — [ ]
Total: 123 36% Formiddag Kvall Natt Helg Annat
\ /dag J

Pa enkaten fick respondenterna ange vilket skift de jobbade den veckan som undersokningen genomfordes.
22 procent arbetade formiddag eller dagtid.



Vilka &r de forsta siffrorna i din hemadress postnummer?
I den andra resvaneundersokningen har det tillkommit en fraga. Denna fraga stalldes for att kunna kartlagga
varifran de anstéllda pa Finnveden Powertrain i Alvesta pendlar.

Svarsalternativ Antal svar Fordelning
33___ Sodra Jonkopingslan (med tatorterna Varnamo, Gislaved och Gnos;jo) 1 1%

34 Vastra Kronoberg (med tatorterna Ljungby, Aimhult och Alvesta) 77 63%

35 Vaxjo tatort (inklusive Vederslév, Kalvsvik och Tavelsas) 23 19%

36 Ostra Kronoberg (med tatorterna Aseda, Lessebo och Tingsryd) 11 9%
37___ Blekinge lan 1 1%
Annat postnummer 10 8%
Total: 123 100%

De flesta av dem som svarat pa enkaten, 63 procent, kommer ifran Vastra Kronoberg. 19 procent pendlar
ifran Véaxjo tatort.




RESULTAT

Nedan presenteras respondenternas svar fran enkaten. Svaren presenteras bade i tabell och i graf. Svaren fran
de bada resvaneundersokningarna presenteras jamte varandra for att lattare kunna jamfora resultaten, samt
for vissa uppgifter ocksa en tabell 6ver forandringen mellan RVU 1 och RVU 2 i procentenheter och i pro-
cent. For RVU 2 ar svarsfrekvensen betydligt lagre an i RVU 1 vilket innebar att det inte med sékerhet gar
att bekrafta fordndringarna mellan RVU 1 och RVU 2 men man kan uttyda tendenser.

Under tabellen och grafen finns ocksa en skriftlig sammanfattning av resultaten. For nagra av tabellerna och

graferna finns en liten skillnad i den procentuella férdelningen mellan vad som anges i tabellen och i figuren.
Skillnaden beror pa att datorprogrammet har avrundat olika.

Hur reste du till arbetet idag?

RVU 1 RVU 2
. Antal . . Antal . . Férandring .
0
Resealternativ svar Fordelning svar Férdelning %-enheter 1%
Till fots 27 8% 6 5% -3,1% -39%
Cyklade 33 10% 16 13% 3,2% 33%
Moped 1 0% 0% -0,3% -100%
Motorcykel 0% 0% -0,3% -100%
Buss med I-trafik 11 3% 5% 1,6% 50%
Bil som passagerare 53 16% 16 13% -2,7% “17%
Bil som férare 212 63% 79 64% 1,5% 2%
Total: 338 100% 123 100%
4 Hur reste du idag? N Hur reste du idag? R
Till fots Motorcykel ) Motorcykel
8% Cyklade 0% Tillfots Cyklade 0%
0% 5% B%
Bil som forare Moped Bil som férare Moped
63% 0% 64% 0%
Buss med I- Buss med I-
trafik trafik
3% 5%
Bilsom Bilsom
passagerare passagerare
6%
\ ° J \ 13% J
RVU 1 RVU 2

Pa enkaternas svarsalternativ fanns méjlighet att ange alternativen buss med stadstrafik, kombination buss
och tag, kombination bil och kollektivtrafik, tdg och annat men ingen av de anstéllda hade angett dessa som
nagot av sitt alternativ, dessa har darfor rensats bort i sammanstallningen.

Det vanligaste sattet i RVU 1 att resa till Finnveden i Alvesta var i bil som férare, det gjorde 63 procent av

dem som svarade pa enkaten. Det nast vanligaste reseséttet var i bil som passagerare, det gjorde 16 procent.
Dér efter kommer att cykla vilket 10 procent gjorde. | RVU 2 var det vanligaste séttet att resa till arbetet i bil
som forare vilket 64 procent gjorde, sedan kommer att cykla och i bil som passagerare vilket 13 procent var-
dera gjorde. For 94 procent 6verrensstammer deras resa for den dagen som de svarade pa RVU 2 med hur de
normalt tar sig till jobbet.

De forandringar som syns mellan de tva resvaneundersokningarna var att bil som férare har 6kat nagot, 1,5
procentenheter. Antalet anstallda som cyklar och aker kollektivt till jobbet har 6kat med 3,2 respektive 1,6
procentenheter. Medan antalet som gar till jobbet och som samaker har minskat med 3,1 respektive 2,7 pro-
centenheter.
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Fardmedelsval fordelat efter aldersgrupp

RVU 1 -20 21-30 31-40 41 - 50 51 -60 61 - Summa
Till fots 50% 12% 9% 6% 6% 0% 8%
Cyklade 0% 11% 4% 8% 19% 8% 10%
Moped 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0%
Motorcykel 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0%
Buss med I-trafik 0% 0% 3% 6% 1% 8% 3%
Bil som passagerare 0% 19% 16% 15% 12% 21% 16%
Bil som forare 50% 58% 66% 64% 61% 63% 63%
Summa 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Dessa uppgifter finns endast framtagna for RVU 1. Fardmedelsvalen, fordelat efter aldersgrupperna, skiljer
sig nagot. Bil som forare och bil som passagerare var dock det tva fardmedlen som dominerar i de flesta al-
dersgrupper utom i aldersgrupperna under 20 ar och 51-60. | de aldersgrupperna var det bil som forare och
till fots respektive bil som forare och cykling 4 )

som dominerar Personerna i aldersgruppen 31-40 m Tl fots
ar var den grupp dar flest kor bil till arbetet, 66 & Cyklade
procent. | aldersgrupperna under 20 och 21-31

@ Moped

finns det ingen som aker med kollektivtrafiken.
Kollektivtrafikakandet var ocksa svagt i
aldersgrupperna 51-60 ar dar endast 1 procent
reser med Kkollektivtrafiken. Intresset for att aka
med kollektivtrafik finns i aldersgrupperna 41-50
och over 60 ar. -20 21-30 31-40 41-50 51-60 61- & Bil som forare

. S

O Motorcykel

0O Buss med I-trafik

O Bil som passagerare

Hur langt ar det enkel vag till arbetet?

a N
RvU 1 Vet e] @ Tillfots
Svarsalternativ Antal Fordelning >20Kkm
svar @ Cyklade
—20k
Mindre an 1 km 20 6% Bo2okm
10— B5km OMoped
1-2km 33 10% 8- Dk
—Lkm mMotorcykel
2—-4km 39 12% 4-8km
4 —8km 39 12% 2—akm DO Buss med I-trafiken
8 — 10 km 4 1% 1-2km O Bilsom passagerare
10 - 15 km 50 15% <1km msi "
! . Isomforare
15-20 km 48 14% \ 0% 1%  20%  30%  40% y
Mer &n 20 km 105 31%
- RVU 1
Inget svar / Vet gj 0 0%
Total: 338 100%

41 procent av de anstéllda pa Finnveden i Alvesta som svarade pa RVU 1, bor inom en radie av 10 km fran
arbetsplatsen. 31 procent har mer &n 2 mil till arbetet.
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RVU 2 e I
Antal Meransokm m Till fots
Svarsalternativ svar Fordelning 30-50km |
B 1 B Cyklade
Mindre &n 1 km 13 11% 20-30km |
15-20km BMoped
1-2km 8 7% D-B5km |
2—-4km 11 9% 8—10km O Motorcykel
4-8km 11 9% 4-8km O Buss med I-trafiken
8 — 10 km 1 1% 2-4km
10 — 15 km 15 12% 1-2km O Bil som passagerare
Mindre &n 1km . N
15 — 20 km 19 15% [ I . . m Bilsom forare
20 - 30 km 31 250 \ 0% 10% 20% 30% 40% J
30 - 50 km 12 10% RVU 2
Mer an 50 km 2 2%
Total: 123 100%

I RVU 2 har svarsalternativen for de langre avstanden utokats. Forhallandena var nastan desamma som for
RVU 1, 37 procent av de anstéllda som svarade bor inom en radie av 10 km fran arbetsplatsen. 37 procent
har langre an 2 mil till jobbet, av dessa har 2 procent mer &n 5 mil till jobbet.

Vanligaste fardsétt till arbetet for dem som bor ndrmare arbetet an 10 km

RVU 1 RVU 2
Resealternativ 23:::' Fordelning ':CE;I Fordelning Fo/co)_r::r(]i&r;? i %
Till fots 27 20% 6 14% -6,4% -3204
Cyklade 32 23% 15 34% 10,4% 44%
MC 1 1% 0 0% -0,7% -100%
Buss med I-trafik 2 2% 0 0% -1,5% -100%
Bil som passagerare 15 11% 4 9% -2,0% -18%
Bil som forare 58 43% 19 43% 0,2% 1%
Total: 135 100% 44 100%
e Bil som forare It e Bilsom forare ™\
43% 43%

Bilsom Bil som Till fots
passagerare passz;g/erare 1%
1% (]
Buss med | Tlg(f)co)/ts Buss med |-
uss - b )
trafik
trafik Cyklade 0% \Cyklade
) Ly 24% 0% 34%
RVU 1 RVU 2

Ett urval gjordes for att se hur de som bor inom 10 km fran arbetsplatsen tar sig till jobbet, detta avstand val-
des for att det ar inom rimligt cykelavstand till arbetet. Av dem som akte i bil som passagerare har vi inte
kunnat utlasa av svaren om bilen fortsatter till annan arbetsplats eller om samakningen sker till Finnveden i
Alvesta.

Det vanligaste sattet att resa till Finnveden i slutet av oktober och bdrjan av november 2006 (RVU 1) och for
de som bor inom en mil fran arbetsplatsen var i bil som forare. 43 procent svarade att de hade kort bil till ar-
betet. 24 procent cyklade och 20 procent gick till jobbet. 11 procent reste i bil som passagerare till arbetet.
1,5 procent akte buss med landsbygdstrafiken. Ett ar senare i november 2007 (RVU 2) och for de som bor
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inom en mil fran arbetsplatsen var det, 43 procent som korde bil till arbetet. 34 procent cyklade, 14 procent
gick och 9 procent akte i bil som passagerare.

Den storsta forandringen mellan resvaneundersékningar syns bland cyklisterna som har 6kat med cirka 10
procentenheter i RVU 2.

Som en jamforelse kan namnas resultatet fran en resvaneundersokning av Goteborgs stad som bygger pa un-
dersokningar fran ett 20-tal foretag. | undersokningen var resesatten for dem som hade under en mil enligt
foljande: 14 procent gar, 22 procent cyklar, 24 procent aker kollektivt, 6 procent samaker, 27 procent kér en-
sam i bil och slutligen 7 procent tar sig till jobbet pa annat satt. Vid den jamforelsen kan man konstatera att
de anstéllda pa Finnveden i storre utstrackning dn goteborgarna cyklar till jobbet. De ar dock betydligt samre
pa att resa med kollektivtrafiken. Bil dkandet bade som forare och som passagerare sker i nastan dubbelt sa
stor utstrackning pa Finnveden, medan att ga till jobbet &r nastan likvardig.

Sa langt har cyklisterna och bilisterna till arbetet

Cyklade RVU 1 RVU 2
Antal Fordelning Antal Fordelning
Mindre an 1 km 9 27% 8 50%
1-2km 6 18% 2 13%
2—-4km 9 27% 3 19%
4 —8km 8 24% 2 13%
8 —10 km 0 0% 0 0%
10 -15km 0 0% 1 6%
15 - 20 km 1 3% 0 0%
Mer &n 20 km 0 0% 0 0%
Summa 33 100% 16 100%
Mer &n 20 km \ Mer &n 20 km \
15-20km 15-20km
0-Bkm 0-5Bkm
8—10km 8—10km
4-8km 4-8km
2—-4km 2_4km
1-2km 1—-2km
Mindre &n 1km I x x i Mindre &n 1km
\ 0% 0% 20% 30% 40%J \ O‘% 1(;% 2(;% 3<‘)% 4(3% 5(;% 60% J
RVU 1 RVU 2

Enligt bada resvaneundersékningarna bor nastan alla av cyklisterna bor inom 8 km fran arbetsplatsen. Man
kan konstatera att 6ver 70 procent av cyklisterna i de bada undersokningarna har mellan 1 till 4 kilometer
enkel vég till arbetet. Inga av cyklisterna har langre an 2 mil till arbetet.

Bil som forare RVU 1 RVU 2
Antal Fordelning Antal Fordelning

Mindre an 1 km 3 1% 3 4%
1-2km 14 7% 5 6%
2—-4km 19 9% 3 4%
4—-8km 20 9% 7 9%
8 —10 km 2 1% 1 1%
10 — 15 km 30 14% 9 11%
15— 20 km 36 17% 15 19%
Mer &n 20 km 88 42% 36 46%
Summa 212 100% 79 100%
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/M eran20km \ / \

Mer &n 20 km
5-20km 15-20km
10-5Bkm 0-15km
8—-10km 8-10km
4-8km 4-8km
2—4km 2—-4km
1-2km 1-2km
Mindre &n 1km Mindre &n 1km
\ 0% 0% 20% 30% 40% SO%J \_ 0% 0% 20% 30% 40% SO‘Vy
RVU 1 RVU 2

Awven hir var det inga stora skillnader mellan RVU 1 och RVU 2. Av bilférarna har cirka 25 procent mindre
an 1 mil till arbetet. Over 40 procent har mer &n 20 km till arbetet.

Utrattar du arende pa vagen till och fran jobbet?
Nar du reste hit idag akte du...?

RVU 1 RVU 2

Svarsalternativ Al Fordelning Al Fordelning

svar svar
Raka vagen mellan hem 310 9204 104 85%
och arbetsplats
Lamna pa da-
gis/skola/fritis etc 14 4% 10 8%
U}ratta annat arende pa 1 3% 8 7%
vagen
Inget svar / Vet gj 3 1% 1 1%
Total: 338 100% 123 100%

Nar du reser hem idag planerar du att ...?

RVU 1 RVU 2

; Antal . . Antal . .
Svarsalternativ svar Fordelning svar Fordelning
Raka vagen mellan 232 69% 83 67%
hem och arbetsplats
Lamna pa da- o 0
gis/skola/fritis etc 14 4% e 14%
UErét_Fa annat arende 70 21% 22 18%
pa vagen
Inget svar / Vet gj 22 7% 1 1%
Total: 338 100% 123 100%

Det var inga stora skillnader mellan resultaten fran de bada resvaneundersokningarna. Majoritet av dem som
svarade pa enkaten aker raka vagen mellan hem och arbetsplats.
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Brukar du andra ditt fardmedel under aret for resan till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ — Fordelning — Fordelning
svar svar

Ja 74 22% 24 20%
Nej 263 78% 95 7%
Inget svar 1 0% 4 3%
Total: 338 100% 123 100%

Inget Inget svar

ngeoo/sﬂvar \ ™ \

Ja
20%

S

J J
RVU 1 RVU 2

En betydande majoritet, 78 respektive 77 procent, av de svarande i bada resvaneundersokningarna, har sam-
ma fardmedel vinter som sommar. Over 20 procent andrar dock sitt stta att resa mellan vinter och sommar.
De andrar da till:

Ja, pa vintern reser jag mer med...

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ ATIEY Fordelning ATIEY Fordelning
svar svar
Gang 0 0% 4 17%
Cykel 5 6% 2 9%
Bil 34 44% 13 57%
Samaker i bil 18 23% 3 13%
Buss 6 8% 2 9%
Tag 0 0% 0 0%
Inget svar 15 19% 3 13%
Total: 78 100% 23 100%
/Antal Ja, pavintern reser jag mer med...) /Antal Ja, pavintern reser jag mer med...)
75 50
50
25

25
0 ‘ ‘ ‘ o M —m — !

Cykel Bil Saméker Buss Tag Inget Géng  Cykel Bil Samé&ker Buss Tag Inget

\ i bil svar J \ i bil svar J
RVU 1 RVU 2
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Ja, pa sommaren reser jag mer med...

RVU 1 RVU 2
. Antal .. . Antal . .

Svarsalternativ svar Fordelning svar Fordelning

Gang 0 0% 4 17%

Cykel 56 71% 21 75%

Bil 5 6% 2 7%

Samaker i bil 5% 0 0%

Buss 3% 0 0%

Tag 0% 0 0%

Inget svar 12 15% 5 18%

Total: 79 100% 28 100%

Antal Japdsommaren reser jag mer med... ) Antal Japdsommaren reser jag mer med...

75 50

50 |

25

25

0 I | 0 — ; !

Cykel Bil  Samaker Buss Tag Inget Gang Cykel  Bil Samaker Buss T&g  Inget
\ i bil svar J k svar J
RVU 1 RVU 2

Av dem som byter fardsatt mellan sommar och vinter &r det i huvudsak mellan bil och cykel som de byter.

Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att samaka i bil till och fran arbetet?

RVU 1
Svarsalternativ AT Fordelning (a0% 1)
svar 25%
Samaker dagligen 66 20% 20% |
Samaker nagon dag i 34 10% 5%
veckan
Det har inte blivit av 24 7% S04
6 |
Kanner inte till nAgon 81 25%
. . 0% T T T T T
Villinte 71 22% Saméker Samaker  Det har Kéanner Villinte  Inget svar/
Inget svar / Vet gj 53 16% dagligen nadgondag inte blivit inte till Vet gj
\ iveckan av nagon J
Total: 329 100%
RVU 1
RVU 2
g Antal .. ;
Svarsalternativ a Fordelning
svar
Samaker dagligen 19 15% p ~
Samaker n&gon dag i 30%
6 5% 25%
veckan 0
Det har inte blivit av 2 2% 20% 1
5% -
Vill men kan inte 21 17% i
10% -
Kanner inte till nagon 22 18% 506 | ﬂ
Vill inte 19 15% 0% : |_| S e : : : :
Vill inte &ker K, C, M, 0 Samaker Saméker Dethar Villmen Kanner Villinte Villinte Inget
MC 22 18% dagligen nagon inte blivit kaninte inte till akerK, svar/
- S dagi av nagon C,M, Vetegj
Inget svar / Vet ej 12 10% \_ veckan MC y
Total: 123 100%
RVU 2
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30 procent av dem som svarade pa RVU 1 har erfarenhet av samakning genom att dagligen eller nagon dag i
veckan samaka till och fran arbetet. 7 procent kanner till ndgon att samaka med men det har inte blivit av. 25
procent har inte hittat ndgon att samaka med och 22 procent vill inte samaka.

I RVU 2 ar det 20 procent som samaker dagligen eller nagon dag i veckan. 2 procent kanner till nagon att
samaka med men det har inte blivit av. 17 procent vill samaka men kan inte, 18 procent kanner inte till nagon
att samaka med. 15 procent vill inte saméaka och 18 procent vill inte samaka for de aker med kollektivtrafik,
cyklar, kér moped eller motorcykel. Av dem som samaker dagligen var de allra flesta 3-4 personer i bilen,
medan de som samaker nagon dag i veckan vanligen var 2-3 personer.

Infor RVU 2 har fragan om samakning andrats. Svarsalternativen "vill inte” har delats upp, da de som inte
vill samaka kan ha olika skal till att inte vilja samaka som att de exempelvis cyklar eller aker kollektivt till
jobbet. Aven svarsalternativet "vill men kan inte” har lagts till i RVU 2. Eftersom denna fraga har andrats
mellan de olika resvaneundersokningarna blir det svar att gora nagra sakra jamforelser. Det man kan séga ar
att antalet som samaker dagligen eller nagon dag i veckan har minskat med 10 procentenheter. Men antalet
som inte kanner till ndgon att samaka med har minskat med cirka 7 procentenheter, dven antalet anstallda
som inte vill samaka har minskat med 6 procentenheter.

Forandring RVU 1 till RVU 2

Svarsalternativ

Foréandring

10
%-enheter I

Samaker dagligen

-5% -23%

Samaker nagon dag i
veckan

-5%
-53%

Det har inte blivit av

-6% -78%

Vill men kan inte

Kanner inte till ndgon

-7% -27%

Vill inte

-6% -28%

Vill inte &ker K, C, M,
MC

Inget svar / Vet gj

-6% -39%

Hur ofta reser du

med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Ay Fordelning Al Fordelning AEEIT T i %
svar svar %-enheter

Aldrig 297 88% 95 7% -10,6% -12%
Nagra dagar om aret 5 1% 7 6% 4,2% 285%
Nagra dagar i mana- 17 5% 2 20

den -3,4% -68%
Nagra dagar i veckan 3 1% 0% -0,9% -100%
Dagligen 10 3% 6% 2,7% 92%
Inget svar / Vet gj 6 2% 12 10% 8,0% 450%
Total: 338 100% 123 100%

" ™) a
Inget svar/ Inget svar/
Vet e] Vet ej
2% 10%
Dagligen "
2% Dagligen Aldrig
6% 6%
Nagra dagari o .
veckan Aldrig Nagra dagari
o 88% veckan

2 . 0%
Néagra dagar i

manaden

5% Néagra dagar i —
N&gra dagar maniden Né&gra dagar
om ret 2% om aret
\ % J \ 6%
RVU 1

17 RVU 2



Pa fragan hur ofta du reser med kollektivtrafiken svarade en stor majoritet 88 procent, i RVU 1 att de aldrig
hade akt med kollektivtrafiken till arbetet. 3 procent svarade att de akte dagligen med kollektivtrafiken. 1
procent att de dker nagon dag i veckan. 5 procent aker nagra dagar i manaden och slutligen 1 procent nagra
dagar om aret. Fordelningen i denna fraga 6verrensstammer relativt val med hur de har svarat pa hur de kom
till arbetet den dag de svarade pa enkéten.

I RVU 2 var det 77 procent som svarade att de aldrig akt med kollektivtrafiken, vilket var en minskning med
cirka 11 procentenheter jamfort med RVU 1. Antalet anstallda som svarade att de akte dagligen med kollek-
tivtrafiken eller nagra dagar per ar har 6kat. Medan de som aker nagra dagar i veckan och nagra dagar om
aret har minskat.

Anvandningen av kollektivtrafiken fordelat efter aldersgrupper.

RVU 1 -20 21-30 31-40 41-50 | 51-60 61 - Summa
% % % % % % %

32?1 har aldrig anvant 50% 95% 90% 84% 87% 83% 88%

Jag aker med Kollektiv-

trafiken nagra dagar 50% 0% 0% 4% 1% 0% 1%

om &ret

Jag aker med Kollektiv-

trafik nagra dagar i 0% 4% 5% 4% 8% 4% 5%

manaden

Jag aker med Kollektiv-

trafik nagra dagar i 0% 0% 2% 1% 0% 0% 1%

veckan

Jag aker dagligen med

kollektivtrafiken 0% 0% 3% 5% 1% 8% 3%
Inget svar / Vet gj 0% 2% 0% 3% 3% 4% 2%
Summa 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Dessa uppgifter finns endast framtagna for RVU 1. De som aldrig har anvént kollektivtrafiken férdelar sig
relativt jamt mellan de olika aldersgrupperna. Det finns dock en liten dvervikt i aldersgrupperna 21-30 ar och
31-40 ar. Av dem som svarat att de dagligen aker med kollektivtrafiken aterfinns de i aldersgrupperna 31-
over 60 ar, med en liten 6vervikt i aldergruppen Gver 60 ar.
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Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU 1

RVU 2

Svarsalternativ

Antal
svar

Antal

Fordelning svar

Fordelning

Forandring
%-enheter

i %

Jag har bra forutsatt-
ningar for att resa med
kollektivtrafiken

44

13% 16

13%

0,0%

0%

Det finns ingen hall-
plats for kollektivtrafik
inom en kilometer fran
min bostad

55

16% 22

18%

1,6%

10%

Det finns kollektivtrafik,
men den tar dubbelt s
l&ng tid eller mer &n att
kora bil

27

8% 9

7%

-0,7%

-8%

Det finns kollektivtrafik,
men avgangstiderna
passar sa daligt mina
arbetstider att jag far
vanta mer an samman-
lagt en timme varje
arbetsdag.

167

49% 52

42%

-7,1%

-14%

Inget svar / Vet gj

45

13% 24

20%

6,2%

47%

Total:

338

100% 123

100%

-

50%

@ Jag har bra férutsattningar for|
att resa med kollektivtrafiken

@ Det finns ingen hallplats for
kollektivtrafik inom en
kilometer frdn min bostad

O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt s& Iang tid elleq]
mer &n att kdra bil

O Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar sd
daligt mina arbetstider att jag
far vanta mer &n sammanlagt
en timme varje arbetsdag.

|
Inget svar/ Vet ej

20%

N

42%

13%

O Jag har bra forutsattningar fo
att resa med kollektivtrafiken

B Det finns ingen hallplats for
kollektivtrafik inom en
kilometer fran min bostad

O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt s& l&ng tid elle
mer &n att kora bil

O Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar sa
daligt mina arbetstider att jag
far vanta mer &n sammanlagt
entimme varje arbetsdag.

|
Inget svar/ Vet ]

RVU 1

RVU 2

Fragan om vilka forutsattningar som finns for att resa med kollektivtrafiken forutsétter att den som svarar har
god kunskap om kollektivtrafikens tider och linjedragning. Faktakunskapen om kollektivtrafiken har vi inte
stallt nagon fraga om men vi forutsatter att den troligen variera mellan olika personer. Svaren pa denna fraga

skall ses ur det perspektivet.

Resultaten pa denna fraga var i stort sett samma i RVU 1 och RVU 2. 13 procent svarade att de hade bra for-
utséttningar for att resa med kollektivtrafiken. 16 respektive 18 procent har angett att de inte har nagon hall-
plats inom en kilometer fran bostaden. 8 respektive 7 procent har angett att kollektivtrafiken tar dubbelt sa
lang tid eller mer i jamforelse med bilen. Slutligen har 49 respektive 42 procent angett att de har kollektivtra-
fik men att avgangstiderna passar daligt i forhallande till arbetstiderna.
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De forandringar som var mellan RVU 1 och RVU 2 kan tolkas som att kunskapen om kollektivtrafiken har
okat exempelvis genom att fler har upptackt att det inte finns nagon hallplats for kollektivtrafik inom 1 km
fran bostaden och att det inte tar dubbelt sa lang tid att aka kollektivt till jobbet.

Forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken utifran sattet att resa till arbetet

Dessa uppgifter finns endast framtagna fér RVU 1. | tabellerna nedan presenteras en korskérning mellan vad
respondenterna angett att de reste till arbetet med och hur de har svarat om sina forutsattningar att resa med
kollektivtrafiken till och fran arbetet. Forklaringen av svarsalternativen har forkortats i tabellen.

Bllisis Bil som Bil som

RVU 1 Till fots | Cyklade med |- .

trafiken passagerare | forare
Bra forutsattningar 11% 21% 91% 9% 9%
II(nn?en hallplats inom 1 11% 15% 0% 9% 20%
gfebrbrigrsa lang tid 15% 3% 0% 4% 9%
Qg%aéﬂgf“dema passar | 3794 6% 0% 72% 55%
Inget svar / Vet gj 26% 55% 9% 6% 8%
Summa 100% 100% 100% 100% 100%

Forutom de som redan aker buss var det framforallt de som cyklade till arbetet som har svarat att de har bra
forutsattningar for kollektivtrafik. Av bilférarna ar det endast 9 procent som har angett att de har bra forut-
sattningar for att resa med kollektivtrafiken. Av personerna som aker bil som passagerare var det 72 procent
som har svarat att det finns kollektivtrafik, men att avgangstiderna passar sa daligt till deras arbetstider att de
far vanta mer 4n sammanlagt en timme varje arbetsdag.

Vilken ar din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (EcoDriving)?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ ALY Fordelning AT Fordelning AETITE I i %
svar svar %-enheter
Kénner ej till det 40 12% 9 7% -19,1% -712%
Har hort talas om det 141 42% 51 41% 0,4% 1%
Vet vad det &r och till-
lampa det delvis nar 137 40% 50 41% 13,3% 48%
jag kor bil
Har genomgatt utbild-
ning i det och praktise- 14 4% 8 7% 5,5% 550%
ra det nar jag kor bil
Inget svar / Vet gj 6 2% 5 4% 0,0% -1%
Total: 338 100% 123 100%
4 ) 4 )
4% 2% 2% O Kanner ej till det 2 40 7% @ Kanner ej till det

@ Har hort talas om det @ Har hort talas om det

O Vet vad det &r och tillampa det
delvis nar jag kor bil

O Vet vad det @r och tillampa det
delvis nar jag kor bil
4%
O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och
4% praktisera det nar jag kor bil

B Inget svar/ Vet gj B Inget svar/ Vet gj

RVU 1 RVU 2
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4 procent av dem som svarade pa RVU 1 har angett att de har genom gatt utbildning i sparsam kor-
ning/Ecodriving. 40 procent har angett att de vet vad det ar och tillampar det delvis nér det kor bil. 42 pro-
cent har angett att de har hort talas om det. 12 procent kanner inte till vad det ar. Under aret har de anstallda
erbjudits att ga pa ett foredrag om EcoDriving. | RVU 2 har de som genomgatt utbildning i EcoDriving 6kat
med ndstan 6 procentenheter och de som vet vad det &r och delvis tillampar det nar de kor bil har 6kat med
13 procentenheter. De som inte k&nner till begreppet EcoDriving har minskat med 19 procentenheter.

Bil som forare RVU 1 RVU 2
. . . . Forandrin .
Antal Fordelning Antal Fordelning eI ) i %
%-enheter
Kéanner ej till det 23 11% 6 8% -3,3% -30%
Har hort talas om det 89 42% 29 37% -5,3% -13%
Vet vad det ar och till-
lampa det delvis nar 88 42% 37 47% 5,3% 13%
jag kor bil
Har genomgatt utbild-
ning i det och praktise- 9 4% 5 6% 2,1% 49%
ra det nar jag kor bil
Inget svar / Vet gj 3 1% 2 3% 1,1% 79%
Summa 212 100% 79 100%
- ) - )
4% ¥ % O Kénner ej till det o % 8% O Kanner ej till det
B Harhort talas om det B Har hort talas om det
O Vet vad det ar och tillampa det O Vet vad det & och tillampa det
delvis nar jag kor bil delvis nar jag kor bil
37
O Har genomgétt utbildning i det och O Har genomgétt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil 46% praktisera det nar jag kor bil
B Inget svar/ Vet ] W Inget svar/ Vet ej
< J \_ y

RVU 1 RVU 2

Bilforarnas kunskap och erfarenhet av sparsam korning/EcoDriving skiljer sig inte i forhallande till samtliga
svarande i RVU 1 och RVU 2.

MILJOPAVERKAN

Utifran svaren fran respondenterna i RVU 1 och RVU 2 har trafikarbetet och miljopaverkan for hela Finnve-
den i Alvesta beraknats. Trafikarbetet ar angivet i personmil, dvs. summan av langden pa samtligas resor till
och fran arbetet. Miljopaverkan &r beraknat i mangden utslapp av koldioxid for resor till och fran arbetet.
Annan miljopaverkan fran trafiken sa som partiklar, kvaveoxid etc. har inte beraknats.

For att genomfora berakningarna har vi fatt anta vissa uppgifter. | svarsenkaten fick respondenterna ange oli-
ka intervall for avstandet enkel vag mellan bostaden och arbetet. Vi har beraknat utifran medel avstandet for

respektive intervall. | RVU 1 var det l&ngsta intervallet 2 mil eller mer. FOr de som har angett det intervallet

har vi antagit att de aker 2,5 mil enkel vég till arbetet. Detta antagande ar formodligen lagt satt. I RVU 2 har

antalet intervall utokats och medelvéarden for de langre intervallen har satts till 4 mil och 6 mil.

For att berakna miljopaverkan har ytterligare nagra antaganden fatt genomforas. Vi har beraknat att samtliga
som aker bil kor en bil som drivs pa bensin. Bilens bensinforbrukning har antagits vara 1 liter per mil for
strackor upp till 8 km. For strackor dar utéver har vi antagit en bransleférbrukning pa 0,9 liter per mil. For
personer som har angett att de samaker har vi antagit att de ar 2 personer per bil. For kollektivtrafik resena-
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rerna har vi antagit att bussarnas brénsleférbrukning ar 3,5 liter diesel per mil i landsbygdstrafik samt att det i
landsbygdsbussen aker i genomsnitt 12 personer. Ingen har angivit att de aker buss med stadstrafiken. For
arsberakningarna har vi antagit att antalet arbetsdagar per ar ar 230 dagar.

Eftersom berakningarna av trafikarbetet och miljopaverkan bygger pa ett antal antaganden skall resultaten
tolkas med forsiktighet. Dels utifran de antaganden som har angetts ovan samt att det kan finnas en storre va-
riation for samtliga anstalldas reseval, avstand och arbetstider. Trots det ger det en uppskattning av hur langt
de anstéllda transporterar sig samt vilken miljépaverkan resorna till och fran arbetet har. For att kunna jamfo-
ra resultaten mellan RVU loch RVU 2 har presenteras resultatet ocksa som ”per anstalld”.

RVU 1

Vid genomférandet av RVU 1 var det 364 anstallda pa Finnveden Powertrain i Alvesta. Dagligen tillrygga

samtliga anstéllda 973 mil och per anstalld 2,7 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstéallda sammanlagt

223 815 mil och per anstalld 615 mil. Dagligen slapper samtliga anstallda for sina resor tur och retur till ar-
betet ut 1718 kg koldioxid och per anstalld 4,7 kg. Per ar blir det for samtliga anstallda cirka 395 ton koldi-
oxid och per anstalld 1 ton.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna ca 76 procent och de star for hela 89 procent av miljopaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 3 procent for trafikarbetet men ger ingen miljépaverkan. Kollek-
tivtrafiken star for cirka 4 procent av trafikarbetet och 2 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 17
procent av trafikarbetet och 10 procent av miljépaverkan.

Med ett bensinpris pa 11 kr per liter koper sammanlagt de personer som kor bil och de som é&ker bil till och
fran arbetet bensin for 1,8 miljoner kronor per ar.

RVU 1 Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
Samtliga anstéllda 364 personer 364 personer 364 personer 364 personer

. . ton
Resealternativ M('jl per Fordelning LUAEEE Fordelning g ez Foérdelning| CO2 | Fordelning

ag ar per dag 5

per ar

Till fots 12 1% 2700 1% 0 0% 0 0%
Cyklade 23 2% 5251 2% 0 0% 0 0%
Buss med I-trafik 41 4% 9388 4% 29 2% 7 2%
Bil som passagerare 161 17% 36 931 17% 166 10% 38 10%
Bil som forare 737 76% 169 545 76% 1522 89% 350 89%
Total: 973 100% 223815 100% 1718 100% 395 100%
RVU 1
per anstalld Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2

. : ton
Resealternativ T} e Fordelning Mlloper Fordelning g GO Fordelning | CO2 | Fdrdelning

dag ar per dag a

per ar

Till fots 0,032 1% 7 1% 0,000 0% 0,000 0%
Cyklade 0,063 2% 14 2% 0,000 0% 0,000 0%
Buss med I-trafik 0,112 4% 26 4% 0,080 2% 0,018 2%
Bil som passagerare 0,441 17% 101 17% 0,457 10% 0,105 10%
Bil som férare 2,025 76% 466 76% 4,183 89% 0,962 89%
Total: 2,673 100% 615 100% 4,719 100% 1,085 100%
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RVU 2

Vid genomférandet av RVU 2 var det 358 anstallda pa Finnveden Powertrain i Alvesta. Dagligen tillrygga
samtliga anstéllda 1175 mil och per anstalld ca 3 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstallda sammanlagt
270 312 mil och per anstalld 755 mil. Dagligen slapper samtliga anstallda for sina resor tur och retur arbetet
ut 2101 kg koldioxid och per anstélld ca 6 kg. Per ar blir det for samtliga anstéllda cirka 483 ton koldioxid
och per anstélld 1,4 ton.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna 78 procent och de star for hela 90 procent av miljépaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 3 procent for trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan. Kollek-
tivtrafiken star for cirka 6 procent av trafikarbetet och 2 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 13
procent av trafikarbetet och 8 procent av miljépaverkan.

Med ett bensinpris pa 12 kr per liter koper sammanlagt de personer som kor bil och de som é&ker bil till och
fran arbetet bensin for nastan 2,5 miljoner kronor per ar.

RVU 2 Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
Samtliga anstallda 358 personer 358 personer 358 personer 358 personer
Resealternativ M('jl per Fordelning 1) 25 Fordelning g o Fordelning Ct:(z)nz Fordelning
ag ar per dag sar o
Till fots 8 1% 1784 1% 0 0% 0 0%
Cyklade 24 2% 5419 2% 0 0% 0 0%
Buss med I-trafik 70 6% 16 125 6% 50 2% 12 2%
Bil som passagerare 158 13% 36 327 13% 163 8% 38 8%
Bil som forare 916 78% 210 657 78% 1887 90% 434 90%
Total: 1175 100% 270 312 100% 2101 100% 483 100%
RVU 2
per anstalld Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
Resealternativ M('jl per Fordelning LAl e Fordelning g o Fordelning Ct:(z)nz Fordelning
ag ar per dag 5
per ar
Till fots 0,022 1% 5 1% 0,000 0% 0,000 0%
Cyklade 0,066 2% 15 2% 0,000 0% 0,000 0%
Buss med I-trafik 0,196 6% 45 6% 0,140 2% 0,032 2%
Bil som passagerare 0,441 13% 101 13% 0,456 8% 0,105 8%
Bil som férare 2,558 78% 588 78% 5,272 90% 1,213 90%
Total: 3,283 100% 755 100% 5,868 100% 1,350 100%
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UPPFOLJININGSFRAGOR OM PROJEKTET SMART TRAFIKANT PA FINNVEDEN

I samband med RV U 2 stalldes ocksa ett antal uppféljningsfragor om projektet Smart Trafikant. Syftet med fragorna var att fa
respons pa hur val projektet och delprojekten har nétt ut till personalen pa foretaget och for att samla in synpunkter p& projektets
genomfdrande. For att genomfdéra uppféljningen har modellen SUMO anvaénts.

SUMO star for System for utvardering av mobilitetsprojekt och bygger pa att méata effekter pa olika nivaer. Mal, indikatorer och
resultat kan specificeras pa dessa olika nivaer, som féljer varandra. Modellen &r inte enbart anvandbar for uppféljning utan ocksé
anvéndbar vid planering och styrning av ett projekts genomférande. | projektet Smart trafikant och for samtliga partners i
MOVE, i vilket Smart trafikant ingar, har samtliga internationella projekt genomforts utifran de normer som stalls upp i SUMO.
Detta innebar en unik majlighet att kunna jamfora resultaten fran foretagen i Kronoberg och Kalmar 1an med mobilitetsprojekt i
Tyskland, Irland, Spanien, Italien, Slovakien och Bulgarien.

Négra av uppféljningsfragorna ger ocksa underlag till det s& kallade “performers indicators” (P.1.) for projektet. ”Performers
indicators” kan Gversattas med centrala indikatorer for hela projektet, vilka maste uppfyllas om EU kommissionens ska tilldela
bidrag.

Antalet svarsalternativ for respondenterna var for vissa fragor nagra fler 4n vad som behévs for uppféljningen. Darfor har vissa
svarsalternativ slagits samman. Nedan visas bade grundformen och de sammanslagna resultaten. Likaséa har sa kallade
korskdrningar genomforts for att fa fram de genmalen som kravs, vilka ocksa redovisas nedan.

Vid den slutliga redovisningen av hela Smart Trafikant kommer svaren fran samtliga arbetsplatser att slés samman. Det innebér
att det inte 4r ett avgorande nederlag for projektet om samtliga mal pa alla foretag inte har natts.

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Ja, jag har deltagit i ndgot av 14 11%
delprojekten

Ja, jag kanner val till men har

inte deltagit i n&got av 28 23%
delprojekten

Ja, jag har hért talas om 60 49%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 20 16%
Inget svar / Vet ej 1 1%
Total: 123 100%
SUMO B

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Andel av samtliga anstéllda per

foretaget som kanner till 102 83%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 20 16%
Inget svar / Vet ej 1 1%
Total: 123 100%

Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till delprojekt ...?

Hélsotrampare Testresenar Saméakning EcoDriving
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Férdelning] Antal svar | Férdelning 23‘;' Fordelning
Jag har deltagit i delprojektet 5 4% 3 2% 2 2% 9 7%
Jag kanner val till 19 15% 19 15% 30 24% 27 22%
Jag har hort talas om 67 54% 63 51% 54 44% 59 48%
Nej, jag vetinget om dessa 26 21% 30 24% 26 21% 21 17%
delprojekt
Inget svar / Vet gj 6 5% 8 7% 11 9% 7 6%
Total: 123 100% 123 100% 123 100% 123 100%
SUMO B och P.I.1 Hélsotrampare Testresenar Samakning Samakning
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Férdelning | Antal svar | Férdelning ':;:I Fordelning
Andel av samtliga anstalda per
foretaget som kénner till 91 74% 85 69% 86 70% 95 7%
projektet
Nej, jag vet inget om projektet 26 21% 30 24% 26 21% 21 17%
Inget svar / Vet gj 6 5% 8 7% 11 9% 7 6%
Total: 123 100% 123 100% 123 100% 123 100%
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Niva B i SUMO handlar om att méata hur manga som kanner till projektet. Kannedomen om projektet kan variera dels om de
anstillda har natts av information om hela projektet eller om man har nétts eller deltagit i ndgon av projektets delprojekt. Som
mal over kannedomen for projektet i SUMO sattes att 60 — 80 procent av samtliga anstallda ska kanna till projektet. Pa
Finnveden har vi natt &nda fram och t.0.m lite 6ver det uppsatta malet. Det 4r ett bra resultat att cirka 83 procent av samtliga
anstallda kanner till projektet. Svaret pa frigan ar ocksa en av projektets performers indicators, P.1. 1; antalet personer som har
nétts av erbjudandet om ett nytt sétt att transpotera sig, dar mélet sattes till 60 - 80 procent.

Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning

Har till stor del ersatt bilresor

0

med andra fardmedel ! 1%
Har till viss c{el ersatt bilresor 3 206
med andra fardmedel
Forsoker ibland ersétta bilresor

., 9 7%
med andra fardmedel
Har .borcja%t funderﬂa pa.allternatlv 10 8%
till bil da jag ska &ka till jobbet
Inte alls 70 57%

Inte alls, - &kte redan fore
projektet med kollektivtrafiken, 18 15%
gick eller cyklade till jobbet.

Inget svar / Vet gj 12 10%

Total: 123 100%

Ett av de Gvergripande mélen for projektet Smart Trafikant har varit att skapa beteendeforandringar i séttet att transportera sig till
och fran arbetet, genom att miniska bilakandet till mer miljémassigt hallbara alternativ. Som svar pa fragan om Smart trafikant
projektet och dess delprojekt har paverkat dig svarade sammanlagt 10 procent att deras beteende har forandrats. Ytterligare 8
procent har bérjat fundera dver att andra sitt beteende, vilket ska ses som ett forsta steg till ett mer hallbart resande.

Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta ndgra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Gang 8 6%
Cykel 16 12%
Kollektivtrafik 3 2%
Samakning i bil 6 5%
Har inte andrat mitt fardmedel 75 57%
Inget svar / Vet ej 23 18%
Total: 131 100%

P& fragan "Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra bilresor med andra fardmedel”
var det framforallt till cykel som de anstéllda svarade att de hade bytt.

Under aret besokte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. Lade du market till utstéliningen?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja, Jag var framme och tog 19 15%
material

Ja, jag lade marke till

utstéllningen men besokte den 40 33%
inte

Nej 48 39%
Inget svar / Vet ej 16 13%
Total: 123 100%

Under projektaret med Smart trafikant ingick att Energikontoret minst en gang skulle besoka féretagen med en utstéllning.
Under utstallnings tiden fanns personal fran Energikontoret pa plats for att informera och diskutera hallbart resande samt dela ut
informationsmaterial. Den plats som foretagen hanvisade till var helt avgérande hur vélbesokt utstallningen blev. For vissa
foretag fanns platser som besoktes av samtliga anstallda medan det for vissa foretag inte fanns nagon sadan central plats.

Finnveden besoktes den 16 oktober 2007 och placeringen var i matsalen pé fabriken i Alvesta. P4 uppféljningsfragan om de

anstallda la mérke till utstéliningen svarade 15 procent av de anstéllda att de var framme vid utstallningen och 40 procent att de
la mérke till utstallningen men var inte framme vid den.
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Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstallning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten.
Vad ar din samlade beddmning av den informationen?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Mycket bra 2 2%
Bra 48 39%
Daligt 13 11%
Mycket daligt 4 3%
Inget svar / Vet ej 56 46%
Total: 123 100%

Korskdrning

Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstallning, foredrag,
varvningsmaterial till delprojekten. Vad ar din samlade bedémning av den informationen?

med

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

A B C
Ja, jag har deltggit i ndgot J:’ajraiitkeag;zg\;i?lit:lé;];n Ja, jag har hijrt talas om | Nej, jag vgt inget om et S (VG SR
av delprojekten N projektet projektet
av delprojekten
Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %

Mycket bra 0 0% 1 4% 1 2% 0 0% 0 0% 2 2%
Bra 11 79% 16 57% 19 32% 2 10% 0 0% 48 39%
Daligt 2 14% 2 % 8 13% 1 5% 0 0% 13 11%
Mycket daligt 0 0% 1 4% 1 2% 2 10% 0 0% 4 3%
Inget svar / Vet ej 1 7% 8 29% 31 52% 15 75% 1 100% 56 46%
Summa 14 100% 28 100% 60 100% 20 100% 1 100% 123 100%
SUMO D
Mal grupp: Samtliga anstéllda i foretagen som deltagit i projektet

A A,B,C
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning Antal svar | Férdelning
Andel av de anstéllda per
foretag som tycker 1 79% eller 48 47%
informationen &r bra eller
mycket bra
Daligt 2 14% 12 12%
Mycket daligt 0 0% 2 2%
Inget svar / Vet gj 1 7% 40 39%
Total: 14 100% 102 100%

En niva i SUMO ér att mata ndgot som kallas for néjdheten med de tjanster som erbjuds i projektet. Nivan handlar om hur vél
eller hur daligt projektet lyckas med att nd ut till de anstillda pa foretagen. Nojdhet &r ett subjektivt begrepp och kan uppfattas
olika av olika personer. Som matbart mal for nojdheten i Smart Trafikant sattes ”Att minst 30 procent av de anstéllda per foretag
skall tycka att informationen ar bra eller mycket bra”.

Aven om vi i projektplaneringen bedémde att det satta mélet var relativt métbart inser vi att det finns utrymme for olika
tolkningar. Om man enbart gér pa svaret pa fragan till samtliga anstéllda hur deras samlade beddémning av informations material
var svarade 41 procent att den var mycket bra eller bra. Om man daremot gor en korsskdrning mellan de som har deltagit i nagot
av delprojekten (grupp A) och deras uppfattning om informationen, vilket med stor sannolikhet &r personer som har tagit del av
det skrivna informationsmaterialet far man bedémningen att 79 procent tycker att informationen har varit mycket bra eller bra.
Slutligen finns en tredje majlighet till beddmning av maluppfyllelsen. Det ar att genom korsskdérning utlasa néjdheten hos dem
som har deltagit, kanner val till och har hort talas om projektet och delprojekten (grupp A-C). Vid en sddan sammanslagning fér
man fram att 47 procent tycker att informationen har varit mycket bra eller bra.

Det som kommer att rapporteras till det internationella projektet ar att 47 procent tycker att informationen har varit mycket bra
eller bra.

Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om véaxthuseffekten
pa din arbetsplats?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Ja 23 19%
Nej 61 50%
Inget svar / Vet inte 39 32%
Total: 123 100%

Att svara pa fragan om vad som &r orsaken till olika samtalsdmne pa arbetsplatsen ar svart. Inspirationen for ett samtal kan
komma frdn manga olika hall. Men pa den direkta fragan om Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till
diskussion/samtal om véxthuseffekten pa din arbetsplats har 19 procent svarat att det har det.

26



Skulle du under projektets tid velat ha mer...

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Inlformactlon/foredrag om 11 9%
klimatfragan

AktMtgter sa som fler 8 7%
delprojekt

Tryckt material 8 7%
Utstéllningar 2 2%
Storre

engagemang/uppmuntran frén 9 7%
foretaget

A[mat. Ange vad nedan. (Nasta 2 206
frdga)

Nej, allt har varit lagom 24 20%
Inget svar / Vet gj 59 48%
Total: 123 100%

Pa fragan om det fanns nagot som de anstillda 6nskade fa mer av var det dominerande svaret "inget svar" eller "vet ej" 48
procent svarade sa. Av det som kom dar efter var 6nskemal om information och féredrag om klimatfragan vilket 9 procent

svarade.

Pa fragan gavs ocksa majlighet att fritt skriva in 6nskan pa vad de anstallda 6nskade fa mer av. Nedan presenteras samtliga svar

utan nagon ytterligare bearbetning.

Skulle du under projektets tid velat ha mer av annat, ange vad...

Svarsalternativ

Iniativtagande till promenadgrupper dela av lunchrasten.

Fler grupp/kst. tavlingar ex. 10 000 steg per dag

Klimatfragan- Fick héra en hel del vid férelasning vid eco-driving pA Radmannen som var intressant.

Storre engargemang fran foretaget.

EcoDriving

chans till kollektivtrafik

Vad éar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Mycket nojd 0 0%
Nojd 43 35%
Missndjd 7 6%
Mycket missnéjd 2 2%
Inget svar / Vet ej 71 58%
Total: 123 100%

Korskdrning
Vad éar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?
med

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?
B c

A
Ja, jag har delt.agit i ndgot J:g?ﬂr:;g;;g:'::;g‘;” Ja, jag har hbrt talas om | Nej, jag vgt inget om et v (Ve Gl Summa
av delprojekten > projektet projektet
av delprojekten
Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %

Mycket nojd 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Nojd 10 71% 14 50% 17 28% 2 10% 0 0% 43 35%
Missndjd 2 14% 2 7% 3 5% 0 0% 0 0% 7 6%
Mycket missnojd 0 0% 0 0% 0 0% 2 10% 0 0% 2 2%
Inget svar / Vet ej 2 14% 12 43% 40 67% 16 80% 1 100% 71 58%
Summa 14 100% 28 100% 60 100% 20 100% 1 100% 123 100%
SUMO G och P.I. 3
Mal grupp: Personer som deltagit i erbjudandena

A A B,C
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning Antal svar | Férdelning
Andel nojda eller mycket ndjda
av de som deltagit i 10 71% eller 41 40%
erbjudandena
Missndjd 2 14% 7 %
Mycket missnéjd 0 0% 0 0%
Inget svar / Vet ej 2 14% 54 53%
Total: 14 100% 102 100%

Pa fragan om helhets intrycket av projektet Smart trafikant svarade 58 procent "vet ej" eller "inget svar". 35 procent svarade att
de var mycket néjda eller njda. Ovriga 8 procent var missnojda eller mycket missnojda.
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I SUMO arbetar man sig fran makro till mikroniva, dvs &sikt fran samtliga anstallda ner till individniva. Tidigare stélldes fragan
om nojdheten om erbjudandena pd makro niva. Da korskordes néjdheten med informationsmaterialet med dem som har deltagit,
kéanner vél till och har hort talas om projektet och delprojekten. P& individnivan korskérs helhetsintrycket av hela projektet med
dem som deltagit i ndgon av erbjudandena. Som mél i SUMO sattes att 40 — 50 % av personerna som deltar i erbjudandena ar
nojda eller mycket néjda”. Pa Finnveden svarade 71 procent av de som deltagit i ndgot delprojekt att de var mycket nojda eller
nojda. Svaret pa fragan ar ocksa en av projektets performers indicators, P.1. 3; antal n6jda personer, dar malet sattes till 40-50
procent.

Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt féretag?

Svarsalternativ Antal svar | Férdelning
Ja 49 40%
Nej 13 11%
Inget svar / Vet inte 61 50%
Total: 123 100%

Pa fragan om man onskade att fler liknande projekt och delprojekt som har ingétt i Smart trafikant skulle genomforas svarade 50
procent att de "vet inte " eller "inget svar". 40 procent svarade ja och endast 11 procent nej. Slutsatsen av svaren dr att det finns
ett stdd bland de anstéllda att foretaget fortsétter att genomfora liknade projekt.

Nagra fa personer tog mojligheten att lamna fria kommentarer till projektet, se nedan.

Lamna garna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

Svarsalternativ

Fraga 4 och 11: Jag &ker i stort sett alltid buss till jobbet. Ibland men ej pga arstider s& kor jag bil beroende p& méten, jobbar i ndgon annan av vara
fabriker, skiftgdng etc.

Varfor inte forsoka fa Lanstrafiken att anordna resor som passar arbetstider respektive orter, andra foretag ex. Volvo Brads har det...

Synd att uppslutningen har varit dalig

Den stora ecodriving utbildningen skulle kunna provats pa de som inte har mdjlighet att samaka eller 4ka kommunalt.

Direktbussar (tar lang tid idag). Fler avgdngar. Cykelvég mellan véxjo - alvesta.
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BILAGA

Enkat om dina resvanor

Bilaga 1

RVU 1 okt — nov 2006

Datum:

Vi pa Finveden Powertrain genomfor tillsammans med Transport Eko Sydost ett
projekt om anstalldas resor till och fran arbetet. Projektet kommer att pagar under ett
ar och kallas for Smart Trafikant. Som en start for projektet vill vi veta lite mer om
dina resvanor. Vi ar darfor tacksamma om du svarar pa foljande fragor.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

I Till fots

I Cyklade

1 Moped

[ Motorcykel

[J Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

0 Tag

0 Kombination buss och tag

[J Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
1 Bil som passagerare

I Bil som forare

[ Annat

3a. Nar du reste hit idag akte du...?

1 Raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Lamna pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat arende pa vagen

3D. Nar du reser hem idag planerar du att ...~

O Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat arende pa vagen

2. Hur 1angt har du enkel vég fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km
O1-2km
O2-4km

O 4-8km
O08-10km

0 10 - 15 km

O 15 - 20 km

[ Mer &n 20 km

4. Brukar du andra ditt fardmedel under aret
for resan till och fran arbetet?

[ Nej

[ Ja, pa vintern reser jag mer med...
1 Cykel
1 Bil
[ Samaker i bil
L] Buss
O Tag

[ Ja, pa sommaren reser jag mer med...
1 Cykel
O Bil
O Samaker i bil
L1 Buss
0 Tag

5. Vilken 4r din kunskap/erfarenhet av att samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Vi &r da
[ Jag samaker nagon dag i veckan (Vi ar da

................. personer i bilen)
................. personer i bilen)

O Det finns personer jag skulle kunna samaka med, men det har inte blivit av

[0 Kénner inte till nagon att samaka med
[ Vill inte samaka med nagon

Var god vand!



Bilaga 1
BILAGA RVU 1 okt — nov 2006

6. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

[ Jag har aldrig anvant den

[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken

1. Vilka férutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

Jag har bra forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen hallplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far véanta
mer an sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oOooa

8. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (ecoDriving)?

1 Kanner ej till det

L] Har hort talas om det

[J Vet vad det &r och tillampa det delvis ndr jag kor bil

[0 Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

9. P& Finveden Powertrain planeras att under vintern bjuda in en forelésare, for att informera och
beratta om grunderna i sparsam kdrning (ecoDriving).

Hur ar ditt intresse av att lyssna pa den férelasningen?
1 Ja mycket intresserad

[ Ja sa dar intresserad
1 Nej inte intresserad

1 Vet gj
10. Ardu...? 11. vilken &r din &lder? 12. Ar din arbetstid. ..
[ Fast

1 Kvinna 0 -20 1 Flexibel inom visa granser
O Man d21-30 O Helt flexibel

31-40 [ Schema/skift

0 41-50

051-60

61—

13. Vilket postnummer har din hemadress?

14. min avdelning &r?*

15. Mmitt namn ar?*

* Du far svara pa enkaten anonymt. Till dem som anger namn och avdelning kommer vi att
lotta ut Trisslotter samt erbjuda olika aktiviteter inom projektet Smart Trafikant.

Ett stort tack for dina svar!
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RVU 2 Enkat om dina resvanor

Vi pa Finnveden Powertrain i Alvesta har genomfort ett projekt tillsammans med Energikontor
sydost om de anstélldas resor till och fran jobbet, projektet kallas Smart trafikant. Nu har det
gatt ett ar sedan vi genomforde den forsta resvaneundersokningen. Vi vill nu genomféra en
uppfdljande undersdkning for att mata effekten och for att fa veta hur du har uppmarksammat
och upplevt projektet. Nagra av fragorna nedan ar samma som stalldes for ett ar sedan och
nagra ar nya. Vi ar tacksamma om du svarar pa samtliga fragor.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

O Till fots

1 Cyklade

1 Moped

1 Motorcykel

L] Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

O Tag

0 Kombination buss och tag

[J Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
I Bil som passagerare

L1 Bil som forare

L Annat

2. Overrensstammer din resa idag med hur du
normalt tar dig till arbetet?

O Ja [J Nej

Om nej vad reser du normalt med?

3. Brukar du dndra ditt fardmedel under &ret
for resan till och fran arbetet?

1Ja 1 Nej
Om ja, pa vintern reser jag mer med...

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Téag

O Annat Vad?

Om ja, pd sommaren reser jag mer med...

O Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat. Vad?

4. Hur langt har du enkel vég fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km

O1-2km

O2-4km

04 -8km

0 8-10km

0 10 - 15 km

[ 15 - 20 km

[ 20 - 30 km

[ 30 — 50 km

O Mer50km........... Hur langt?

5a. Nar du reste hit idag dkte du...?

[0 Raka véagen mellan hem och arbetsplats
[0 Lamna pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat arende pa vagen

5b. Néar du reser hem idag planerar du att ...?

O Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat arende pa vagen

6. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av att
samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Viarda................. personer i bilen)

[ Jag saméker nagon dag i veckan

(Vidarda................. personer i bilen)

[ Det finns personer jag skulle kunna samaka med,
men det har inte blivit av

O Vill men kan av olika skal inte samaka
[ Kanner inte till ndgon att samaka med

O Vill inte samaka med nagon.
- Jag vill kora bil sjalv.

O Vill inte saméaka med nagon.
- Jag aker idag med kollektivtrafiken, gar, cykla, kor
moped eller motorcykel.
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7. Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?
Vélj det alternativ som passar dig bast.

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen héllplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta mer
an sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oooa

8. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

1 Jag har aldrig anvént den

[ Jag aker med kollektivtrafiken nagra dagar om aret
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken.

9. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam korning (ecoDriving)?

I Ké&nner ¢j till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det ar och tillampar det delvis nér jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

10. Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats.
Ké&nner du till projektet?

[ Ja, jag har deltagit i nagot av delprojekten

O Ja, jag kanner vél till men har inte deltagit i ndgot av delprojekten
1 Ja, jag har hort talas om projektet

1 Nej, jag vet inget om projektet

11. Under projektaret med Smart Trafikant har fyra delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till dessa delprojekt?

Jag har Nej, jag vet
g Jag kanner Jag har hort inget om
deltagit i A1 till | ¢
delprojektet valt talas om essa
delprojekt

Hélsotrampare
Bilister provar att cykla till jobbet under 0 0 0 0
nagra manader

Testresenarer inom kollektivtrafik
Bilister provar att aka buss/tag till jobbet O O O O
i tvd manader

Samakning
Bilister uppmuntras till samékning ([l (Il O O

Eco Driving / Sparsamkodrning
Bilister uppmuntras att kora bréanslesnalt ([l O O O

Var god vand —
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12. Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

O Har till stor del ersatt bilresor med andra fardmedel

O Har till viss del ersatt bilresor med andra fardmedel

[ Forsoker ibland ersatta bilresor med andra fardmedel

[0 Har borjat fundera pa alternativ till bil da jag ska aka till jobbet

O Inte alls

O Inte alls, - akte redan fore projektet med kollektivtrafiken, gick eller cyklade till jobbet.

13. Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

O Géang

I Cykel

O Kollektivtrafik

[0 Samakning i bil

O Har inte andrat mitt fardmedel

14. Under aret besokte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. lade du market till utstallningen?

1 Ja, jag var framme och tog material

1 Ja, jag lade mérke till utstallningen men besokte den inte
] Nej

1 Vet gj

15. Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstéllning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten. VVad &r din samlade bedémning av den
informationen?

1 Mycket bra
L] Bra

O Daligt

0 Mycket daligt
1 Vet gj

16. Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om
vaxthuseffekten pa din arbetsplats?

[Ja
1 Nej
I Vet gj

17. Skulle du under projektets tid velat ha mer...

O Information/foredrag om klimatfragan

O Aktiviteter sa som fler delprojekt

O Tryckt material

1 Utstallningar

[ Storre engagemang/uppmuntran fran foretaget
J Annat

1 Vet gj

1 Nej, allt har varit lagom
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18. Vad éar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

1 Mycket néjd

] Nojd

1 Missndjd

1 Mycket missnojd
1 Vet gj

19. Lamna gérna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

20. Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

Ja
1 Nej
1 Vet gj
21. Vilken ar din alder? 22. Vilka ar de forsta siffror i din
O -20 hemadress posthnummer?
021-30 033___
[131-40 034
[041-50 035 _
051 -60 L136___
[161- 037
038
039
O57

23. Du arbetar denna vecka...
1 Férmiddag/dag

OO0 Annat postnummer

O Kvéll

[] Natt

1 Helg

24. Du svarar pa denna enkat via... 25. Ar du...?

L1 Pappers enkét 1 Webb enkat 1 Kvinna 1 Man

26. Min avdelning ar?*

27. Mitt namn ar?*

Ett stort tack for dina svar!

* Du far svara pa enkéten anonymt.
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en héllbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer
och foretag i sydostra Sverige. Ett av Energikontor Sydost projekt & MOVE, det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju olika partners i Europa.
Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av projektet har fétt
namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta féretag i Kalmar och Kronobergs lan &r med i projektet, samarbetet
med Finnveden Powertrain i Alvesta startade under hésten 2006 och pagér under ett &r. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och skapa efterfragan pa
miljomassigt héllbara transporter, genom att informera om alternativa resmojligheter samt att erbjuda olika prova-pé aktiviteter. Ett av dessa prova-p
erbjudande ar att bli Halsotrampare. Att vara Halsotrampare innebar att man under sex manader lamnar bilen hemma och tar cykeln till jobbet.
Finnveden Powertrain i Alvesta gav Hélsotramparna varsin cykelhjalm, trippmatare och konditionstest fore och efter testperioden. Det lottades ocksa
ut en cykel bland H&lsotramparna.

Sju personer har provat-pé att vara Halsotrampare pa Finnveden Powertrain i Alvesta, de cyklade fran juni till december. Halsotramparna har fatt
svara pa fragor innan och efter testperioden och de har d&ven genomgatt ett konditionstest fore och efter testperioden, i denna rapport presenteras en
sammanstallning av deras svar pa dessa fragor.

Lashéanvisning
Forst presenteras svaren fran den forsta omgangen med fragor som stélldes innan Halsotramparna bérjade cykla. Ett x i tabellerna innebér att
Halsotramparen inte har svarat pa denna fraga.

Sedan ges en parallell presenation av resultatet fran fragor nr 1 (hur de tror det kommer att vara att cykla) och fragor nr 2 (uppféljningsfragor om hur
de har upplevt testperioden), dessa &r markta med uppfoljningsfragor. Resultaten presenteras framst i tabell form endel fragor har kompletterats med
kommentarer for att fortydliga eller forklara resultatet. Fragor som skall jamforas har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen.

Till sist kommer det vidare resultat fran fraggeomgéang 2 som presenteras och visar hur mycket Halsotramparna har cyklat under testperioden, vad de
har upplevt som positivt och negativt med projektet med mera.

Sammanfattning
Halsotramparna har i medel 10,2 km till jobbet, vilket innebaér att efter de har cyklat till och fran jobbet i 6 manader har de tillsammans sparat ungefs
3,7 ton koldioxid. Alla Halsotramparna har utrustats med en trippmétare och under testperioden har de tillsammans cyklat nastan 4000 km.

Den faktor som Halsotramparna bedémer som viktigast nar det galler cykelvagarna ar Belysning, Underhall och Trafiksakerhet. Det som flera
Halsotrampare namner behover forbattras ar Underhéllet och Belysningen.

Kondition och halsa 4r en viktig orsak till att de blev Halsotrampare och deras konditionstester visar att Halsotramparnas syreupptagningsformaga
och rérlighet hade forbattrats efter testperioden. Flera av Halsotramparna upplever att de ar mer stresstaliga och orkar mer &ven efter jobbet &n de
gjorde innan testperioden.

Genom deltagandet i projektet har 86 % av Halsotramparna aven barjat cykla mer pa fritiden och alla kommer, i lite olika utstrackning, att fortsatta
att cykla till jobbet.

Fran Finnveden i Alvesta deltog féljande personer som Halsotrampare.

1 Patrik Fransson
2. Rolf Henriksen
3. Magnus Roos
4. Cristina Covaci
5. Covaci lonel

6. Laszlo Leszko
7. Marijana Kadar

Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.
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1. Hur lang tid tar det for dig, fran dorr till dorr,

att komma till arbetet med bil*

1. 7 minuter
2. 10 minuter
3. 16 minuter
4, 20 minuter
5. 6 minuter
6. 10 minuter
7. 20 minuter
Medel 12,7 |minuter

3. Hur langt har du till jobbet (enkel vag) med bil?

Bilaga 3

kg CO2 kg CO2
enkel per ar
1. 55 km 1,3 577
2. 58 km 13 608
3. 17 km 3,9 1783
4, 16 km 3,6 1678
5. 4,5 km 1,0 472
6. 4,5 km 1,0 472
7. 18 km 41 1888
Medel 10,2 |[km Summa 16,3 [Summa 7478

4. Har méanga fungerande cyklar finns det i ditt hushall?

stycken

stycken

stycken

stycken

stycken

ISR Pl Bl I

stycken

NIN[FRIN[O|IN|N

stycken

Medel

stycken

5. Om din cykel har utrustats med
hastighetsmatare/trippmatare. For att kunna berékna din
miljonytta behGver vi veta hur 1angt din cykel har rullat.

Vad star Datum
maétaren pa
1 320 km 2007-07-13
2 0 km jun-07
3 0 km jun-07
4 0 km jun-07
5 0 km jun-07
6 0 km jun-07
7 0 km jun-07
Summa 320 km
Kommentar

2. Hur lang tid tar enbart bilresan?

1. 6 minuter
2. 8 minuter
3. 15 minuter
4, 15 minuter
5. 6 minuter
6. 18 minuter
7. 8 minuter
Medel 10,9 minuter
Antaganden

Varje bil forbrukar en liter per mil.
Antal arbetsdagar per ar 4r 230 dagar.

Koldioxidutslappet réknas som 2,28 kg per liter bensin.

Uppféljningsfraga

3. Om din cykel har utrustats med hastighetsmatare/trippmaétare. For att
kunna berdkna din miljénytta behéver vi veta hur langt din cykel har
rullat.

Vad star Datum

maétaren pa
1 485 km 2007-12-12
2 595 km 2008-01-10
3 775 km 2008-01-10
4 578 km 2007-12-02
5 815  |km 2007-12-17
6 350  |km 2007-09-01
7 647  |km 2008-01-30

Summa 3925 km

Halsotramparna fick en trippmatare i borjan av sin testperiod dérav att métarna star pa 0. En Halsotrampare hade redan en
trippmatare. Efter testperioden hade de tillsammans cyklat néstan 4000 km.
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6. Hur lang tid tror du att det kommer att ta for

dig att cykla till jobbet?

1. 45 minuter
2. 35 minuter
3. 20 minuter
4, 13 minuter
5. 19 minuter
6. X minuter
7. 50 minuter
Medel 30,3 |minuter

7. Har ofta servar du din cykel?

Antal | Férdelning [Svarsalternativ
0 0%  |Reglebunden kontroll
4 57% [Nagra ganger om aret
0 0% |En gang om &ret
3 43% |Service ? (Aldrig)
7 100%

8. Anvinder du ndgon utrustning till din cykel
och dig sjalv, kryssa for de alternativ du

anvénder idag.

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
3 13%  |Cykelhjalm
6 26% [Cykellyse
0 0% Dubbdéack
1 4%  [Skoskydd
3 13%  |Regnstdll
2 9% Cykelvaskor/cykelkorg
3 13%  |Cykellds
5 22%  |Reflexvdst
0 0% Annat
23 100%

Bilaga
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Uppfoljningsfraga:

2. Hur 18ng tid tog det for dig att cykla till arbetet?

1. 30 minuter
2. 55 minuter
3. 17 minuter
4, 13 minuter
5. 15 minuter
6. 15 minuter
7. 50 minuter
Medel 27,9 minuter

Uppfoljningsfraga:
4. Har du skaffat dig ndgon mer utrustning till din
cykel och dig sjalv under testperioden?

Antal

Fordelning

Svarsalternativ

2

11%

Cykelhjalm

21%

Cykellyse

11%

Dubbdéack

0%

Skoskydd

16%

Regnstall

5%

Cykelvaskor/cykelkorg

16%

Cykellas

16%

Reflexvast

RPlwWwlwlkRrlw|O|N|A~

5%

Annat

=
(e}

100%

9. Du far har nedan vardera/bedéma ett antal faktorer som berér cykelvagnatet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de &r generellt, dels beddma hur néjd du &r med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstaende faktorer ar

generellt for cykelvagnatet?

Hur ndjd ar du med cykelvagnatet i din
kommun nér det galler dessa faktorer?

Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls nojd Mycket nojd

1 2 3 4 5 Medel 1 2 3 4 5 Medel
a. Végvisningen 3 2 2 3,8 1 1 4 1 3,6
b. Beldggningen 1 6 4,7 1 2 3 1 3,4
c. Belysningen 3 4 4,6 1 2 1 2 3,2
d.Cykelparkeringen 5 2 4,3 1 1 2 3 4,0
e.Detaljutformningen 1 1 5 4,4 1 1 2 3 3,0
f. Underhallet 1 6 49 2 3 1 1 2,1
g. Trafiksékerhet 7 5,0 2 2 1 1 1 2,6
h. Sammanh&ngande 1 1 2 2 3,8 1 2 1 2 1 3,4

cykelvagnét

Kommentar

Ingen av faktorerna har i medel bedomts som helt oviktiga, de faktorer som har klassats som mest viktiga ar Belaggning, Belysning, Underhall oc
Trafiksakerhet. Den faktorn som Halsotramparna ar minst néjda med &r Underhallet.
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Uppfoljningsfraga

Bilaga
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11. Du far hér nedan vérdera/bedéma ett antal faktorer som beror cykelvagnétet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de &r generellt, dels beddma hur néjd du &r med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstadende faktorer ar

generellt for cykelvagnatet?

Hur ndjd ar du med cykelvagnatet i din
kommun nér det galler dessa faktorer?

Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls nojd Mycket nojd

1 3 4 5 Medel 1 2 3 4 5 Medel
a. Végvisningen 1 1 2 2 3,7 1 4 1 4,0
b. Beldggningen 1 2 4 4,3 1 1 4 1 3,7
c. Belysningen 3 4 4,6 1 1 3 1 1 3,0
d.Cykelparkeringen 1 2 4 4,4 1 1 5 4,6
e.Detaljutformningen 2 5 3,7 3 3 3,5
f. Underhallet 1 6 47 2 1 3 1 24
g. Trafiksékerhet 1 6 4,9 4 1 2 2,7
h. Sammanh&ngande 2 4 4,3 1 3 2 3,2

cykelvagnét

Kommentar

Denna fraga stalldes dven som uppféljningsfraga for att se om Halsotramparna efter testperioden var slut hade 4ndrat uppfattning om vilka
faktorer som &r viktiga respektive mindre viktiga och hur ndjda de ar med dessa faktorer dér de har cyklat. | stort sett &r det inga stora

forandringar mellan innan och efter testperioden. De faktorer dér det har dndrats &r Beldggningen, Detaljutformningen som har blivit lite mindre
viktigta och ett Sammanhéngaden cykelvégnét har blivit viktigare. Halsotramparna &r efter testperioden néjdare med Véagvisningen,
Bel&ggningen, Cykelparkeringen och Detaljutformningen (till exempel kantstenar och upp- och nerfarter).

11. Tror du att du kommer att uppleva négon skillnad nar
det géller din kondition efter testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
6 86% |Ja, till det battre
0 0% Ja, till det sdmre
0 0% Nej, ingen skillnad
1 14% |Vetej
7 100%

12. Tror du att du kommer att uppleva nagon skillnad nar

det galler stresstélighet genom att vara halsotrampare?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
4 57% |Ja, till det battre
0 0% Ja, till det sdmre
0 0% Nej, ingen skillnad
3 43% |Vetej
7 100%

13. Vilka forvantningar har du pa resultatet av din

hélsoprofil efter testperioden?

Fa battre fysik

Ma béttre, piggare, battre kondis.

Battre kondis. Férhoppningsvis vager jag mindre och blir

piggare och allmant mer valmaende.

6av8

Uppféljningsfraga:
12. Upplever du nagon skillnad nar det galler din kondition
nu jdmfort med innan testperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
5 71% Ja, till det battre
0 0% Ja, till det sdmre
1 14% Nej, ingen skillnad
1 14% Vet ej
7 100%

Uppfoljningsfraga:
13. Upplever du nagon skilland i din stresstalighet jamfort
med innan testperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja, stor skillnad
4 57% Ja, skillnad
1 14% Nej
2 29% Vet ej
7 100%

Uppfoljningsfraga:
14. Upplever du det som att du orkar mer efter jobbet &n du
gjorde innan testperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja, stor skillnad
5 71% Ja, skillnad
2 29% Nej
0 0% Vet ej
7 100%




Kommentar
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De flesta av Halsotramparna hoppades att deras kondition skulle vara béttre efter testperioden. Resultatet fran konditionstesten
visar att Halsotramparnas syreupptagnings formaga hade forbittrats. De hade ocksa fatt en forbattrad rorlighet. Sedan kunde
resultaten troligen varit battre om de hade cyklat under &rets ljusare tider s& som sommar och tidig host. Positivt ar att flera av
Halsotramparna upplever att de deras kondition &r béttre, att de klara mer stress och &ven att de orkar mer efter jobbet.

Uppfoljningsfraga:
5. Cyklar du dven mer pa fritiden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
6 86% Ja
1 14% Nej
7 100%

Uppféljningsfraga:
7. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du
cyklat till och fran arbetet under testperioden?

Uppfoljningsfraga:
6. Har du inspirerat andra i din omgiving till att borja cykla?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
4 57% Ja
3 43% Nej
7 100%

Uppféljningsfraga:
8. Vad motsvarar detta ungefér i procent av resorna till och
fran arbetet?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ

95%

57% |Dagligen till och fran arbetet

95%

0% Dagligen ena strackan

100%

43%  |Ett par dagar i veckan

99%

0% Ett par dagar i veckan ena stréckan

75%

0% Mindre 4n en gang i veckan

ISR R B I

X

0% Mindre 4n en gang i veckan ena strackan

7 X

N|o|o|o|w|Oo|n

100%

Uppféljningsfraga:
9. DA du inte cyklade, hur tog du dig till arbetet?
Ange ett eller flera svarsalternativ.

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
1 11% |Akte buss

6 67% |Korde bil sjalv
1 11%  |Samékte

1 11% |Gick

9 100%

Uppfoljningsfraga:
15. Vad tycker du i stora drag om projektet Halsotrampare?

Medel 93%

Uppféljningsfraga:
10. Kommer du att fortsétta cykla till arbetet efter
testperiodens slut?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
6 86% Ja, ofta
1 14% Ja, ibland
0 0% Nej
0 0% Vet ej
7 100%

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
5 45%  |Mycket bra
6 55% |Bra
0 0% |Varken bra eller daligt
0 0%  |Mycket déligt
11 100%

Uppféljningsfraga:
16. Vad har varit mest positivt med att vara
Hélsotrampare?

Konditionstest fore och efter

Att vara mer bestdmd. Inte fuska de dagarna vadret ar
daligt (regn o blast). Man bor cykla anda.

Att jag har hittat en ny bra motionsform. Har sen 070709
cyklat 2935 km, képt racercykel och deltagit i tva
motionslopp.

Kul att se var man star innan och efter konditionstestet. Blir
ju samtidigt en morot nar det kanns lite tungt pA morgonen.

Jag fick min dagliga motion.

Uppféljningsfraga:
17. Vad har varit mest negativa med att vara Halsotrampare?

Motvind, finns inget vérre och obefintlig snéréjning, cyklade
2-3 génger i 5-7 cm sno.

Det var lastbilar och bilar som korde sé& néra att jag kinde att
jag néstan drogs med.




Uppfoljningsfraga:

18. Vad behdvs enligt dig for forbattringar for att & fler att

cykla till och fran din arbetsplats?

(Tacksam om du ar sa konkret som méjligt med dina forslag!)

Vi som cyklar hjalper till med battre miljo, darfér borde vi
uppmuntras med en viss summa i skatteavdrag.

Léagre moms pa cyklar. Béttre belysning pa storre vagar, att
kommun och végverk skoter snéréjningen. Torkmdjligheter

pa jobbet av klader.

Béttre belysning. Bredare vég eller cykelvdg. Det mesta
motstandet mot att bérja cykla sitter nog i huvudet pa folk.

Ovriga kommentarer

8av8
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Uppfoljningsfraga:
Ovriga kommentarer

Jag tror Vagverket kommer att ta dod pa all cykling mellan
orter genom att satta upp vajer racken och gora 2+1 vdg. Det
skulle vara krav pa att samtidigt bygga cykelvag.

Tyvarr sd cyklade jag personligen inte s& mycket, kanns inte
sd kul att vara pé en sa stor vag (126:an) nar det ar becksvart
ute, trots hyfsad belysning pa cykeln. Skulle garna géra om
detta, men gédrna under perioden mars-oktober. Det &r lite
ljusare da. Annars tycker jag att det var ett mycket bra
initiativ.

Sent p& sommaren att borja cykla, i host har jag inte cyklat
pga att det var valdigt morkt bade nér jag jobbade morgon
och kvall och under min semester har jag inte cyklat alls.
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter,
organisationer och foretag i syddstra Sverige. Ett av Energikontor Sydost storre projekt & MOVE, det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju olika
partners i Europa. Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av
projektet har fatt namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta foretag i Kalmar och Kronobergs 1an ar med i projektet,
samarbetet med Finnveden Powertrain i Alvesta borjade hosten 2006 och pagar under ett &r. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och skapa
efterfragan pa miljomassigt hallbara transporter, genom att informera om alternativa resmajligheter samt att erbjuda olika prova-pa aktiviteter. Ett
av dessa prova-pa erbjudande &r att bli Testresenar. Att vara Testresendr innebér att man under tvad méanader lamnar bilen hemma och tar bussen
eller taget till jobbet. Lanstrafiken i Kalmar och Kronoberg sponsrar de utvalda Testresenarerna pé varje foretag med busskort under testperioden.

Sex personer har provat-pa att vara Testresenarer pa Finnveden Powertrain i Alvesta, de akte buss fran mars till maj under 2007. Testresenarerna
har fatt svara pa fragor innan och efter testperioden, i denna rapport presenteras en sammanstéllning av deras svar pa dessa fragor.

Lashanvisning

P4 sidan 3-4 ges en bakgrund till hur Testresenaernas arbetspendling s&g ut, hur méanga bilar de har i familjen, vilka tider de pendlar pa, avstandet
till jobbet med mera.

Fran sidan 4-7 ges en parallell presenation av resultatet fran fragor nr 1 (vilka férvantningar de pa kollektivtrafiken) och fragor nr 2
(uppfoljningsfragor om hur de har upplevt kolletivtrafiken), dessa ar markta med uppféljningsfragor. Resultaten presenteras framst i tabell form.
Fragor som skall jamforas har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen.

Fran sidan 7-10 &r det vidare resultat fran frageomgang 2 som presenteras och visar hur Testresenarerna upplevt priset pa bussresan, hur mycket de
har akt under perioden, vad de har upplevt som positivt och negativt med att &ka kollektivt och vad som skulle behdvas for att fa fler att dka
kollektivt fran deras arbetsplats med mera.

Fran sidan 12-13 presenteras resultatet fran den tredje frageomgéngen, langtidsuppfoljningen. Den gjordes sex manader efter testperioden for att se
hur testresenarena reste till och fran jobbet under en vecka och hur de hade rest sedan testperioden tog slut.
Sammanfattning

Testresendrerna hade i medel 21 km till jobbet och det tog dem cirka 23 minuter i bil att komma till jobbet. Bussresan tog i medel nastan 14 minuter
langre tid. Alla Testresenarerna tyckte att kollektivtrafiken varit battre an forvantat, men alla tyckte ocksa att mojligheten att utratta drenden hade
paverkats genom att de &kte kolletivt, mestadels negativt.

Ingen av Testresendrerna tyckte att biljettpriset var for dyrt, 17 procent tyckte att biljettpriset var mycket prisvért, 50 procent att det var ganska
prisvart och 33 procent tyckte att det var varken billigt eller dyrt.

50 procent av Testresenarerna hade dven akt mer kollektivt pé fritiden varav 67 procent inte hade gjort det om det inte varit for att de var
Testresenarer. 67 procent av Testresendrerna hade dagligen akt kollektivt under testperioden.

Det som har upplevts som mest postivit med att aka kollketivt var att det ar miljévanligt, bekvamt och avkopplande. Det som upplevts som mest
negativt var att man var bunden till busstiderna, att ej kunna handla pa vagen hem och minskad flexibilitet.

Léangtidsuppfoljningen visar att sex manader efter testperioden gjordes 47 procent av Testresendernas resorna under en vecka med buss.

Fran Finnveden Powertrain i Alvesta deltog fljandet personer som testresenérern.

1 Christer Karlsson

2. Karin Sjodahl - Johansson
3. Peter Hultkvist

4. Viorica Dragomir

5. Jan-Ove Fransson

6. Andreas Ullman

Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.
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1. Har manga bilar finns det i ditt hushall?

stycken

stycken

stycken

stycken

ISR I

stycken

S LN N

stycken

Medel

stycken

3. Den hil du vanligen anvander vilken drsmodell &r den?

1. 2003 |&rs &rsmodell
2. 1998  |ars rsmodell
3. 1998  |ars rsmodell
4, 2005  |&rs &rsmodell
5. 1997  |ars rsmodell
6. 2004  |&rs &rsmodell
Medel 2001 |&rs &rsmodell

4. Hur Iang tid tar det for dig, fran dorr till dorr, att komma
till arbetet med bil%

Bilaga 4

2. Hur manga av dessa bilar har katalysator?

1. 2 stycken
2. 1 stycken
3. 1 stycken
4. 1 stycken
5. 1 stycken
6. 1 stycken
Medel 1,2 stycken

5. Hur Iang tid tar enbart bilresan?

1. 17 minuter 1. 20 minuter
2. 15 minuter 2. 18 minuter
3. 24 minuter 3. 25 minuter
4. 35 minuter 4. 22 minuter
5. 20 minuter 5. 15 minuter
6. 25 minuter 6. 10 minuter
Medel 22,7 minuter Medel 18,3 minuter
6. Hur 1&ngt har du till jobbet (enkel vag) med bil?
kg CO2 kg CO2 Antaganden
enkel resa per & Varje bil forbrukar en liter per mil.
1. 16 km 3,6 1678
2. 9 km 2,1 944 .
3. = Kk 80 7671 Antal arbetsdagar per ar ar 230 dagar.
4. 24 Kkm 55 2517 L ) ) . :
3 5 mn 36 1678 Koldioxidutslappet raknas som 2,28 kg per liter bensin.
6. 25 km 57 2622
Medel 20,8 km Summa 28,5 Summa 13110

7. Vid vilken tider pa dygnet aker du till och fran ditt arbete?

Till jobbet |Fran jobbet
1. 7 16.30
2. 6-8 15-18
3. 6.45 16.30
4. 6.00 16.00
5. 6.30 16.10
6. 6.30 16.30

8. Vilka dr de fyra framsta anledningarna till att du kor bil till jobbet idag?
De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Jag bestdmmer helt sjélv tiderna

Det ar snabbt

Det ar svart att klara dvriga resor inom familjen med enbart en bil, och finns det 2 st bilar sa blir det sa.

Samaker med maken

Bekvamt

Tillgang till bilen vid behov

Flexibelt

Utréatta arende fortare

Lamna barnen
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9. Hur lang tid tror du resan, dérr till dorr, till ditt jobb Uppféljningsfraga:
kommer att ta med buss? 1. Hur I&ng tid tog det for dig, fran dorr till dorr, att
komma till arbetet med buss?

1. 35 minuter 1. 51 minuter
2. 20 minuter 2. 35 minuter
3. 50 minuter 3. 50 minuter
4, 30 minuter 4. 38 minuter
5. 30 minuter 5. 20 minuter
6. 35 minuter 6. 30 minuter
Medel 33,3 minuter Medel 37,3 minuter
10. Hur Iang tid tror du att enbart bussresan till jobbet Uppféljningsfraga:
kommer att ta? 2. Hur I1&ng tog din bussresa?
1. 30 minuter 1. 25 minuter
2. 25 minuter 2. 15 minuter
3. 25 minuter 3. 25 minuter
4, 25 minuter 4. 25 minuter
5. 42 minuter 5. 20 minuter
6. 15 minuter 6. 43 minuter
Medel 27 minuter Medel 25,5 minuter
Kommentar

Medeltiden for att aka bil till jobbet ligger pé cirka 23 minuter. Att ta bussen till jobbet tar i medel cirka 37 minuter. Bussresan tar nastan 14
minuter langre tid. Nar det galler enbart restiden med bil respektive buss ar forhallandet inte lika stort da tar bilresan cirka 18 minuter och bussresan
cirka 26 minuter. Skillnaden ar da bara 8 minuter. Stor del av sjalva bussresan &r att ta sig till sin hallplats och véantan pa att bussen ska komma. |
snitt 11 minuter gér at till detta jamfort med att g ut till och fran sin bil som i medel tar 5 minuter.

Uppféljningsfraga:
3. Har kollektivtrafiken motsvarat dina forvantningar ?

Antal Fordelning [Svarsalternativ

0 0% Mycket béttre &n jag forvantade mig
1 17% Béttre an jag forvantade mig
5 83% Négot battre &n jag forvantade mig
0 0% Négot samre &n jag forvantade mig
0 0% Mycket sémre &n jag forvantade mig
6 100%

11. Hur tror du det &r att I&sa tidtabeller? Uppféljningsfraga:

4. Hur anser du det &r att lasa tidtabellerna ?

Antal Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning |Svarsalternativ
3 50% Mycket enkelt 2 33% Mycket enkelt
2 33% Enkelt 3 50% Enkelt
1 17% Sa dar 1 17% Varken enkelt eller besvérligt
0 0% Besvdrligt 0 0% Besvdrligt
0 0% Mycket besvarligt 0 0% Mycket besvarligt
6 100% 6 100%
12. Hur tror du att bussarna héller tidtabellen? Uppfoljningsfraga:
5. Hur anser du att bussarna haller tidtabellen?
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra 2 33% Mycket bra
100% Ganska bra 4 67% Ganska bra

0% Varken bra eller daligt
0% Ganska daligt
0% Mycket daligt

100%

0% Varken bra eller dalig
0% Ganska dalig
0% Mycket délig

100%

o|jo|o|o|o
o|jo|o|o

5av 13



Bilaga 4

13. Vilka forvéntningar har du pa busschaufférernas bemétande? Uppféljningsfraga:
7. Hur upplever du att busschaufférerna beméter dig?

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 33% Mycket bra bemdtande 1 17% Mycket bra bem&tande
4 67% Bra bemotande 5 83% Bra bemotande
0 0% Varken bra eller dalig bemétande 0 0% Varken bra eller dalig bemétande
0 0% Dalig bemétande 0 0% Dalig bemétande
0 0% Mycket dalig bemétande 0 0% Mycket dalig bemétande
6 100% 6 100%
14. Vilken &r din uppfattning om antalet lediga sittplatser Uppféljningsfraga:
pé bussarna? 8. Vilken ar din uppfattning om antalet lediga sittplatser pa
bussarna?
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 33% Mycket gott om plats pa bussarna 2 33% Mycket gott om plats pa bussarna
3 50% |Gott om plats p& bussarna 2 33%  |Gott om plats pé bussarna
0 0% Lagom med lediga sittplatser pa bussarna 1 17% Lagom med resenarer pa bussarna
1 17%  |Kan bli trangt ibland 1 17%  |Kan bli trangt ibland
0 0% Mycket fullt pd bussarna 0 0% Mycket fullt pd bussarna
6 100% 6 100%
15. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort? Uppfoljningsfraga:
(Buller, saten, varme m.m.) 9. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?
(Buller, saten, vdrme m.m.)
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 33% Mycket bra komfort 1 17% Mycket bra komfort
2 33% Bra komfort 3 50% Bra komfort
1 17%  |Sadar 1 17%  |Sadar
1 17% Daligt komfort 1 17% Daligt komfort
0 0% Mycket dalig komfort 0 0% Mycket dalig komfort
6 100% 6 100%
16. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall? Uppfoljningsfraga:
(stadade eller stokiga, mycket ller lite klotter m.m.) 10. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall?
(Stédade eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 33% Mycket bra underhall 2 33% Mycket bra underhall
3 50% Bra underhall 2 33% Bra underhall
1 17%  |Sadar 2 33%  |Sadar
0 0% Daligt underhall 0 0% Daligt underhall
0 0% Mycket dalig underhall 0 0% Mycket dalig underhall
6 100% 6 100%
17. Vilken &r din uppfattning om héllplatsernas underhall? Vi stéllde ingen uppféljande frdga om underhallet vid hallplatserna.
Vid uppféljningen stallde vi frdga om de tyckte att deras start och
Antal svar | Fordelning [syarsalternativ malhallplats var rétt placerade. Svaren pé den fragan finns nedan.
1 17% Mycket bra underhall
3 50% Bra underhall
2 33%  |Sadar
0 0% Déligt underhall
0 0% Mycket daligt underhall
6 100%
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18. Hur tror du att mojligheten att utfora arenden/handla paverkas
genom att du aker kollektivt?

Uppféljningsfraga:
12. Har mgjligheten till att utféra drenden/handla paverkas genom
att du aker kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Det paverkas mycket positivt 6 100%  [Ja
1 17% Det paverkas nagot positivt 0 0% Nej
1 17% Det paverkas varken positivt eller negativt 6 100%
2 33% Det paverkas ndgot negativt
2 33% Det paverkas mycket negativt Om ja, pa vilket satt har mojligheterna forandrats?
6 100% Negativt, flexibiliteten férsdmras

19. Vilka &r dina fyra framsta anledningar idag till att borja dka buss
och/eller tag?

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.
Billigare

Miljéhdnsyn
Erbjudandet om att prova pa

Ratt tid pa aret (vinter)

Ge det en chans

Aka kollektivt och traffa andra manniskor

Avkopplande

Fasta arbetstider

Uppfoljningsfraga:

20. Vilka &r dina fyra framsta anledningar idag till att fortsitta ka
kollektivtrafik? (Vi vill att du anger argument oavsett om du kommer
att aka kollektivt eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Pris/kostnad jmf med bil

Utnyttja tiden, lasa pa bussen

Miljovanligt

Bekvamt

Sékerheten

Det passar till mig detta

Aka bvrig tid forutom till arbetet

Enbart en bil i familjen

7 av 13

Hinner inte handla

Men det gar att forandra gamla vanor

Aven om méjligheten finns att &ka ner till "stan” och ta nésta buss
hem s kénns det krangligt och blir inte av.

Man kan bara géra mindre ink6p nar man &ker buss, det blir for
krangligt med manga kassar

Har mojligheten men mindre &n innan.

Uppféljningsfraga:
6. Kénner du dig trygg med hur bussarna kors (trafiksakerhet)?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 17% Mycket trygg
4 67% Ganska trygg
1 17% Varken trygg eller otrygg
0 0% Ganska otrygg
0 0% Mycket otrygg
6 100%
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Uppféljningsfraga:

21. Vilka &r dina fyra framsta anledningar idag till att du kommer att
aterga till att ta bilen till jobbet anledningen. (Vi vill att du anger
argument oavsett om du kommer att aterga bilen eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Flexibelt, inga busstider att passa

Enkelt att handla

Bekvamt

Tid

Samakning

Béttre dygnsrytm (mer passande tider "socialt™)

Battre arbetsrytm pa jobbet (behdver inte avsluta det man gor for att passa bussen)

20. | detta projekt far du bussresan betald. Men vilken ar din 26. Vad anser du om priset pa kollektivtrafiken?
uppfattning om biljettpriset pa kollektivtrafiken? (Din samlade beddmning efter projektet)
Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket billigt 1 17% Mycket prisvart
2 33% Ganska billigt 3 50% Ganska prisvart
2 33% Varken billigt eller dyrt 2 33% Varken billigt eller dyrt
2 33% Ganska dyrt 0 0% Ganska dyrt
0 0% Mycket dyrt 0 0% Mycket dyrt
6 100% 6 100%
Testresendrernas samlade bedémning om priset pé kollektivtrafiken
uppféljningsfragan fick de ge efter det att de fatt svara pé fraga 22 -
25, se nedan.
21. Hur mycket billigare eller dyrare tror du det &r att aka buss jamfort Uppfoljningsfraga:
med att sjalv kora bil (per enkel resa till arbetet)? 22. Vad kostar en enkel resa till ditt arbete med kollektivtrafiken

utan nagra rabatter?

kr billigare kr dyrare
1. 300 0 1. 30 kr/resa
2. 15 0 2. 20 kr/resa
3. 0 0 3. 28 kr/resa
4. 45 0 4. 36 kr/resa
5. 10 0 5. 28 kr/resa
6. 20 0 6. 36 kr/resa
Uppféljningsfraga: Uppféljningsfraga:
23. Vad kostar periodkortet, det du har fatt i projektet, for att aka till 24. Vad blir priset for en resa till arbetet da du aker med periodkort?

och fran arbetet?

(Priset avgors av hur manga ganger du aker under perioden med
kortet. Berdkna det ungeférliga priset per resa for dig.)

1. 550 kr/period

2. 550 kr/period 1. 18 kr/resa

3. 550 kr/period 2. 10 kr/resa

4. 550 kr/period 3. 32 kr/resa

5. 400 kr/period 4. 14 kr/resa

6. 550 kr/period 5. 16 kr/resa
6. 14 kr/resa

Uppféljningsfraga:
25. Vad kostar din bil att kdra enkel vég till jobbet?

1. 57 kr/resa
2. 35 kr/resa
3. inget svar  [kr/resa
4, 45 kr/resa
5. 30 kr/resa
6. 50 kr/resa
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Uppféljningsfraga:

13. Hur tar du dig till din starthallplats, sett fran ditt hem?

Bilaga 4

Uppféljningsfraga:

14. Tycker du att dina start- och malhallplatser ar ratt placerade?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
6 100% Ja
0 0% Nej
6 100%

Antal Fordelning |Svarsalternativ
4 67% Gar
2 33% Cyklar
0 0% Annat
6 100%

Uppfoljningsfraga:
15. Behdver du byta fardmedel, till exempel buss till tag eller
landsvagsbuss till stadsbuss, pa vagen till eller frén arbetet?

Om nej, hur skulle du vilja att de var placerade?

Om ja, hur fungerar bytena?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 17% Ja
5 83% Nej
6 100%

De som svarade ja byter mellan

turbil/landsvagsbuss

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket enkelt
1 100% Enkelt
0 0% Sa dar
0 0% Besvérligt
0 0% Mycket besvérligt
1 100%

Uppfoljningsfraga:

16. Gar bussarna pa tider som passa dig?

Uppfoljningsfraga:

17. Har du akt kollektivt dven pa fritiden under projekttiden?
(Exempelvis vid inkdp, fritidsaktiviteter, besoka véanner, &ka till

Antal Fordelning [Svarsalternativ
6 100% Ja
0 0% Nej
6 100%

Om nej, hur skulle du vilja att tidtabellen fordndrades?

evenemang)
Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja, flera ganger
3 50% |Ja, ndgra ganger
3 50% Nej, aldrig
6 100%

Uppfoljningsfraga:

18. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du 8kt kollektivt

Om ja, tror du att du skulle ha kt kollektivt &ven om du inte var

Testresenar?
Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 33% Ja
2 67% Nej
3 100%

Uppfoljningsfraga:

19. Vad motsvarar detta ungefér i procent av resorna till och fran

till och fran arbetet under projektperioden? arbetet?

Antal Fordelning |Svarsalternativ 1. 75%
4 67% Dagligen till och fran arbetet 2. 80%
0 0% Dagligen ena strackan 3. 90%
2 33% Ett par dagar i veckan 4. 100%
0 0% Ett par dagar i veckan ena strackan 5. 90%
0 0% Mindre an en géng i veckan 6. 70%
0 0% Mindre 4n en géng i veckan ena strackan Medel 84%
6 100%

Uppfoljningsfraga:
27. Har ditt deltagande i projektet inneburit att du/familjen borjat
fundera 6ver ert bilinnehav?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Ja
6 100% Nej
6 100%

Om ja, hur har resonemanget varit?

9av 13




Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
28. Vad tycker du har varit det mest positiva med att aka kollektivt?

Miljovanligt

Uppfoljningsfraga:
29. Vad tycker du har varit det mest negativa med att aka kollektivt?

Flexibiliteten

Mindre kostnader

Man &r bunden till busstider och det &r inte lika enkelt att handla.

Bekvamt, bara att satta sig.

Stressen att hinna det dér sista innan kI 16.

Avkopplande

Ingenting

Kunna &ka ut6ver an till jobbet.

Ej kunna 8ka hem tidigare och ej kunna handla.

Majligheten att sova alt lasa tidningen pa vagen till jobbet.

Bundenheten och minskad flexibilitet.

Uppfoljningsfraga:
30. Vad anser du behdver goras for att fler ska valja att dka kollektivt
till ditt arbetet?

(Tacksam om du ar sa konkret som maéjligt med dina forslag!)

Turbilar specifikt for vissa industriomraden om méjligt. Genomfara
enkatundersdkningar for att "se" mdéjligheterna.

Uppfoljningsfraga:
31. Hur manga fler tror du skulle &ka om dina forslag genomfordes?

Billigare pris 1. inget svar |personer
Bussar som passa skifttiderna 2. 10 personer
Kostnaden for enzonskortet ar férhallandevis hogt om man jamfor 3. vet ej personer
med de andra periodkorten. Vill lanstrafiken inte ha resenérer som 4. inget svar |personer
aker korta resor? Bussturerna till Moheda & manga, men om man 5. 50 personer
jobbar i Alvesta ar det daligt med turer till och fran min bostadsort. 6. inget svar |personer
Maénga har idag mojlighet till flexibel arbetstid, och ska man da vélja Summa 60 personer

att aka kollektivt, maste kollektivtrafiken erbjuda manga méjligheter
att aka pa olika tider, bade till och fran jobbet.

Bussar som passar skiftgang

Uppféljningsfraga:
32. Kommer du att fortsitta att aka kollektivt till och fran arbetet efter
projektets slut?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 33% Ja, dagligen
2 33% Ja, ett par dagar i veckan
0 0% Ja, ett par ganger i manaden
2 33% Nagra enstaka ganger
0 0% Nej, aldrig
6 100%

Uppfoljningsfraga:
33. Har du inspirerat nagon i din nérhet till exempel familj, grannar,

vanner, arbetskamrater till att ”prova pa” eller kontinuerligt bérja aka

kollektivt?
Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 17% Ja
5 83% Nej
6 100%

Om ja, Hur manga

1. 1 personer

Summa 1 personer

Uppféljningsfraga:
34. Vad tycker du i stora drag om detta projekt med Testresenérer?

(Tyck till om exempelvis informationen, projektledare, enkatfrdgorna
med mera)

Enkatundersokningen far en att tanka till angaende sitt beteende

Uppféljningsfraga:
Om ja, kommer du anvanda nagot av Lénstrafikens busskort?

Antal Fordelning [Svarsalternativ

4 80% Ja, periodkortet

1 20% Ja, ladda ett betalkort

0 0% Nej, jag kommer att képa biljetter pa

bussen

5 100%
Varav "prova pa" Var av aker kontinuerligt

1 inget svar |personer 1. inget svar|personer
Summa 0 personer [Summa 0 personer

Mycket bra projekt men det ar mycket svart att &ndra gamla vanor.

Bra info, inga fragetecken.

Det har varit bra
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22. Ovriga kommentarer Uppfoljningsfraga:

35. Ovriga kommentarer

Information om fritidsresor till Oland och Gotland med bussen

Ett antal bussar saknar lasbelysning

Har &kt buss tidigare (cirka 3 ar sedan) da kunde jag dela busskort
med min sambo (hon aker till V4xj6). Men den som ritade
zonindelningarna ville tjana mer perngar genom att fa dit ytterligare
en zon mellan Moheda och Véxjo. Dédrmed kunde vi inte dela kort
och bussakande var ett minne blott.

Kostnaden for korta resor ar for dyra. Aker man inom en zon (20kr)
tycker manga att det knappt ar 16nt, jamfort med bilen.
Zonindelningen gor ibland att du kan f& valdigt dyra resor om du
passerar en zongrans dven om resan man gor ar valdigt kort. Varfor
finns inget tvazonskort? Varfor kostar ett enzonskort lika mycket
som tatortskortet? Mdjligheten att utnyttja ett tatortskort tex i Vaxjo
maste vara mycket storre &n om du bor pa landsbygden.
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Langtidsuppféljning

6 manader efter testperioden skickade vi ut en ny omgéang med fragor till Testresenarerna for att se hur de under en vecka reste till och fran arbetet
och dven om de under den héar tiden permanent hade andrat sitt satt att resa. Svaren fran dessa fragor presenteras har.

1. Hur tog du dig till arbetet under vecka 49

Till arbetet: Fran arbetet:

Buss Bil Buss Bil
Mandag 3 3 4 2
Tisdag 3 3 3 3
Onsdag 3 3 3 3
Torsdag 2 4 2 4
Fredag 2 4 3 3

Sa reste Testresenarerna efter testperioden

OBuss
mBil

Av de resor som Testresenarerna gjorde till och fran jobbet under v. 49 gjordes 47% av med buss och 53% med bil. Det var farre som akte buss fran
jobbet (50%) an till (57%). Resmonstret for veckan verka stamma ganska bra med hur Testresenarerna normalt har &kt efter testperioden (se fraga n
2).

Sa reste Testresenarerna med kollektivtrafiken fore testperioden

0% O Aldrig
0% B En gang i veckan

q OEn gang var 14:e dag
w O En géng i manaden
” OEn géng varje kvartal

B N&gon gdng om &ret

Nér Testresenarerna fyllde i sin intresseanmalan till projektet fick de ange hur de da reste med kollektivtrafiken. Det man kan se ar att 67 procent av
Testresendrerna sallan ékte med kollektivtrafiken. 33 procent &kte en gang var 14:e dag.

2. Stammer vecka 49 Gverens med hur du "normalt” har &kt efter testperioden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
4 67% Ja
2 33% Nej
6 100%

Om nej, pa vilket satt skiljer sig vecka 49 mot det "normala”?

Var pa tjansteresa hela veckan och tog mig med bil till jobbet. Normalt sett varierar jag med bil och buss beroende pa arbetssituationen.
Jag aker vanligen buss varje dag.

3. Nar (och om) du har kt buss efter testperioden. Hur betalade du for din resa?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
4 67% Periodkort
2 33% Betal-/rabattkort
0 0% Kopte biljett pd bussen
6 100%

4, Om du ndgon gang under testperioden "permanent™ har bytt firdmedel.
Nér gjorde du det? Vad har du bytt fran och till?

Jag akte buss med ett manadskort som jag vann under hésten. Men jag foredrar att samaka med 2 andra fran Moheda.

Samakning med bil
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5. Har du i stdrre utstrackning &n innan projektet borjat anvanda
kollektivtrafiken dven pa fritiden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 17% Ja
5 83% Nej
6 100%

6. Har ditt deltagande som Testresendr inspirerat nagon i din narhet till att
"prova pd" eller kontinuerligt borja aka kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja
6 100% Nej
6 100%

7. Har ditt deltagande i projektet gjort att du féréndrat din installning till kolletkivtrafiken?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
4 67% Ja
2 33% Nej
6 100%

Om ja, pa vilket satt har den forandrats?

Jag tycker att bussen ar ett utmarkt satt att ta sig till jobbet pd, dven om det inte ar sa flexibelt som att anvanda bilen.

Samakning i bil
Man kopplar av fran jobbet pd bussen och bérjar det privata livet.
Fungerade béttre &n véantat

8. Ovriga kommentarer

Jag tycker att 1-zonskortet borde vara billigare &n tétortskortet pgs att man inte kan anvénda 1-zonskortet i samma utstrackning som en som bor i
Vaxjo och har tatortskortet. Man har mycket farre &ktillfallen (turer) att anvinda. Aker man korta strackor sa blir de jamférelsevis dyra mot
tatortskortet eller andra periodkort. Vill man att folk ska aka kollektivt s3 maste det vara billigt! Skiljer kostnaden for lite, s& véljer manga det
bekvamare alternativet dvs bilen.
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