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SAMMANFATTNING
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RVU 1: Genomfordes 3 — 4 maj 2007, 562 respondenter. Totalt 900 anstéllda ger en svarsfrekvens pa
62 procent.
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RVU 2: Genomfordes 5 — 16 maj 2008, 259 respondenter. Totalt 944 anstallda ger en svarsfrekvens pa
27 procent.

7
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Vanligaste fardsatten till arbetet ar bil som forare, samakning och att resa med kollektivtrafiken i bade
RVU 1 och RVU 2.

% Forandringar mellan de tva resvaneundersokningarna i fardsatt till jobbet:
- bil som férare har minskat med 4 procentenheter
- att samaka har okat med 4 procentenheter
- att dka kollektivt har 6kat med 1 procentenhet

< Av de som bor inom 10 km fran arbetet har andelen bilforare minskat med nastan 8 procentenheter.
Antalet cyklister har 6kat med 5 procentenheter och de som gar till jobbet har minskat med 1 pro-
centenhet.

< Andelen som aldrig aker med kollektivtrafiken har minskat med hela 33 procentenheter. Medan det
dagliga resandet med kollektivtrafiken har minskat med ungefér 8 procentenheter.

% Kunskapen om EcoDriving har 6kat. De som vet vad EcoDriving &r och delvis tillampar det nar de kor
bil har 6kat med 9 procentenheter.

< Under ett ar aker samtliga anstéllda pa Volvo i Braas cirka 1 025 434 mil till och fran arbetet for en an-
stalld blir det cirka 1086 mil per ar. Utav dessa resor ar 58 procent med bil, 22 procent med kollek-
tivtrafiken, 19 procent som samakning och 1 procent med cykel.

% 74 procent av de anstéllda pa Volvo i Braas kanner till projektet Smart trafikant.

< 7 procent har forandrat sitt resebeteende till att resa mer hallbart pa grund av projektet. 8 procent har
borjat fundera pa att &ndra sitt beteende.

+«» 86 procent av dem som deltagit i Smart trafikant & mycket n6jda eller néjda med projektet.

¢+ 49 procent av de anstallda 6nskar att det genomfors fler liknande projekt.

En typisk anstalld p& Volvo i Braas

Ar en man i 31-40 &rs alder it L} Byter inte fardsatt mellan sommar och vinter

Aker raka végen mellan hem och arbetsplats

Slapper ut cirka 1,7 ton CO2 per &r
genom resorna till och fran jobbet ‘

Reser cirka 4,7 mil om dagen till och fran jobbet
58 % av resorna sker med bil



INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar bland annat for en hallbar transportsektor och regional utveckling genom sam-
verkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer och foretag i sydostra Sverige. Verksamheten finan-
sieras dels genom grundbidrag fran myndigheter och organisationer och dels genom olika projekt inom olika
program i Sverige och EU. Mer information om Energikontor Sydost finns pa var hemsida
www.energikontorsydost.se

Ett av Energikontor Sydost storre projekt &r MOVE. Det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju partners i
Europa. Partnerna ska genomfora olika atgarder men har det gemensamma syftet att starta Mobilitetskontor
och genomfdra sa kallade Mobility Management (hallbara resor)-aktiviteter i respektive land. Programagaren
for MOVE ar EU-kommissionen. Den svenska delen av projektet har fatt namnet Smart Trafikant och vander
sig till privata och offentliga arbetsplaster i Kronoberg och Kalmar lan, varav Volvo i Braas ar en. De 6vriga
ar ITT Flygt i Emmaboda, Lanssjukhuset i Kalmar, IKEA i Kalmar, Faurecia Exhaust Systems i Torsas, Re-
gionforbundet Sédra Smaland, Energikontor Sydost och Finnveden Powertrain i Alvesta. Syftet ar att arbeta
med resor till och fran arbetet. Projektet MOVE samverkar med tva andra av Energikontor Sydosts projekt:
regionala mobilitetskontor i Kronoberg och Kalmar Ian. De projekten finansieras genom de sa kallade
Klimp-bidraget fran Naturvardsverket. Huvudméannen for projekten ar Regionférbundet i Kalmar och Regi-
onférbundet Sodra Smaland.

Smart trafikant pa Volvo i Brads

Sedan varen 2007 arbetar Volvo i Braas tillsammans med Energikontor Sydost i projektet Smart trafikant.
Projektet syftar till att minska de anstalldas resande med bil till och fran jobbet genom att uppmuntra cyk-
ling, kollektivtrafikdkande, sparsam kérning och/eller samakning.

| projektet har det genomférts tva resvaneundersokningar, en i maj 2007 och en i maj 2008. Genom den for-
sta undersokningen fick vi fram ett utgangsvérde och kunskap om de anstalldas resemonster. Undersékning-
en gav ocksa en bild av vilka prova-pa aktiviteter som var mest lampliga for arbetsplatsen. Den forsta resva-
neundersokningen for Volvo i Braas genomférdes 3-4 maj 2007. Den andra resvaneundersékningen genom-
fordes 5-16 maj 2008 och méter effekten av de atgarder som har genomforts under aret samt hur manga per-
soner som har natts av informationen om hallbart resande. Resultaten fran dessa bada undersokningar presen-
teras i denna rapport.

Under aret (maj — maj) har det genomforts olika aktiviteter inom Smart trafikant pa Volvo i Braas. Nio per-
soner har provat pa att aka buss till jobbet i tva manader (Testresenarer) och atta personer har provat pa att
cykla till jobbet i sex manader (Halsotrampare) och 10 personer har utbildats i EcoDriving. En utstallning om
hallbart resande fanns pa plats under en dag utanfor matsalen pa Volvo, aven tva personer fran Energikontor
Sydost fanns pa plats under dagen. Da de fanns mojlighet att anméla sitt intresse for att borja samaka, disku-
tera olika transportsatt och ta material/broschyrer om olika hallbara transportsatt.

Om rapporten

Denna rapport innehaller en stor mangd information och data 6ver de anstélldas resande pa Volvo i Braas. Vi
har valt att presentera alla uppgifter som tagits fram. Genom att samla all fakta i ett dokument far man for-
visso en ganska omfattande rapport men vi ser en stor fordel men att ha all fakta samlade i ett dokument
istallet for flera olika rapporter. En tydlig indelning av resultaten gor att det gar latt att leta fram just den in-
formationen man soker.


http://www.energikontorsydost.se/

METOD OCH GENOMFORANDE

RVU 1

Vid planeringen av resvaneundersokningen var utgangspunkten att gora en totalundersokning, dvs. samtliga
anstallda skulle fa mojlighet att svara pa enkaten. Det totala antalet anstallda pa Volvo i Braas uppgar till cir-
ka 900 personer. Flertalet av dessa har inte dagligen tillgang eller arbetar vid datorer. Detta gjorde att en
webbaserad undersokning inte var mojlig att genomfora. Enkéaten delades ut pa plats av Volvo och Energi-
kontor Sydost till de anstéllda under 3-4 maj da Volvo hade informationsméten med alla anstallda. Under
dessa tva dagar genomfordes motet vid flera olika tidpunkter med ca 90 personer vid varije tillfalle. Totalt var
cirka 800 personer kallade till informationsmdtena.

Svars frekvens

Enkaten kopierades i 800 exemplar och distribuerades ut nér de anstallda gick in till informationsmétet. An-
talet enkater som kommit i retur och bearbetats uppgar till 562 st. De 562 anstallda som svarade utgor 62
procent av det totala antalet anstallda pa Volvo i som totalt har cirka 900 anstallda. Nagon bortfallsanalys
over dem som inte svarade pa enkaten har inte genomforts. Svarsfrekvensen for RVU 1 var 62 procent.

Tid och vaderlek

Enkaten till de anstéllda delades ut i borjan av maj 2007. Under perioden for resvaneundersékningen var det
torrt och ratt normala temperaturer for maj manad. Den 6 maj uppmattes av SMHI 23 grader i Malilla.
Resvaneundersokningar brukar genomféras mellan mitten av augusti till mitten av oktober pa hésten och
mitten av mars till mitten av maj pa varen. Eftersom huvudsyftet med undersokningen &r att fa fram ett ut-
gangsvarde infor de aktiviteter som planeras och eftersom den andra och uppféljande undersokningen skall
ske exakt ett ar efter den forsta, har inte valet av tidsperiod ndgon avgérande betydelse.

RVU 2

Awven vid planeringen av den andra resvaneundersokningen var utgangspunkten att gora en totalundersokning
dvs. samtliga anstallda skulle fA mojlighet att svara pa enkaten. Pa Volvo i Braas arbetar 944 personer och da
flertalet av dessa inte dagligen har tillgang eller arbetar vid datorer, detta gjorde att en webbaserad undersok-
ning inte var mojlig att genomféra. Enkéten kopierades upp och spreds tillsammans med ett informations-
blad som skickades ut till alla anstéllda, enkéten skulle sedan lamnas in till receptionen pa Volvo i Braas.

Svarsfrekvens

Antalet enkater som kom i retur och bearbetats uppgar till 259 st. Dessa 259 st utgdr 27 procent av anstéllda
pa Volvo i Brads som totalt har 944 st anstallda. Svarsfrekvensen for RVU 2 var 27 procent.

Tid och vaderlek

Enkaten delades ut under perioden 5 - 16 maj2008. Under perioden for resvaneundersokningen var det fint
vader med sol, lite blast och for arstiden varmt. Man vara medveten om att en undersékning som sker under
den kalla arsperioden visar att farre personer cyklar och gar och fler kor och aker bil till arbetet och vice ver-
sa. Den andra resvaneundersokningen genomfordes nagot senare an den forsta, vadret kan alltsa ha effekt pa
hur de anstallda svarade pa enkéaten och kan vara del av forklaringen till vissa skillnader i resultaten mellan
de tva undersokningarna.



RESPONDENTER RVU 1
Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 562 respondenterna.

Koénsfordelning

4 ~ Konsfordelning )
Kénsférdelning Antal [Férdelning Man Kvinna
svar 87% %

Kvinna 70 12%

Man 468 83%

Inget svar 24 4%

Total: 562 100%

a S

En stor majoritet, 83 procent, av de som svarat pa enkaten var man. 13 procent var kvinnor.
Aldersfordelning

Aldersfordelning Antal | Fordelning Antal Aldersférdelning )

svar 10
-20 15 3% ﬁg ] mMan

21-30 153 27% 00 B Kvinna
31-40 128 23% 80 |
41-50 142 25% 60 -
51-60 90 16% ‘2‘8
61- 25 4% o ‘
Inget svar 9 2% 2130 3140 4150 5160 Inget Ar
Total: 562 100% N svar )

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 562 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Volvo i Braas och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 31-40 ar. Av de svarande var det

minst antal personer i aldersgruppen under 20 ar. Stolparna i graferna ar uppdelade for att aven visa fordel-
ningen mellan mén och kvinnor.

Arbetstider

Svarsalternativ Antal Fordelning
svar

Formiddag 337 60%

Kvall 136 24%

Natt 27 5%

Annat 62 11%

Total: 562 100%

Antal Arbetstiden &r... )
350

300 B Man

250 O Kvinna _|
200

150

]

: =

0 : B |

\ Formiddag Kvall Natt Annat J

Lite mer an halften, 60 procent av de anstéllda jobbade formiddagsskift vid det tillfalle de svarade pa enka-
ten. De som har angett att de jobbar dagtid har lagts ihop med férmiddagsskiftet. 24 procent jobbade kvall, 5

procent natt och 11 procent jobbade annan tid, exempelvis helg. Stolparna i graferna ar uppdelade for att
aven visa fordelningen mellan mén och kvinnor.



Vilket ar de forsta siffror i din hemadress postnummer?

Svarsalternativ Antal svar Fordelning
34 _ Vastra Kronoberg (med téatorterna Ljungby, Almhult och Alvesta) 19 3%
35_ Vvaxjo tatort (inklusive Vederslov, Kalvsvik och Tavelsas) 227 40%
36_ Ostra Kronoberg (med tatorterna Aseda, Lessebo och Tingsryd) 253 45%
37_Blekinge lan 15 3%
38_ Sodra Kalmar lan (med tatorterna Torsas, Morbyldnga, Nybro, Borgholm och Ménsteras) 1%
39_ Kalmar tatort 0%
57_Ostra_ Jénk(‘jp_ings lan och Mellersta Kalmar lan (med tatorterna Trands, Aneby, Eksjo, Vetlanda, 7 1%
Savsjo, Nassjo, Hultsfred, Oskarshamn och Hégsby)

Annat posthnummer 33 6%
Total: 562 100%

Nastan halften, 45 procent av de anstéllda pa Volvo i Braas som svarade pa enkaten kommer ifran 6stra de-

len av Kronobergs lan, 40 procent av de anstéallda kommer fran Véxjo tatort.




RESPONDENTER RVU 2

Nedan presenteras kon och aldersfordelning hos de 259 respondenterna.

Konsfdrdelning

_ _ i _ i 4 Konsfordelning )
Konsfordelning Antal | Fordelning Man Kvinna
svar 83% 7%
Kvinna 41 16%
Man 195 75%
Inget svar 23 9%
Total: 259 100%
< J
En stor majoritet, 75 procent, av de som svarat pa enkaten var man. 16 procent var kvinnor.
Aldersférdelning
Aldersfordelning (ITE] Fordelning Antal Aldersférdelning )
svar 80
-20 5 2% 70
0 60 mMan
21-30 60 23% oo | B Kvinna
31-40 75 29% 40 |
41-50 62 24% 30 |
51-60 36 14% 20 1
61- 17 7% o mm . —_
Inget svar 4 2% U -20 2130 3140 4150 5160 61 Inget svarJ
Total: 259 100%

Tabellen nedan visar aldersfordelning for de 259 personerna som svarade pa enkaten. Medelaldern for de an-
stallda pa Volvo i Braas och som svarade pa enkaten ligger i intervallet 31-40 ar. Av de svarande var det
minst antal personer i aldersgruppen under 20 ar och fa i gruppen 6ver 61 ar. Stolparna i graferna ar uppde-
lade for att &ven visa fordelningen mellan mén och kvinnor.

Arbetstider

Svarsalternativ Antal Fordelning
svar

Formiddag/dag 194 75%
Kvall 43 17%
Natt 12 5%
Helg 1 0%
Annat 9 3%
Total: 259 100%

75 procent av de anstéllda jobbade formiddagsskift/dagtid vid det tillfalle de svarade pa enkéaten. 17 procent

Antal Arbetstiden &r... )
250
200
150 1
100 +—
50
0 |_| — ——
\ Férmiddag Kvall Natt Helg Annat J

jobbade kvéll, 5 procent natt. 3 procent jobbade annan tid.



Vilket ar de forsta siffror i din hemadress postnummer?

Svarsalternativ Antal svar Fordelning
33_ Sddra delarna av Jonkopings lan 1 0%
34 _ Vastra Kronoberg (med tatorterna Ljungby, Almhult och Alvesta) 7 3%
35_ Vvaxjo tatort (inklusive Vederslov, Kalvsvik och Tavelsas) 115 44%
36_ Ostra Kronoberg (med tatorterna Aseda, Lessebo och Tingsryd) 106 41%
37_ Blekinge lan 3 1%
38_ Sodra Kalmar lan (med tatorterna Torsds, Morbyldnga, Nybro, Borgholm och Monsteras) 2 1%
39_ Kalmar tatort 2 1%
57_O§tre}_tldn[§éplipgs lan och Mellersta Kalmar Iaq_ (med tatorterna Trands, Aneby, Eksjo, Vetlanda, 5 20
Sévsjo, Nassjo, Hultsfred, Oskarshamn och Hégsby)

Annat postnummer 17 7%
Total: 259 100%

Nastan halften, 44 procent av de anstéllda pa Volvo i Braas som svarade pa enkaten kommer ifran Véxjo tat-
ort och 41 procent kommer ifran de 6stra delarna av Kronobergs lan.
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RESULTAT

Nedan presenteras respondenternas svar fran enkaten. Svaren presenteras bade i tabell och i graf. Svaren fran
de bada undersokningarna presenteras jamte varandra for att lattare kunna jamfora resultaten, samt for vissa
uppgifter ocksa en tabell dver forandringarna mellan RVU 1 och RVU 2 i procentenheter och procent. FOR
RVU 2 var svarsfrekvensen nagot lagre an i RVU 1 vilket innebér att det inte med sdkerhet gar att bekrafta
forandringarna mellan RVU 1 och RVU 2 men man kan uttyda tendenser.

Under tabellen och grafen finns ocksa en skriftlig sammanfattning av resultaten. Det kan finnas en liten
skillnad i den procentuella fordelningen mellan vad som anges i tabellen och i figuren. Skillnaden beror pa
att datorprogrammet har avrundat olika.

Hur reste du till arbetet idag?

/

Annat
0%

Inget svar
0%

Tillfots Cyklade

2o 1%

Hur reste du idag? )

Moped
%

Motorcykel

Buss med |-

0%

trafik

1B%
Tég
0%

RVU 1 RVU 2
Resealternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning 'z/c:_r::ﬁ;g? i %
Till fots 8 1% 4 2% 0% 8%
Cyklade 62 11% 29 11% 0% 1%
Moped 4 1% 0% 0% -46%
Motorcykel 2 0% 1% 1% 225%
Buss med s-trafik 10 2% 2% 0% -13%
Buss med I-trafik 74 13% 37 14% 1% 8%
Tag 0% 0% 0% -100%
Komb. bil och k-trafik 1% 1% 0% -38%
gfrirl‘(b' cykel och k- 5 1% 1 0% 1% -57%
Bil som passagerare 73 13% 44 17% 4% 31%
Bil som forare 314 56% 134 52% -4% -7%
Annat 1 0% 0 0% 0% -100%
Inget svar 1 0% 0 0% 0% -100%
Total: 562 100% 259 100%
4 Hur reste du idag? )

Tillfots

2%1

Cyklade
1%

Moped
0% Motorcykel

%

;

\

Buss meds
trafik
2%

Buss med

trafik
Buss med s- %
trafik Bil Komb. bil och
2% ilsom "
- . trafik
. . Bilsom Bilsom forare
Bilsom forare Komb. cykel Komb. bil och k- 529% passagerare Komb. cykel 6
57% passagerare ; 7% h k-trafik
5% och k-trafik trafik ochktraf
6 e %

RVU 1 RVU 2

Pa enkatens svarsalternativ fanns méjlighet att ange alternativet kombination buss och tdg men ingen av de
anstallda hade angett detta som nagot av sitt alternativ. Det har darfor rensats bort i sammanstallningen.

Det vanligaste sattet i RVU 1 att resa till Volvo i Braas var i bil som forare, det gjorde 56 procent av dem
som svarade pa enkaten. De nast vanligaste resesatten var i bil som passagerare och buss med landsbygdstra-
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fiken det gjorde 13 procent vardera. Dar efter kommer att cykla vilket 11 procent gjorde. 2 procent hade akt
buss med stadstrafiken till jobbet och 1 procent reste buss med landsbygdstrafik. 2 procent hade kombinerat
tva fardsatt till jobbet. Slutligen var det sammanlagt 1 procent som hade akt motorcykel eller moped till job-

bet.

I RVU 2 var det vanligaste séttet att resa till arbetet i bil som forare vilket 52 procent gjorde, darefter kom att
aka bil som passagerare, 17 procent reste pa detta satt. 14 procent reste med landsbygdstrafiken och 11 pro-

cent cyklade. 2 procent vardera gick till jobbet eller akte buss med stadstrafiken. 1 procent kérde motorcykel
och 1 procent kombinerade bil och kollektivtrafik.

De forandringar som syns mellan de tva resvaneundersokningarna var att bil som forare hade minskat med
ungefar 4 procentenheter. Att samaka hade ocksa 6kat med ungefér 4 procentenheter och att dka buss med
landsbygdstrafiken hade 6kat med 1 procentenhet.

Overrensstammer din resa idag med hur du normalt tar dig till arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Ja 507 90% 225 87%
Nej 53 9% 32 12%
Inget svar 2 0% 2 1%
Total: 562 100% 259 100%

For de allra flesta dverrensstammer deras resa for den dagen som de svarade pa RVU 1 och RVU 2 med hur
de normalt tar sig till arbetet. 9 respektive 12 procent tog normalt sig till arbetet pa annat satt &n de gjorde
den dag de svarade pa enkéaten. Hur de som svarade nej normalt reser till jobbet har inte undersokts.

Fardmedelsval fordelat efter aldersgrupp

RVU 1

-20

21-30

31-40

41 - 50

51-60

61 -

Till fots

0%

2%

0%

1%

1%

4%

Cyklade

7%

6%

7%

13%

19%

24%

Moped

0%

0%

0%

3%

0%

0%

Motorcykel

0%

0%

0%

1%

0%

0%

Buss med s-trafik

0%

1%

1%

1%

4%

4%

Buss med I-trafik

13%

14%

16%

9%

10%

20%

Tag

0%

0%

1%

0%

0%

0%

Komb. buss och tag

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Komb. bil och k-
trafik

0%

2%

1%

1%

1%

0%

Komb. cykel och k-
trafik

0%

1%

2%

0%

1%

4%

-20  21-30 31-40 41-50 51-60 61-

@ Till fots

B Cyklade

O Buss med s-trafik

O Buss med I-trafik

BTag

@ Komb. buss och tag

0O Komb. bil och k-trafik

0O Komb. cykel och k-trafik|
W Bilsom passagerare

W Bilsom forare

S

Bil som passagerare

33%

25%

12%

6%

4%

4%

Bil som forare

47%

48%

61%

62%

58%

40%

Summa

100%

100%

100%

100%

100%

100%
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RVU 2 -20 21-30 (31-40(41-50|51-60| 61 -
Till fots 0% 2% 0% 0% 6% 6%
Cyklade 0% 7% 9% 10% | 17% | 24%
Moped 0% 0% 0% 2% 0% 0%
Motorcykel 0% 0% 3% 2% 0% 0%
Buss med s-trafiken 0% 3% 0% 2% 3% 0%
Buss med I-trafiken 0% 17% 17% 6% 17% | 24%
Tag 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Komb bil och k-trafik | 0% 0% 1% 0% 3% 0%
tf;[i‘?(b' cykel och k- 0% 0% 1% 0% 0% 0%
Bil som passagerare | 60% 33% 12% 6% 17% | 12%
Bil som forare 40% 38% 56% | 73% | 39% | 35%
Summa 100% 100% 100% | 100% | 100% | 100%

-20

21-30 31-40 41-50 51-60 61-

OMoped

@O Motorcykel
@Tillfots

@ Cyklade

B Buss med s-trafik

O Buss med I-trafik

@ Komb. buss och tag
O Komb. bil och k-trafik

O Komb. cykel och k-trafik|

O Bilsom passagerare

W Bilsom forare

Fardmedelsvalen, fordelat efter aldersgrupperna, skiljer sig nagot at mellan de olika grupperna, dock inga
stora skillnader mellan de tva resvaneundersékningarna. Bil som forare och bil som passagerare ar dock det
tva fardmedlen som dominerar i alla aldersgrupper. Personerna i aldersgrupperna 31-40 ar och 41-50 ar den
grupp dar flest kor bil till arbetet. Flest cyklister finns det i aldersgrupperna 51-60 ar och 6ver 60 ar. Kollek-
tivtrafikakandet var i RVU 1 svagast i aldersgruppen 41-50 ar och i RVU 2 var det i aldersgruppen under 20
ar, dar ingen akte med kollektivtrafiken. Intresset for att aka med kollektivtrafik finns i aldersgruppen ver

60 ar.

Hur langt ar det enkel vag till arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning
Mindre &n 1 km 15 3% 2 1%
1-2km 69 12% 30 12%
2—-4km 81 14% 35 14%
4 —8km 23 4% 3%
8 —10 km 5 1% 0%
10 - 15 km 19 3% 3%
15-20 km 29 5% 2%
20 - 30 km 131 23% 67 26%
30 - 50 km 164 29% 87 34%
Mer &n 50 km 25 4% 13 5%
Inget svar / Vet gj 1 0% 0 0%
Total: 562 100% 259 100%
r Vet ej L mTillfots >50km [
] @ Cyklade 30-50km
30-50km 7#= O Buss med s-trafiken 20-30km :
il O Buss med |-trafiken 15— 20km
B5-20km [ mTag D Bkm
B Komb. buss och t&
§-Dkm @ Komb. bil och k-tiviafik 84__1: t$
2—akm B Komb. cykel och k-trafik 2_4km
O Bil som passagerare 1-2km
<1km B Bilsom forare <1km
! ' i i O Moped i
\ 0% 0% 20%  30%  40% y \_ 0%
RVU 1 RVU 2

0%

20%

30%

40%

~

@ Till fots

| Cyklade

0O Buss med s-trafiken

0O Buss med I-trafiken
BTag

O Komb. buss ochtag

O Komb. bil och k-tivtrafik
B Komb. cykel och k-trafik
O Bil som passagerare

B Bilsom férare

O Moped

O Motorcykel

13



Det var inga stora skillnader mellan RVU 1 och RVU 2, 34 respektive 30 procent av de anstéllda pa Volvo i
Brads som svarade pd RVU 1 och RVU 2, bor inom en radie av 10 km fran arbetsplatsen. 33 respektive 39
procent har mer &n 30 km till arbetet.

Sa langt har cyklisterna och bilisterna till arbetet

Cyklade RVU 1 RVU 2
Antal Fordelning Antal Fordelning

Mindre an 1 km 6 10% 0 0%
1-2km 22 35% 11 38%
2—-4km 30 48% 17 59%
4 —8km 2 3% 0 0%
8 — 10 km 0 0% 0 0%
10 - 15 km 1 2% 1 3%
15 - 20 km 1 2% 0 0%
20 - 30 km 0 0% 0 0%
30 - 50 km 0 0% 0 0%
> 50 km 0 0% 0 0%
Summa 62 100% 29 100%

/ >50 km \ / >50km \
30-50 km 30-50km
20-30km 20-30km
5-20km 15-20km
10-15km 10-155km
8-10km 8-10km

4-8km 4-8km
2—4km 2—-4km
1-2km 1-2km

Mindre &n 1km Mindre &n 1km

\ 0% 10% 20% 30% 40% SO‘Vy \ 0% 10% 20% 30% 40% 50°/y
RVU 1 RVU 2

Enligt bada undersokningarna bor néstan alla av cyklisterna inom en mil fran arbetsplatsen. Man kan konsta-
tera att 83 respektive 97 procent av dem som cykKlar till jobbet har mellan 1 till 4 kilometer enkel vég till ar-
betet.

Bil som forare RVU 1 RVU 2
Antal Fordelning Antal Fordelning

Mindre &n 1 km 6 2% 2 1%
1-2km 36 12% 12 9%
2 —4km 38 13% 11 8%
4—-8km 16 5% 8 6%
8 —10 km 5 2% 1 1%
10 - 15km 15 5% 6 4%
15-20 km 22 7% 4 3%
20 - 30 km 68 22% 35 26%
30 - 50 km 87 29% 45 34%
> 50 km 11 4% 10 7%
Summa 304 100% 134 100%
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/ >50 km \ / >50km \
30-50km 30-50km
20-30km 20-30km
15-20km 15-20km
10-15km 0-15km
8-10km 8-10km
4-8km 4-8km
2—4km 2—4km
1-2km 1-2km
Mindre &n 1km Mindre &n 1km

t t T T T t t t
\ 0% 10% 20% 30% 40% 50"/y \ 0% 10% 20% 30% 40% SO‘Vy
RVU 1 RVU 2

Aven hir var det inga stora skillnader mellan RVU 1 och RVU 2. Av bilférarna har 34 respektive 25 procent
mindre &n 10 km till arbetet. 51 respektive 60 procent har mellan 20-50 km till arbetet och 4 respektive 7

procent har 6ver 50 km till arbetet.

Vanligaste fardsatt till arbetet for dem som bor ndrmare arbetet 4n 10 km

RVU 1 RVU 2
Resealternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning Foorandrlng i %
Y%-enheter
Till fots 8 4% 2 3% -1,5% -137%
Cyklade 60 31% 28 36% 5,3% -83%
Moped 4 2% 1 1% -0,8% -138%
Buss med s-trafik 1% 0 0% -0,5% -200%
Buss med I-trafik 2% 1 1% -0,3% -116%
Bil som passagerare 16 8% 11 14% 6,0% -28%
Bil som forare 101 52% 34 44% -8,2% -116%
Total: 193 100% 77 100%
/ Bilsom forare \ / Bilsom férare \
52% 45%
Tillfots Tifots
4% 3%
Bilsom Bilsom
passagerare passagerare
8% Buss med I- Buss med o Moped Cy:lloa/de 4% Buss med |- Cyklade
trafik ' 2% 0 trafik Moped 36%
trafik
2% 2 % ®
N J - J
RVU 1 RVU 2

Ett urval gjordes for att se hur de som bor inom 10 km fran arbetsplatsen tar sig till jobbet, detta avstand val-
des for att det ar inom rimligt cykelavstand till arbetet. Av dem som akte bil som passagerare har vi inte kun-
nat utlasa av svaren om bilen fortsatter till annan arbetsplats eller om samakningen sker till Volvo i Braas.

Det vanligaste sattet att resa till Volvo i Braas i RVU 1 och fér de som bor inom 10 km fran arbetsplatsen var
i bil som forare, 52 procent svarade att de hade kort bil till arbetet. 31 procent cyklade och 8 procent reste i
bil som passagerare till arbetet. 4 procent gick till arbetet. 1,6 procent akte buss med landsbygdstrafiken och
0,5 procent akte buss med stadstrafiken. | RVU 2 var det 44 procent av dem som svarade pa enkaten som
korde bil till jobbet, 36 procent cyklade, 14 procent samakte, 3 procent gick till fots, 1 procent kérde moped

och 1 procent akte kollektivt.
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De forandringar som var mellan undersékningarna var framforallt att de som kor bil till jobbet har minskat
med 8 procentenheter och de som cyklade hade 6kat med 5 procentenheter.

Som en jamforelse kan namnas resultatet fran en resvaneundersokning av Goéteborgs stad som bygger pa un-
dersokningar fran ett 20-tal foretag. | undersokningen var resesatten for dem som hade under 10 km enligt
foljande: 14 procent gar, 22 procent cyklar, 24 procent aker kollektivt, 6 procent samaker, 27 procent kér en-
sam i bil och slutligen 7 procent tar sig till jobbet pa annat satt. Vid den jamforelsen kan man konstatera att
de anstéllda pa Volvo i Braas i storre utstrackning an goteborgarna cyklar, samaker och kor bil till jobbet.

Medan de i Goteborg i mycket storre utstrackning gar till jobbet, de reser ocksa betydligt mycket mer med
kollektivtrafiken.

Utrattar du arende pa vagen till och fran jobbet?

Nar du reste hit idag akte du...?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Raka vagen mellan 499 89% 295 87%
hem och arbetsplats
Lamna pa da- 0 o
gis/skola/fritis etc 29 5% 23 9%
UEraFFa annat arende 32 6% 1 4%
pé vagen
Inget svar / Vet gj 2 0% 0 0%
Total: 562 100% 259 100%
™) - )
100% 100%
90% 90% |
80% - 80% +—
70% A 70% |
60% - 60% +—
50% - 50% -
40% - 40% -
30% - 30% +—
20% A 20% |
10% - 10% -
0"2 ‘ oo/z ——
Raka vagen Lamna pa Utrattaannat  Inget svar/ Vet Rakavagen Lamna pa Utratta annat Inget svar/ Vet
mellan hem och dagis/skola/fritis drende p& véagen e mellan hem och dagis/skola/fritis &rende p& véagen ej
arbetsplats ect arbetsplats ect
N J . J
RVU 1 RVU 2

Nar du reser hem idag planerar du att ...?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning
Raka vagen mellan 218 74% 199 77%
hem och arbetsplats
Lamna pa da- o 9
gis/skola/fritis etc 37 % 21 8%
U}rat_;a annat arende 103 18% 39 15%
pa vagen
Inget svar / Vet gj 4 1% 0 0%
Total: 562 100% 259 100%
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N

80% 90%
70% 80%
60% - 70% 4
50% 1| 60% -
40% 50% 41—
30% 40%
°] 30% -|
20% - 20% |
0% — | | 0% - |_|
0% T 0%
Rakavagen Lamna pa Utrattaannat  Inget svar/ Vet ej Rakavagen Lamna pa Utrattaannat  Inget svar/ Vet ej
mellan hem och dagis/skola/fritis &arende p& véagen mellan hem och dagis/skola/fritis &rende pa vagen
arbetsplats etc arbetsplats etc

Majoriteten av dem som svarade pad RVU 1 och RVU 2 dker raka vagen mellan hemmet och arbetsplatsen.

Brukar du andra ditt fardmedel under aret for resan till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning
Ja 99 18% 32 12%
Nej 459 82% 225 87%
Inget svar 4 1% 2 1%
Total: 562 100% 259 100%
|ngm Inget svar
o ) 4 o )
‘ Ja ‘ Ja
2
J N J
RVU 1 RVU 2

En betydande majoritet av dem som svarade, har samma fardmedel vinter som sommar. 18 respektive 12
procent andrar dock sitt sétta att resa mellan vinter och sommar. De andrar da till:

Ja, pa vintern reser jag mer med...

RVU 1 RVU 2

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Géang 1 1% 2 6%
Cykel 2 2% 1 3%
Bil 73 69% 26 72%
Samaker i bil 13 12% 2 6%
Buss 10 9% 4 11%
Tag 0 0% 0 0%
Annat 3% 0 0%
Inget svar 4% 1 3%
Total: 106 100% 36 100%
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/Antal Ja, pa vintern reser jag mer med... ) /Antal Ja, pa vintern reser jag mer med... )

75 75

50 - 50

25 4 25

0 ] ! ! e 0 } T \ \

Gang Cykel Bil SamakerBuss Tag Annat Inget Géng Cykel Bil SamakerBuss TA&g Annat Inget
\ i bil svarJ \ i bil svarJ
RVU 1 RVU 2

Ja, pd sommaren reser jag mer med...

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Foérdelning | Antal svar | Férdelning
Gang 4 4% 2 5%
Cykel 68 65% 19 51%
Bil 13 13% 2 5%
Samaker i bil 4 4% 0 0%
Buss 5 5% 5 14%
Tag 0 0% 0 0%
Annat 7 7% 6 16%
Inget svar 3 3% 3 8%
Total: 104 100% 37 100%
ﬂ\ntal Ja pd sommaren reser jag mer med... \ /Antal Ja pd sommaren reser jag mer med... \
25 25
20 20
5 5 -
0 0
5 1 5 1
0 0 ]
Gang Cykel Bil SamakerBuss Tag Annat Inget Gang Cykel Bil SamdkerBuss T&g Annat Inget
\ i bil svarJ \ i bil svarJ
RVU 1 RVU 2

Av dem som byter fardsatt mellan vinter och sommar var det i huvudsak mellan bil och cykel som de bytte.

Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att samaka i bil till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Férdelning izr::ﬁ;g? i %
Samaker dagligen 113 20% 67 26% 6% 29%
fgﬂgﬁer nagon dag i 57 10% 13 5% 5% 51%
Det har inte blivit av 24 4% 11 4% 0% -1%
Vill men kan €j 79 14% 32 12% -2% -12%
Kanner inte till nAgon 57 10% 32 12% 2% 22%
Vill inte 88 16% 35 14% -2% -14%
\k/iII inte aker buss, cy- 106 19% 57 2906 3% 17%
el mm

Inget svar / Vet gj 38 7% 12 5% -2% -31%
Total: 562 100% 259 100%
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/25% \

20%

5% +—

10% - H

5% -

o L [] o Ll [ 1 []
SamakerSamé&ker Det har Villmen Kanner Villinte Villinte Inget
dagligen négon inte blivit kanej intetil &ker  svar/

dagi av ndgon buss, Vetej
veckan cykel
N m____J
RVU 1

(30% )

25% -

20% - ]

5%

o =

5% -

0% B I - ‘ ‘ ‘ -
Samaker Samaker Dethar Villmen Kanner Villinte Villinte Inget
dagligen nagon inteblivit kanej intetill aker  svar/

dagi av nagon buss, Vetej
veckan cykel
N ™ J
RVU 2

I RVU 1 hade 30 procent av dem som svarade pa enkaten har erfarenhet av samakning genom att dagligen
eller ndgon dag i veckan samaka till och fran arbetet. 19 procent vill inte samaka for att de idag aker buss el-
ler cyklar och 16 procent vill inte samaka utan vill kéra bil sjalva. 14 procent vill men kan av nagot skal inte
samaka. 10 procent kanner inte till ndgon att samaka med och for 4 procent har det bara inte blivit av att de

borjat samaka.

I RVU 2 var det 31 procent av dem som svarade pa enkaten erfarenhet av samakning genom att dagligen el-
ler nagon dag i veckan samaka. 22 procent vill inte samaka for de aker med buss eller cyklar, 14 procent vill
inte samaka, 12 procent vardera kanner inte till nagon att samaka med eller vill men kan av olika skal inte
och for 4 procent har det inte blivit av att de borjat samaka.

Inga stora forandringar mellan RVU 1 och RVU 2 de som samaker dagligen eller ndgon dag i veckan har
Okat med 1 procentenhet.

Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning e i %
%-enheter
Aldrig 337 60% 152 27% -33% -55%
Nagra dagar om aret 79 14% 39 7% -7% -51%
g:r?ra dagar i mdna- 12 2% 3 1% 2% -75%
Néagra dagar i veckan 18 3% 12 2% -1% -33%
Dagligen 89 16% 43 8% -8% -52%
Inget svar / Vet gj 27 5% 10 2% -3% -63%
Total: 562 100% 259 100%
a ) -
Inget svar / Aé‘(j)zi/i’ Inget sv‘ar/ Vet
Vet e] enja
5% 4%
. Dagligen
Dagl
a%:)ien 7%
Nagra dagar Né&gra dagar i
vecl:an veckan
3% 5%
Nagra dagar i Nagra dagar . .
manaden om &ret Né&gra dagar i
2% 1% mérloa/den
N J N ’
RVU 1 RVU 2

Aldrig
58%

Né&gra dagarom
aret
5%

J

Pa fragan hur ofta du reser med kollektivtrafiken svarade en majoritet 60 procent i RVU 1 att de aldrig hade
akt med kollektivtrafiken till arbetet. 16 procent svarade att de akte dagligen med kollektivtrafiken. 3 procent
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att de aker nagon dag i veckan. 2 procent aker nagra dagar i manaden och slutligen 14 procent nagra dagar
om dret. | RVU 2 var det 27 procent som svarade att de aldrig akt med kollektivtrafiken, vilket ar en minsk-
ning med hela 33 procentenheter. 8 procent svarade att de dagligen akte med kollektivtrafiken vilket ar en
minskning med 8 procentenheter jamfort med RVU 1. 7 procent aker nagra dagar om aret, 2 procent nagra
dagar i veckan och 1 procent aker kollektivt ndgra dagar i manaden.

Anvandningen av kollektivtrafiken fordelat efter aldersgrupper.

RVU 1 -20 21-30 31-40 41 - 50 51 -60 61 - Summa
% % % % % % %

529 har aldrig anvant 87% 52% 57% 69% 64% 60% 60%

Jag aker med Kollektiv-

trafiken nagra dagar 7% 21% 17% 9% 9% 12% 14%

om aret

Jag aker med Kollektiv-

trafik nagra dagar i 0% 4% 2% 1% 1% 0% 2%

manaden

Jag aker med kollektiv-

trafik ngra dagar i 0% 1% 5% 4% 4% 4% 3%

veckan

Jag aker dagligen med 0 0 0 0 0 0 0

kollektivirafiken 7% 21% 16% 12% 14% 20% 16%

Inget svar / Vet gj 0% 1% 2% 5% 7% 4% 5%

Summa 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

RVU 2 -20 21 -30 31-40 41 - 50 51 -60 61 - Summa

% % % % % % %

36‘9 har aldrig anvant 80% 53% 49% 74% 61% 53% 59%

en

Jag aker med Kollektiv- . . . . . . .

trafiken nagra dagar 20% 18% 23% 10% 6% 6% 15%

om aret

Jag aker med Kollektiv-

trafik ngra dagar i 0% 0% 5% 0% 0% 0% 1%

manaden

Jag aker med kollektiv-

trafik ngra dagar i 0% 7% 5% 5% 3% 0% 5%

veckan

ﬂaﬁ ?(l:ez d?gligen med 0% 17% 19% 8% 25% 29% 17%

ollektivtrafiken
|nget svar / Vet eJ 0% 5% 0% 3% 6% 12% 4%
Summa 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

I RVU 1 var de personer som aldrig har anvant kollektivtrafiken relativt jamt fordelat mellan de olika alders-
grupperna. Det finn dock en liten dvervikt i aldersgruppen under 20 ar. Av dem som svarat att de dagligen
aker med kollektivtrafiken aterfinns de framst i aldersgrupperna 21-30 och Gver 61 ar.

I RVU 2 var det framst i aldersgrupperna under 20 ar och 41-50 ar. De som dagligen aker med kollektivtrafi-
ken finns i aldersgrupperna 51-60 ar och de 6ver 60 ar.
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Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

RVU 1 RVU 2
. . . . . Foréandring i@
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Fordelning %-enheter i %
Jag har bra forutsatt-
ningar for att resa med 139 25% 72 28% 3% 12%
kollektivtrafiken
Det finns ingen hall-
_plats for kplleknvtraka 125 2204 56 2204 1% 3%
inom en kilometer fran
min bostad
Det finns kollektivtrafik,
men den tar dubbelt sa 73 13% 42 16% 3% 25%
lang tid eller mer &n att
kora bil
Det finns kollektivtrafik,
men avgangstiderna
passar sa daligt mina
arbetstider att jag far 103 18% 53 20% 2% 12%
vanta mer an samman-
lagt en timme varje
arbetsdag.
Inget svar / Vet gj 122 22% 36 14% -8% -36%
Total: 562 100% 259 100%
/ OJag har bra fdrutséttningarﬁ /
att resa med kollektivtrafiken
m Det finns ingen hallplats for
22% 25% kollektivtrafik inom en

kilometer fran min bostad

O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt sa lang tid ellef]
mer an att ko ra bil

O Jag har bra forutsattningar %
att resa med kollektivtrafiken

m Det finns ingen hallplats for
kollektivtrafik inom en
kilometer frn min bostad

O Det finns kollektivtrafik, men
den tar dubbelt sd 1ang tid eller
mer an att kora bil

]8% 9 . . .

B% 22% O Det finns kollektivtrafik, men O Det finns kollektivtrafik, men
avgangstiderna passar sa B% avgangstiderna passar s
daligt mina arbetstider att jag daligt mina arbetstider att jag
fér vanta mer &n sammanlagt far vanta mer an sammanlagt
en timme varje arbetsdag. entimme varje arbetsdag.

[ ] ]
Inget svar/ Vet gj Inget svar/ Vet ej
RVU 1 RVU 2

Fragan om vilka forutsattningar som finns for att resa med kollektivtrafiken forutsatter att den som svarar har
god kunskap om kollektivtrafikens tider och linjedragning. Faktakunskapen om kollektivtrafiken har vi inte
stallt nagon fraga om men vi forutsatter att den troligen variera mellan olika personer. Svaren pa denna fraga

skall ses ur det perspektivet.

Svaren pa denna fraga var i stort sett samma i RVU 1 och RVU 2. 25 respektive 28 procent svarade att de
hade bra forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken. 22 procent har angett att de inte har nagon hall-
plats inom en kilometer fran bostaden. 13 respektive 16 procent har angett att kollektivtrafiken tar dubbelt sa
lang tid eller mer i jamforelse med bilen. Slutligen har 18 respektive 20 procent angett att de har kollektivtra-
fik men att avgangstiderna passar daligt i forhallande till arbetstiderna.

De forandringar som fanns mellan RVU 1 och RVU 2 kan tolkas som att kunskapen om kollektivtrafiken har
okat genom att exempelvis fler har upptéckt att de har bra forutséttningar att aka kollektivtrafik, eller att kol-
lektivtrafiken tar dubbelt sa lang tid som att kéra bil.

21



Forutsattningar for att resa med kollektivtrafiken utifran sattet att resa till arbetet

| tabellerna nedan presenteras en korskoérning mellan vad respondenterna angett att de reste till arbetet med
hur de har svarat om sina forutsattningar att resa med kollektivtrafiken till och fran arbetet. Forklaringen av
svarsalternativen har forkortats i tabellen.

RVU 1 Till fots | Cyklade | _Bllsom | Bilsom
passagerare forare
Bra forutsattningar 25% 3% 36% 10%
Lnna;en hallplats inom 1 13% 26% 11% 29%
gfebrbn‘igrsa ldng tid 13% 8% 15% 16%
ég%aélrﬁgfndema passar 13% 8% 26% 24%
Inget svar / Vet ] 38% 55% 12% 21%
Summa 100% 100% 100% 100%
) Bil som Bil som
RVU 2 Till fots | Cyklade passagerare | forare
Bra forutsattningar 25% 3% 23% 17%
II(nnt_;jen hallplats inom 1 0% 21% 27% 2506
Dubbelt s& lang tid 25% 3% 20% 22%
?g%aé“gfndema passar 25% 7% 250 26%
Inget svar / Vet gj 25% 66% 5% 10%
Summa 100% 100% 100% 100%

Forutom de som redan aker buss ar det framforallt de som aker bil som passagerare och de som gar till jobbet
som har svarat att de har bra forutsattningar for kollektivtrafik. Av bilférarna var det 10 respektive 17 pro-
cent som har angett att de har bra forutséattningar for att resa med kollektivtrafiken.

Buss med | Buss med Buss med | Buss med
R L s-trafiken | I-trafiken Rz s-trafiken | I-trafiken
Bra foérutsattningar 90% 81% Bra foérutsattningar 50% 89%
Ingen hallplats inom 1 10% 2% Ingen hallplats inom 1 2506 3%
km km
Dubbelt sa lang tid 0% 2% Dubbelt sa lang tid 2506 3%
eller mer eller mer
Aygaln_gstlderna passar 0% 1% Aygezn_gstlderna passar 0% 3%
sa daligt sa daligt
Inget svar / Vet ej 0% 10% Inget svar / Vet ej 0% 3%
Summa 100% 100% Summa 100% 100%

Av dem som reser med kollektivtrafik till jobbet kan man konstatera att inte alla har bra férutsattningar. Av
de som aker buss med stadstrafiken har 10 respektive 25 procent ingen héllplats inom 1 km fran deras hem. |
RVU 2 var det 25 procent av dem som akte med stadstrafiken dar resan tar dubbelt sa lang tid som med bil.

Av dem som aker buss med landsbygdstrafiken var det 4 respektive 3 procent som inte har ndgon hallplats
inom 1 km fran deras hem, 4 respektive 3 procent séger att det tar dubbelt sa lang tid eller mer att aka buss
till jobbet an att kora bil. For 1 respektive 3 procent passar avgangstiderna sa daligt med deras arbetstider att
de far vanta sammanlagt mer &n en timme varije arbetsdag.
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Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam kérning (EcoDriving)?

-~

5%

5%

\a

20%

35%

O Kéanner ej till det

B Har hort talas om det

O Vet vad det &r och tillampa det

delvis néar jag kér bil

O Har genomgatt utbildning i det och

praktisera det nar jag

B Inget svar/ Vet ej

kor bil

_/

RVU 1

43%

-

5%

9%

RVU 1 RVU 2
. . . ) . Foréandring -
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning %-enheter i %
Kéanner ej till det 111 20% 23 9% -11% -55%
Har hort talas om det 199 35% 111 43% 7% 21%
Vet vad det &r och till-
lampa det delvis nar 196 35% 113 44% 9% 25%
jag kor bil
Har genomgatt utbild-
ning i det och praktise- 26 5% 12 5% 0% 0%
ra det nar jag kor bil
Inget svar / Vet gj 30 5% 0 0% -5% -100%
Total: 562 100% 259 100%
N

43%

O Kéanner ej till det

B Har hort talas om det

O Vet vad det &r och tillampa det
delvis néar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nér jag kor bil

B Inget svar/ Vet ej

RVU 2

De anstéllda pa Volvo i Brads kunskap och erfarenhet av EcoDriving var fér RVU 1 att 5 procent av dem
som svarade pa enkaten har angett att de har genom gatt utbildning i sparsam kérning/Ecodriving. 35 procent
har angett att de vet vad det ar och tillampar det delvis nér det kor bil. 35 procent har angett att de har hort
talas om det. 20 procent kanner inte till vad det &r. | RVU 2 var det 43 procent som hade hort talas om det
och 44 procent som vet vad det ar och delvis tillampar det nar de kor bil, detta var en 6kning pa néstan 9 pro-
centenheter. 9 procent kanner inte till vad det ar, detta var en minskning pa ungefar 11 procentenheter jam-
fort med RVU 1. 5 procent har genomgatt utbildning i EcoDriving.

Bil som foérare RVU 1 RVU 2
Antal Fordelning Antal Fordelning

Kénner ej till det 62 20% 9 7%

Har hort talas om det 100 32% 54 40%

Vet vad det &r och till-

lampa det delvis nar 120 38% 65 49%

jag kor bil

Har genomgatt utbild-

ning i det och praktise- 19 6% 6 4%

ra det nar jag kor bil

Inget svar / Vet gj 13 4% 0 0%

Summa 314 100% 134 100%
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% 7%
0,
6% 4% O Kénner ej till det

O Kanner ej till det
20%

B Har hort talas om det B Har hort talas om det

O Vet vad det &r och tillampa det
delvis nar jag kor bil

O Vet vad det &r och tillampa det
delvis néar jag kor bil

O Har genomgaétt utbildning i det och
praktisera det nar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och
praktisera det nér jag kor bil

32%
B Inget svar/ Vet e]

B Inget svar/ Vet gj

. J NS J
RVU 1 RVU 2

Genom korskdrning mellan svaren pa hur man reste idag till jobbet och svaret pa fragan om Ecodriving fick
vi fram bilférarnas kunskap och erfarenhet av sparsam korning/EcoDriving, vilket inte skiljer sig ifran hur
samtliga som svarade pa RVU 1 och RVU 2 forhaller sig till sparsamkorning/EcoDriving.

Skulle ditt séatt att resa till och fran arbetet paverkas om det pa arbetet fanns tillgang till en
bilpool?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning | Antal svar | Férdelning
Ja 68 12% 15 6%
Nej 462 82% 233 90%
Inget svar 32 6% 11 4%
Total: 562 100% 259 100%
s Inget svar Ja ™\ s Inget svar Ja

4% — 6%

82%

\ J \ 90%

RVU 1 RVU 2

For de flesta i bdde RVU 1 och RVU 2, 82 respektive 90 procent skulle deras sétt att resa till och fran arbetet
inte paverkas om det fanns tillgang till en bilpool. For 12 respektive 6 procent skulle det paverka deras satt
att resa.

Till denna fraga fanns det méjlighet att lamna kommentarer om pa vilket sétt ens fardmedelsval skulle pa-
verkas av en bilpool. Kommentarerna aterges nedan, da det fanns vissa kommentarer som var precis lika
aterges dessa bara en gang.

RVU 1

Skulle kunna bli mer flexibel i mina arbetstider

bor nara

Hur skulle det funka?

D4 och d&, nar samakningen ej funkar

Slippa kéra med egen bil
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Samaékning hade blivit enklare

Mer flexibla arbetstider

Lana bilen

Skulle anvanda mig utav den

Ev. Beroende pa 6vriga forutsattningar

Lattare att hitta personer att samaka med

mer frihet

skulle utnyttja den!!

sparar slitage pa egen bil

Avgors da

Beroende pa restider for 6vriga

Poolbil finns men &r inte tillrécklig for avdelningen

bra ifall bilen &r trasig

skulle dvervéga att delta

Skulle forsdka fylla bilen battre

inget slitage pa egen bil

samakning

RVU 2

billigare

ekonomi

samordnat och billigare

att kunna kéra annan bil = mindre kostnad fér mig

beskriv garna hur den skulle fungera

samakning skulle bli av

samaknin

samakning blir kanske ett alternativ da

vilka forutsattningar géller for bilpool?

Lattare att samaka

delvis har plats for 1 pers till i bilen

Skulle ditt satt att resa till och fran arbetet paverkas om det pa arbetet fanns tillgang till en

tjanstecykel?

RVU 1 RVU 2
Svarsalternativ Antal svar | Férdelning | Antal svar | Fordelning
Ja 36 6% 17 7%
Nej 494 88% 241 93%
Inget svar 32 6% 1 0%
Total: 562 100% 259 100%
Inget svar Ja ™\ 4 Inget svar ;; )
6% 0% 0
Nej
Yy U 93% 4
RVU 1 RVU 2

For endast 6 respektive 7 procent av dem som svarade pa RVU 1 och RVU 2 skulle tillgangen till en tjanste-

cykel pverka deras sétt att resa till och fran arbetet. Medan en betydande majoritet inte skulle paverkas av

tillgangen till tjanstecykel.
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Till denna fraga fanns det mojlighet att Iamna kommentarer om pa vilket sétt ens fardmedelsval skulle pa-
verkas av en tjanstecykel. Kommentarerna aterges nedan, da det fanns vissa kommentarer som var precis lika
aterges dessa bara en gang.

RVU 1

Hyrcykel eller f& kdpa cykel genom Volvo "Leasing". Volvo bjuder pa cykelhjalm till alla som cyklar
Mer motion och mindre tid

Cykla oftare, bra idé

Jag skulle ma battre, nar jag far frisk luft + motion
Skulle slippa ta min egen

D4 kunde jag cykla

Om den pajar &r det bra att ha en reserv

Om man far tex. punka

Jag skulle motionera

Har ej ndgon egen

Slipper ga

RVU 2

Slipper slita pd min egen

hade haft tillgang till en cykel

skulle cykla till o fran jobbet men detta skulle vara en reservcykel
positivt, alltid cykel tillgéanglig

vid fint vader cykla till jobbet

Resor till Ettan

anvanda till/fran jobbet

kunde cykKla till brads torg och ta tidiga bussen hem (kl 15.00)
anvander egen cykel

skulle cykla

Jag skulle cykla till jobbet mer

MILJOPAVERKAN

Utifran svaren fran respondenterna i RVU 1 och RVU 2 har trafikarbetet och miljopaverkan beréknats. Tra-
fikarbetet ar angivet i personmil, dvs. summan av langden pa samtligas resor till och fran arbetet. Miljopa-
verkan ar beraknat i mangden utslapp av koldioxid for resor till och fran arbetet. Annan miljopaverkan fran
trafiken sa som partiklar, kvaveoxid etc. har inte beraknats.

For att genomfdra berdakningarna har vi fatt anta vissa uppgifter. | svarsenkaten fick respondenterna ange oli-
ka intervall for avstandet enkel vag mellan bostaden och arbetet. Vi har beraknat utifran medel avstandet for
respektive intervall. For det langsta avstandet (50 km eller mer) har medelvardet satts till 6 mil.

For att berakna miljopaverkan har ytterligare nagra antaganden fatt genomféras. Vi har berdknat att samtliga
som aker bil kér en bil som drivs pa bensin. Bilens bensinforbrukning har antagits vara 1 liter per mil for
strackor upp till 8 km. For strackor dar utéver har vi antagit en bransleférbrukning pa 0,9 liter per mil. For
personer som har angett att de samaker har vi antagit att de ar 2 personer per bil. For kollektivtrafik resena-
rerna har vi antagit att bussarnas brénsleférbrukning ar 3,5 liter diesel per mil i landsbygdstrafik samt att det i
genomsnitt aker 15 personer i landsbygdstrafiken och 20 personer i stadstrafiken. | berakningen av bade tra-
fikarbetet och miljopaverkan har vi inte utfort nagra berakningar for dem som har akt kombinations resor
som t.ex. cykel och buss, bil och buss, tag och buss etc. Dessa kombinationsresor har enbart utforts av nagra
fa personer. For arsherakningarna har vi antagit att antalet arbetsdagar per ar &r 230 dagar.

Eftersom berakningarna av trafikarbetet och miljépaverkan bygger pa ett antal antaganden skall resultaten
tolkas med forsiktighet. Dels utifran de antagande som har angetts ovan samt att det kan finnas en storre va-
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riation for samtliga anstélldas reseval, avstand och arbetstider. Trots det ger det en uppskattning av hur langt
de anstallda transporterar sig samt vilken miljopaverkan resorna till och fran arbetet har. For att kunna jamfo-
ra resultaten mellan RVU 1 och RVU 2 har vi ocksa raknat om resultaten till “per anstalld”.

RVU 1

Vid genomférandet av RVU 1 var det ungefar 900 anstéllda vid Volvo i Braas. Dagligen tillrygga lagger
samtliga anstéllda 3736 mil och per anstalld 4,2 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstallda 859 263 mil
och per anstélld 955 mil. Dagligen sléapper samtliga anstéllda for sina resor tur och retur till arbetet ut 5799
kg koldioxid och per anstalld 6,4 kg koldioxid. Per ar slapper samtliga anstallda ut 1334 ton koldioxid och
per anstalld 1,5 ton koldioxid per ar.

Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna cirka 60 procent och de star for 79 procent av miljopaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 1 procent av trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan. Kollektiv-
trafiken star for 22 procent av trafikarbetet och 10 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 16 procent
av trafikarbetet och 11 procent av miljépaverkan.

Med ett bensinpris pa 11 kr per liter koper sammanlagt de personer som kor bil och de som é&ker bil till och
fran arbetet bensin for 5,8 miljoner kronor per ar.

Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
RVU 1
900 personer 900 personer 900 personer 900 personer

. Mil per . . Mil per . . kg CO2 . . ton CO2 | _.. :
Resealternativ dag Fordelning ar Fordelning per dag Fordelning per &r Fordelning
Till fots 6 0% 1436 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 54 1% 12 376 1% 0 0% 0 0%
Buss med s-trafik 92 2% 21101 2% 49 1% 11 1%
Buss med I-trafik 744 20% 171 048 20% 531 9% 122 9%
g'r :c’m passage- 616 16% 141 643 16% 633 11% 146 11%
Bil som forare 2225 60% 511 659 60% 4 585 79% 1055 79%
Total: 3736 100% 859 263 100% 5799 100% 1334 100%
RVU 1 . . . AR .

. Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
per anstalld
Resealternativ LA pen Fordelning M”e Fordelning g ez Fordelning ton sz Fordelning
dag per ar per dag per ar

Till fots 0,007 0% 2 0% 0 0% 0 0%
Cyklade 0,060 1% 14 1% 0 0% 0 0%
Buss med s-trafik 0,102 2% 23 2% 0,055 1% 0,013 1%
Buss med I-trafik 0,826 20% 190 20% 0,591 9% 0,136 9%
2{: jom passage- | (684 16% 157 16% 0,704 11% 0,162 11%
Bil som forare 2,472 60% 569 60% 5,094 79% 1,172 79%
Total: 4,151 100% 955 100% 6,443 100% 1,482 100%

RVU 2

Vid genomférandet av RVU 1 var det 944 anstallda vid Volvo i Braas. Dagligen tillrygga lagger samtliga an-
stallda 4458 mil och per anstalld 4,7 mil. Under ett ar blir det for samtliga anstéllda 1 025 434 mil och per
anstalld 1086 mil. Dagligen slapper samtliga anstallda for sina resor tur och retur till arbetet ut 6826 kg kol-
dioxid och per anstélld 7,2 kg koldioxid. Per ar slapper samtliga anstéllda ut 1570 ton koldioxid och per an-
stalld 1,7 ton koldioxid per ar.
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Det storsta trafikarbetet utgors av bilférarna cirka 58 procent och de star for 78 procent av miljopaverkan.
Medan att cykla och ga till arbetet star for 2 procent av trafikarbetet men ger ingen miljopaverkan. Kollektiv-
trafiken star for 22 procent av trafikarbetet och 10 procent av miljopaverkan. Att samaka star for 19 procent
av trafikarbetet och 13 procent av miljépaverkan.

Med ett bensinpris pa 12 kr per liter koper sammanlagt de personer som kor bil och de som é&ker bil till och
fran arbetet bensin for 7,5 miljoner kronor per ar.

Trafikarbetet i person mil

Miljopaverkan i CO2

RVU 2
944 personer 944 personer 944 personer 944 personer
Resealternativ LAl pen Fordelning | Mil per &r | Fordelning g oz Fordelning ton sz Fordelning
dag per dag per ar
Till fots 29 1% 6 595 1% 0 0% 0 0%
Cyklade 58 1% 13417 1% 0 0% 0 0%
Buss med s-
trafik 113 3% 26 054 3% 61 1% 14 1%
Buss med I-trafik 836 19% 192 247 19% 597 9% 137 9%
Bil som passage-
rare 852 19% 195 877 19% 876 13% 202 13%
Bil som forare 2571 58% 591 245 58% 5292 78% 1217 78%
Total: 4 458 100% 1025 434 100% 6 826 100% 1570 100%
RV 2 . Trafikarbetet i person mil Miljopaverkan i CO2
per anstélld
Mil
Resealternativ per | Fordelning | Mil per ar | Fordelning g GO Fordelning ton 092 Fordelning
dag per dag per ar
Till fots 0,030 1% 7 1% 0 0% 0 0%
Cyklade 0,062 1% 14 1% 0 0% 0 0%
Buss med s-trafik | 0,120 3% 28 3% 0,064 1% 0,015 1%
Buss med I-trafik 0,885 19% 204 19% 0,633 9% 0,146 9%
Bil som passage-
rare 0,902 19% 207 19% 0,928 13% 0213 13%
Bil som forare 2,723 58% 626 58% 5,605 78% 1,289 78%
Total: 4,723 100% 1 086 100% 7,231 100% 1,663 100%
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UPPFOLJNINGSFRAGOR OM PROJEKTET SMART TRAFIKANT

I samband med RVU 2 stilldes ocksa ett antal uppféljningsfragor om projektet Smart Trafikant. Syftet med fragorna var att
fa respons pa hur vél projektet och delprojekten har nétt ut till personalen pa foretaget och for att samla in synpunkter pé&
projektets genomférande. For att genomféra uppféljningen har modellen SUMO anvants.

SUMO stér for System for utvérdering av mobilitetsprojekt och bygger pé att mita effekter pa olika nivaer. Mal, indikatorer
och resultat kan specificeras péa dessa olika nivéer, som féljer varandra. Modellen &r inte enbart anvandbar for uppféljning
utan ocksé anvandbar vid planering och styrning av ett projekts genomférande. | projektet Smart trafikant och for samtliga
partners i MOVE, i vilket Smart trafikant ingar, har samtliga internationella projekt genomforts utifrdn de normer som
stalls upp i SUMO. Detta innebar en unik majlighet att kunna jamfora resultaten fran foretagen i Kronoberg och Kalmar

lan med mobilitetsprojekt i Tyskland, Irland, Spanien, Italien, Slovakien och Bulgarien.

Nagra av uppféljningsfragorna ger ocksa underlag till det sa kallade “performers indicators” (P.1.) fér projektet.
”Performers indicators” kan dversattas med centrala indikatorer for hela projektet, vilka maste uppfyllas om EU
kommissionens ska tilldela bidrag.

Antalet svarsalternativ for respondenterna var for vissa fragor négra fler 4n vad som behévs for uppfoljningen. Darfor har
vissa svarsalternativ slagits samman. Nedan visas bade grundformen och de sammanslagna resultaten. Likasa har sa kallade
korskorningar genomforts for att fa fram de genmalen som kravs, vilka ocksa redovisas nedan.

Vid den slutliga redovisningen av hela Smart Trafikant kommer svaren fran samtliga arbetsplatser att sl&s samman. Det
innebdr att det inte ar ett avgdrande nederlag for projektet om samtliga mal pé alla foretag inte har natts.

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja, jag har deltagit i ndgot av 7 2%
delprojekten

Ja, jag kanner val till men har

inte deltagit i n&got av 49 19%
delprojekten

Ja,;ag har hort talas om 135 5206
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 68 26%
Inget svar / Vet ej 0 0%
Total: 259 100%
SUMO B

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Andel av samtliga anstallda per

foretaget som kanner till 191 74%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 68 26%
Inget svar / Vet gj 0 0%
Total: 259 100%

Under projektaret med Smart Trafikant har tre delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till delprojekt ...?

Hélsotrampare Testresenar Samakning EcoDriving
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning |Antal svar| Fordelning | Antal svar [ Férdelning QC::I Fordelning
Jag har deltagit i delprojektet 2 1% 5 2% 3 1% 4 2%
Jag kanner val till 40 15% 25 10% 28 11% 28 11%
Jag har hort talas om 124 48% 132 51% 108 42% 137 53%
Nej, jag vet inget om dessa 81 31% 84 32% 102 39% 75 29%
delprojekt
Inget svar / Vet gj 12 5% 13 5% 18 7% 15 6%
Total: 259 100% 259 100% 259 100% 259 100%
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SUMO B och P.I.1 Hélsotrampare Testresenar Samakning Samakning
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning |Antal svar| Fordelning | Antal svar | Férdelning QC::I Fordelning
Andel av samtliga anstalda per

foretaget som kanner till 166 64% 162 63% 139 54% 169 65%
projektet

Nej, jag vet inget om projektet 81 31% 84 32% 102 39% 75 29%
Inget svar / Vet gj 12 5% 13 5% 18 7% 15 6%
Total: 259 100% 259 100% 259 100% 259 100%

Niva B i SUMO handlar om att méata hur ménga som kanner till projektet. Kénnedomen om projektet kan variera dels om
de anstallda har nétts av information om hela projektet eller om man har natts eller deltagit i ndgon av projektets
delprojekt. Som mél 6ver kannedomen for projektet i SUMO sattes att 60 — 80 procent av samtliga anstallda ska kanna till
projektet. P& Volvo i Brads har vi natt dnda fram till det uppsatta malet, med ett bra resultat att cirka 74 procent av
samtliga anstallda kanner till projektet. Svaret pa fragan &r ocksa en av projektets performers indicators, P.I. 1; antalet
personer som har nétts av erbjudandet om ett nytt sétt att transpotera sig, dar malet sattes till 60 - 80 procent.

Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Har till stor d"el ersatt bilresor 6 206
med andra fardmedel
Har till viss q_el ersatt bilresor 3 1%
med andra fardmedel
Forsoker ibland ersatta bilresor

0,
med andra fardmedel 10 4%
Har _borjgt funder:el pa_al_ternanv 20 8%
till bil da jag ska aka till jobbet
Inte alls 170 66%

Inte alls, - kte redan fore
projektet med kollektivtrafiken, 43 17%
gick eller cyklade till jobbet.

Inget svar / Vet ej 7 3%

Total: 259 100%

Ett av de 6vergripande mélen for projektet Smart Trafikant har varit att skapa beteendeférandringar i sattet att transportera
sig till och frdn arbetet, genom att minska bilakandet till mer miljomassigt hallbara alternativ. Som svar pa fragan om Smart
trafikant projektet och dess delprojekt har paverkat dig svarade sammanlagt 7 procent att deras beteende har forandrats.
Yiterligare 8 procent har borjat fundera 6ver att andra sitt beteende, vilket ska ses som ett forsta steg till ett mer hallbart
resande.

Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Gang 10 4%
Cykel 22 8%
Kollektivtrafik 15 6%
Samakning i bil 10 4%
Har inte &ndrat mitt fardmedel 173 64%
Inget svar / Vet ej 40 15%
Total: 270 100%

P4 fragan ”"Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra bilresor med andra
fardmedel” var det framforallt till cykel som de anstéllda svarade att de hade bytt.
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Under aret besokte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. Lade du market till utstaliningen?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja, jag var framme och tog 23 9%
material

Ja, jag lade mérke till

utstéliningen men besokte den 34 13%
inte

Nej 163 63%
Inget svar / Vet gj 39 15%
Total: 259 100%

Under projektaret med Smart trafikant ingick att Energikontoret minst en gang skulle beséka foretagen med en utstéllning.
Under utstallnings tiden fanns personal frn Energikontoret pa plats for att informera och diskutera hallbart resande samt
dela ut informationsmaterial. Den plats som foretagen hénvisade till var helt avgérande hur vélbesokt utstaliningen blev.
For vissa foretag fanns platser som besoktes av samtliga anstallda medan det for vissa foretag inte fanns nagon sadan
central plats.

Volvo i Brads besoktes den 25 mars 2008 och placeringen var utanfér matsalen. P& uppféljningsfragan om de anstallda la
mérke till utstallningen svarade 9 procent av de anstéllda att de var framme vid utstallningen och 13 procent att de la marke
till utstallningen men var inte framme vid den.

Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstallning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten.
Vad ar din samlade bedédmning av den informationen?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Mycket bra 2 1%
Bra 45 17%
Daligt 15 6%
Mycket daligt 9 3%
Inget svar / Vet gj 188 73%
Total: 259 100%

Korskdrning

Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstéllning, foredrag,
varvningsmaterial till delprojekten. Vad ar din samlade bedémning av den informationen?

med

Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

A B C
. R Ja, jag kénner val till men A . L .
Ja, jag har deltgglt i nagot av (e e el (et v Ja, jag har _hort talas om Nej, jag v_et inget om Summa
delprojekten > projektet projektet
delprojekten
Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %

Mycket bra 0 0% 0 0% 1 1% 1 1% 2 1%
Bra 5 71% 18 37% 22 16% 0 0% 45 17%
Déligt 0 0% 3 6% 10 7% 2 3% 15 6%
Mycket dligt 1 14% 1 2% 5 4% 2 3% 9 3%
Inget svar / Vet gj 1 14% 27 55% 97 72% 63 93% 188 73%
Summa 7 100% 49 100% 135 100% 68 100% 259 100%
SUMO D
Mal grupp: Samtliga anstallda i foretagen som deltagit i projektet

A A B, C
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning Antal svar |Fordelning
Andel av de anstéllda per
foretag som tycker 5 71% eller 46 24%
informationen &r bra eller
mycket bra
Daligt 0 0% 13 7%
Mycket daligt 1 14% 7 4%
Inget svar / Vet gj 1 14% 125 65%
Total: 7 100% 191 100%
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En niva i SUMO 4r att mata nagot som kallas fér nojdheten med de tjanster som erbjuds i projektet. Nivan handlar om hur
val eller hur déligt projektet lyckas med att nd ut till de anstéllda pa féretagen. Nojdhet ar ett subjektivt begrepp och kan
uppfattas olika av olika personer. Som métbart mal for néjdheten i Smart Trafikant sattes ”Att minst 30 procent av de
anstallda per foretag skall tycka att informationen &r bra eller mycket bra”.

Aven om vi i projektplaneringen beddmde att det satta malet var relativt mitbart inser vi att det finns utrymme for olika
tolkningar. Om man enbart gar pa svaret pa fragan till samtliga anstéllda hur deras samlade bedoémning av informations
material var svarade 18 procent att den var mycket bra eller bra. Om man daremot gor en korsskérning mellan de som har
deltagit i nagot av delprojekten (grupp A) och deras uppfattning om informationen, vilket med stor sannolikhet &r personer
som har tagit del av det skrivna informationsmaterialet far man bedémningen att 71 procent tycker att informationen har varit
mycket bra eller bra. Slutligen finns en tredje mojlighet till bedémning av maluppfyllelsen. Det ar att genom korsskérning
utlésa ndjdheten hos dem som har deltagit, kénner val till och har hort talas om projektet och delprojekten (grupp A-C). Vid
en sddan sammanslagning far man fram att 24 procent tycker att informationen har varit mycket bra eller bra.

Det som kommer att rapporteras till det internationella projektet &r att 24 procent tycker att informationen har varit mycket
bra eller bra.

Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om vaxthuseffekten
pa din arbetsplats?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja 33 13%
Nej 124 48%
Inget svar / Vet inte 102 39%
Total: 259 100%

Att svara pa frdgan om vad som &r orsaken till olika samtalsdmne pé arbetsplatsen &r svart. Inspirationen for ett samtal kan
komma frén manga olika héll. Men pa den direkta frigan om Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till
diskussion/samtal om véxthuseffekten pa din arbetsplats har 13 procent svarat att det har det.

Skulle du under projektets tid velat ha mer...

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Informatlon/foredrag om 20 7%
klimatfrdgan

Aknvngter sa som fler 19 7%
delprojekt

Tryckt material 14 5%
Utstéllningar 7 2%
Storre

engagemang/uppmuntran frén 47 16%
foretaget

Annat. Ange vad nedan. (N&sta 4 1%
fraga)

Nej, allt har varit lagom 39 13%
Inget svar / Vet gj 139 48%
Total: 289 100%

P& fragan om det fanns négot som de anstéllda nskade fa mer av var det dominerande svaret "inget svar" eller "vet ej" 48
procent svarade sa. Av det som kom dar efter var 6nskemal om ett storre engagemang och uppmuntran fran foretaget vilket
16 procent hade svarat, sedan var det information/féredrag om klimatfrdgan och fler aktiviteter som efterfragades.

P& frdgan gavs ocksd mojlighet att fritt skriva in onskan pé vad de anstéllda 6nskade fa mer av. Nedan presenteras dessa svar
utan nagon ytterligare bearbetning.

Skulle du under projektets tid velat ha mer av annat, ange vad...

Svarsalternativ

Presentationsmaterial for att kunna informera/engagera avdelning/individer p& exemplevis avdelnings- och gruppméten.

Marknadsforing

Vet ingenting, har inte fatt ndgon information om detta.

Tydligare uppféljning av delprojekten.
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Vad ar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Mycket néjd 1 0%
Nojd 61 24%
Missnojd 8 3%
Mycket missndjd 3 1%
Inget svar / Vet gj 186 2%
Total: 259 100%

Korskdrning
Vad ar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

med
Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats. Kanner du till projektet?

A B C

. - Ja, jag kanner val till men A . L .
Ja, jag har deltgglt i nagot av (e e el eyt av Ja, jag har _hort talas om Nej, jag v_et inget om Summa
delprojekten delprojekten projektet projektet
Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %

Mycket néjd 0 0% 0 0% 0 0% 1 1% 1 0%
Nojd 6 86% 23 47% 32 24% 0 0% 61 24%
Missnojd 0 0% 1 2% 6 4% 1 1% 8 3%
Mycket missndjd 0 0% 1 2% 0 0% 2 3% 3 1%
Inget svar / Vet gj 1 14% 24 49% 97 72% 64 94% 186 2%
Summa 7 100% 49 100% 135 100% 68 100% 259 100%
SUMO G och P.I. 3
Mal grupp: Personer som deltagit i erbjudandena

A A /B, C
Svarsalternativ Antal svar | Fordelning Antal svar |Fdrdelning
Andel nojda eller mycket nojda
av de som deltagit i 6 86% eller 61 32%
erbjudandena
Missnéjd 0 0% 7 4%
Mycket missndjd 0 0% 1 1%
Inget svar / Vet gj 1 14% 122 64%
Total: 7 100% 191 100%

P& fragan om helhets intrycket av projektet Smart trafikant svarade 72 procent "vet ej" eller "inget svar". 24 procent svarade
att de var mycket ndjda eller ndjda. Ovriga 4 procent var missnojda eller mycket missnojda.

I SUMO arbetar man sig fran makro till mikroniva, dvs é&sikt fran samtliga anstallda ner till individniva. Tidigare stalldes
frdgan om nojdheten om erbjudandena pa makro niva. D& korskordes nojdheten med informationsmaterialet med dem som
har deltagit, kanner val till och har hort talas om projektet och delprojekten. Pa individnivan korskors helhetsintrycket av
hela projektet med dem som deltagit i ndgon av erbjudandena. Som mal i SUMO sattes “att 40 — 50 % av personerna som
deltar i erbjudandena ar n6jda eller mycket nojda”. P& Volvo i Brads svarade 86 procent av de som deltagit i nagot
delprojekt att de var mycket nojda eller n6jda. Svaret pa fragan ar ocksa en av projektets performers indicators, P.1. 3; antal
nojda personer, dar malet sattes till 40-50 procent.

Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

Svarsalternativ Antal svar | Fordelning
Ja 127 49%
Nej 14 5%
Inget svar / Vet inte 118 46%
Total: 259 100%

P& fragan om man onskade att fler liknande projekt och delprojekt som har ingétt i Smart trafikant skulle genomféras
svarade 46 procent att de "vet inte " eller "inget svar". 49 procent svarade ja och endast 5 procent nej. Slutsatsen av svaren &r
att det finns ett stod bland de anstéllda att foretaget fortsatter att genomfdra liknade projekt.

Négra personer tog mojligheten att lamna fria kommentarer till projektet, se nedan.
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Lamna garna egna synpunkter/kommentarer p& projektet och dess delprojekt

Svarsalternativ
Vill gérna att Volvo sponsrar i att kopa en RACER-cykel s& kan jag cykla till o frén jobbet 2-3 ggr veckan. projeket &r bra

vinterhalvéret kanske minibussar till och fran arbetet i Brads

Det fungerar sékert bra det dér men inte fér mig

Den kontakt jag fick med projektet var en mindre utstélnning utanfoér matsalen vid ett tillfélle. Kunde material/underlag skickats ut till féretaget for
vidare spridning (om det inte redan gjorts?)

Mer kommunikation/information och synlighet

Jag jobbar hos Volvo som konsult och har inte varit inblandad i projekt/info mm, jag har darfér inga synpunkter om projektet

Eftersom vi &r 4 personer som samaker har jag inte férdjupat mig i projektet

Jag tycker fler kunde f& vara med i Smart trafikant. Sen tycker jag att ni visar er mer med information.

Informationen har inte nétt alla avdelningar utan mer mun till mun som man ftt veta ndgot om det samt data info.

Eftersom vi arbetar med support &r det svart att samaka, buss tar 2-3 gg tid.

Pga behou till flexibilitet avs. arbetstiden sa kér jag egen bil.

Verkar inte ha lyckats marknadsféras sa tydligt, jag har inte sett/hart ndgot.

Den faktor som mest paverkar mitt resande med bil &r arbetets belastning da det inte gar att ka buss vid évertidsarbete.

Detta fér inte vara en enskild handelse fokuseringen méste fortsétta.

Bra intiativ. Man har verkligen fatt sig en tankestallare. Man férsoker unvika bilen kortare strackor.

Resultat?

har varit anonymt

Ville anmala mig till EcoDrivingen direkt det kom ut, men da hade inte receptionen fatt n&gon info/lista. Nar jag senare forsokte anmala mig var det
fulltecknat.

Varit pd VCE i 7 veckor

Maste tyvarr kora bil till arbetet

Hur skall jag kunna vara nojd nar jag inte hort talas om eller markt ngot.

Mycket bra, &ker buss

Ny pa arbetsplatsen, kanner inte till Smart trafikant projektet

Gor alla delaktiga

Maste ut mer info hos oss pa golvet. Kanns som dom pa kontoret far mer info &n oss.

Blir mer projekt &n att &ndra beteende. Maste vara mer aktiv och férsoka skapa mer engagemang.

Kénde inte till det

Jag har 8kt buss sedan 1982
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Bilaga 1
RVU Volvo Brads maj 2007

Enkat om dina resvanor

Vi pa Volvo i Braas genomfor tillsammans med Transport Eko Sydost ett projekt om anstélldas resor
till och fran arbetet. Projektet kommer att pagar under ett ar och kallas for Smart Trafikant. Som en
start for projektet vill vi veta lite mer om dina resvanor. Vi ar darfor tacksamma om du svarar pa

foljande fragor.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

I Till fots

I Cyklade

1 Moped

1 Motorcykel

1 Buss med stadstrafiken

1 Buss med landsbygdstrafiken

0 Tag

0 Kombination buss och tag

[0 Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
1 Bil som passagerare

I Bil som forare

[ Annat

2. Overrensstammer din resa idag med hur du
normalt tar dig till arbetet?

1Ja 1 Nej

Om nej vad reser du normalt med?

3. Brukar du andra ditt fardmedel under &ret
for resan till och fran arbetet?

1Ja 1 Nej
Om ja, pa vintern reser jag mer med...

1 Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat Vad?

Om ja, pa sommaren reser jag mer med...

1 Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Téag

O Annat. Vad?

4. Hur langt har du enkel vég fran din bostad
till arbetet?

O Mindre dn 1 km

O1-2km

O2-4km

O 4-8km

O08-10km

10 - 15 km

O 15 - 20 km

20 -30 km

[ 30 — 50 km

O Mer 50 km........... Hur langt?

5a. Nér du reste hit idag akte du...?

[ Raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Lamna pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat arende pa vagen

5b. Néar du reser hem idag planerar du att ...?

O Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis ect
[ Utratta annat arende pa vagen

6. Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att
samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Viarda................. personer i bilen)

[ Jag samaker nagon dag i veckan

(Viarda................. personer i bilen)

[ Det finns personer jag skulle kunna samaka med,
men det har inte blivit av

[ Vill men kan av olika skal inte samaka
[0 Kénner inte till nagon att samaka med

O Vill inte samaka med nagon.
- Jag vill kora bil sjélv.

[ Vill inte samaka med nagon.
- Jag aker idag med kollektivtrafiken, gar, cykla, kor
moped eller motorcykel.

Var god vand!
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7. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

1 Jag har aldrig anvént den

[ Jag aker med kollektivtrafiken nagra dagar om aret
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken

8. Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen hallplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta
mer &n sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oOooa

9. Vilken ar din kunskap/erfarenhet av sparsam korning (ecoDriving)?

1 Kanner ej till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det &r och tillampa det delvis nar jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

10. Skulle ditt satt att resa till och fran arbetet paverkas om det pa arbetet fanns tillgang till en
bilpool?

O Ja O] Nej
Om ja, pa vilket satt:

11. Skulle ditt satt att resa till och fran arbetet paverkas om det pa arbetet fanns tillgang till en
tjanstecykel?

dJa O] Nej
Om ja, pa vilket satt:

12. Vilken &r din &lder? 14. Vilka 4r de forsta siffror i din
O -20 hemadress posthummer?
J21-30 133
[131-40 034
d041-50 035
J51-60 036
161- O 37::
38
13. Du arbetar denna vecka... 039
1 Férmiddag L1s6__
O Kvall s/
O] Natt L159_

I Annat postnummer

15. Du svarar pa denna enkat via... 16. Ardu...?
L1 Pappers enkét 1 Webb enkat 1 Kvinna 1 Man

17. Min avdelning &r?*

18. Mitt namn ar?*

Ett stort tack for dina svar! * Du far svara pa enkaten anonymt.
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RVU 2 Enkat om dina resvanor

Vi pa Volvo i Brads har genomfort ett projekt tillsammans med Energikontor sydost om de
anstalldas resor till och fran jobbet, projektet kallas Smart trafikant. Nu har det gatt ett ar sedan
vi genomférde den forsta resvaneundersékningen. Vi vill nu genomféra en uppféljande
undersokning for att mata effekten och for att fa veta hur du har uppmarksammat och upplevt
projektet. Nagra av fragorna nedan ar samma som stélldes for ett ar sedan och nagra ar nya. Vi

ar tacksamma om du svarar pa samtliga fragor.

1. Hur reste du till arbetet idag?
(Med idag menas denna dag du svarar pa fragorna.)

L1 Till fots

O Cyklade

1 Moped

1 Motorcykel

1 Buss med stadstrafiken

[J Buss med landsbygdstrafiken

0 Tag

0 Kombination buss och tag

[0 Kombination bil och kollektivtrafik
1 Kombination cykel och kollektivtrafik
1 Bil som passagerare

I Bil som forare

L Annat

2. Overrensstammer din resa idag med hur du
normalt tar dig till arbetet?

[lJa [ Nej

Om nej vad reser du normalt med?

3. Brukar du dndra ditt fardmedel under &ret
for resan till och fran arbetet?

JJa ] Nej
Om ja, pa vintern reser jag mer med...

1 Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat Vad?

Om ja, pa sommaren reser jag mer med...

1 Cykel

O Bil

O Samaker i bil
O Buss

O Tag

O Annat. Vad?

4. Hur langt har du enkel vég fran din bostad
till arbetet?

O Mindre an 1 km

O1-2km

O2-4km

O 4-8km

O 8-10km

0 10 - 15 km

[ 15-20 km

0 20 - 30 km

[ 30 - 50 km

0 Mer50 km........... Hur langt?

5a. Nér du reste hit idag akte du...?

[ Raka végen mellan hem och arbetsplats
O Lamna pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat drende pa véagen

5b. Nar du reser hem idag planerar du att ...?

[0 Aka raka vagen mellan hem och arbetsplats
[0 Hamta pa dagis/skola/fritis etc
[ Utratta annat drende pa vagen

6. Vilken ar din kunskap/erfarenhet av att
samaka i bil till och fran arbetet?

[ Jag samaker dagligen

(Vidarda................. personer i bilen)

[ Jag samaker nagon dag i veckan

(Viarda................. personer i bilen)

O Det finns personer jag skulle kunna samaka med,
men det har inte blivit av

[ Vill men kan av olika skal inte samaka
[0 Kénner inte till nagon att samaka med

[ Vill inte samaka med nagon.
- Jag vill kora bil sjalv.

[ Vill inte samaka med nagon.
- Jag aker idag med kollektivtrafiken, gar, cykla, kor
moped eller motorcykel.
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7. Vilka forutsattningar finns for att du ska resa med kollektivtrafik till och fran arbetet?
Vélj det alternativ som passar dig bast.

Jag har bra forutséttningar for att resa med kollektivtrafiken

Det finns ingen héllplats for kollektivtrafik inom en kilometer fran min bostad

Det finns kollektivtrafik, men den tar dubbelt sa lang tid eller mer som att kora bil

Det finns kollektivtrafik, men avgangstiderna passar sa daligt mina arbetstider att jag far vanta mer
an sammanlagt en timme varje arbetsdag.

oooa

8. Hur ofta reser du med kollektivtrafik till och fran arbetet?

1 Jag har aldrig anvént den

[ Jag aker med kollektivtrafiken nagra dagar om aret
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i manaden
[ Jag aker med kollektivtrafik nagra dagar i veckan
[ Jag aker dagligen med kollektivtrafiken.

9. Vilken &r din kunskap/erfarenhet av sparsam korning (ecoDriving)?

I Ké&nner ¢j till det

L] Har hort talas om det

L] Vet vad det ar och tillampar det delvis nér jag kor bil

O Har genomgatt utbildning i det och praktisera det nar jag kor bil

10. Skulle ditt satt att resa till och fran arbetet paverkas om det pa arbetet fanns tillgang till en
bilpool?

Ja 1 Nej

Om ja, pa vilket satt:

11. Skulle ditt satt att resa till och fran arbetet paverkas om det pa arbetet fanns tillgang till en
tjanstecykel?

1Ja 1 Nej

Om ja, pa vilket satt:

12. Under ett ar har projektet Smart trafikant pagatt pa din arbetsplats.
Ké&nner du till projektet?

[ Ja, jag har deltagit i ndgot av delprojekten

[ Ja, jag kanner val till men har inte deltagit i nagot av delprojekten

[1Ja, jag har hort talas om projektet

[J Nej, jag vet inget om projektet

Var god vand —
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13. Under projektaret med Smart Trafikant har fyra delprojekt genomforts.
Hur val kanner du till dessa delprojekt?

Jag har deltagit | Jag k&nner | Jag har hort Nej, jag vet inget
i delprojektet val till talas om om dessa delprojekt

Halsotrampare
Bilister provar att cykla till jobbet under O O O O
nagra manader
Testresendrer inom kollektivtrafik
Bilister provar att dka buss/tag till 0 0 0 0
jobbet i tvd manader
Samakning
Bilister uppmuntras till samakning O O O O
EcoDriving/Sparsamkérning

([l (Il (Il (Il

Bilister uppmuntras att kora bréanslesnalt

14. Hur har dessa delprojekt inom Smart Trafikant paverkat dig?

[ Har till stor del ersatt bilresor med andra fardmedel
O Har till viss del ersatt bilresor med andra fardmedel
[ Forsoker ibland ersatta bilresor med andra fardmedel
[ Har borjat fundera pa alternativ till bil da jag ska aka till jobbet

O Inte alls

[ Inte alls, - akte redan fore projektet med kollektivtrafiken, gick eller cyklade till jobbet.

15. Om du pa grund av delprojekten i Smart Trafikant har ersatt eller forsokt ersatta nagra
bilresor med andra fardmedel: Ange till vilka fardmedel? Ange ett eller flera alternativ.

0 Gang

I Cykel

O Kollektivtrafik

[0 Samakning i bil

O Har inte andrat mitt fardmedel

16. Under aret besokte vi ert foretag med en utstallning om hallbart resande, alternativ till
bilen, EcoDriving etc. lade du mérket till utstaliningen?

1 Ja, jag var framme och tog material

[ Ja, jag lade marke till utstéliningen men besokte den inte

1 Nej
1 Vet gj

17. Under aret har vi arbetat med att sprida information genom bland annat en utstéllning,
foredrag, varvningsmaterial till delprojekten. Vad &r din samlade bedémning av den

informationen?

1 Mycket bra
L] Bra

O Daligt

O Mycket daligt
1 Vet gj

18. Har Smart Trafikant projektet och dess delprojekt bidragit till diskussion/samtal om

vaxthuseffekten pa din arbetsplats?

1Ja [ Nej 1 Vet gj
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19. Skulle du under projektets tid velat ha mer...

O Information/foredrag om klimatfragan

[0 Aktiviteter sa som fler delprojekt

1 Tryckt material

1 Utstallningar

[ Storre engagemang/uppmuntran fran féretaget
1 Annat

I Vet ej

1 Nej, allt har varit lagom

20. Vad ar ditt helhets intryck av projektet Smart trafikant?

0 Mycket nojd

] Nojd

1 Missnojd

1 Mycket missndjd
1 Vet gj

21. Lamna garna egna synpunkter/kommentarer pa projektet och dess delprojekt

22. Skulle du vilja att det gjordes fler liknande projekt pa ditt foretag?

1Ja 1 Nej [ Vet gj
23. Vilken &r din alder? 24. Vilka ar de forsta siffror i din
O -20 hemadress postnummer?
J21-30 033
[131-40 034
[141-50 035
[151-60 036
61— 037
038
039
25. Du arbetar denna vecka... g g?——
O Formiddag/dag 059
O Kvall OO0 Annat postnummer
[ Natt
] Helg
26. Du svarar pa denna enkat via... 27. Ardu...?
1 Pappers enkét 1 Webb enkat 1 Kvinna 1 Man

28. Min avdelning ar?

Ett stort tack for dina svar!



)

Bilaga 3

SAMMANSTALLNING AV
SVAR FRAN HALSOTRAMPARE
Volvo Braas

Test period
2007 -09-12 -- 2008-03-12

Transport€ho Sydost

rojekt hos Energikontor Sydost

lav7




Bilaga 3

Dokumentinformation

Titel: SAMMANSTALLNING AV SVAR FRAN HALSOTRAMPARE , Volvo Braés,
Testperiod 2007 - 09 - 12 - 2008 - 03 -12
Innehall: Resultatet fran de tva enkater som Halsotramparna har fatt svara p& innan och efter sin testperiod.
Forfattare: Maria Hakansson, Energikontor Sydost
Per Hansson, Energikontor Sydost
Framtidsvagen 10 a, 351 96 Vaxjo
Telefon: 0470 - 72 33 24
Kontaktperson: Annika Gustafsson, Volvo Brads 0470 - 77 93 84
Fardigstalld: Maj 2008

2av7



Bilaga 3

INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en héllbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter, organisationer
och foretag i sydostra Sverige. Ett av Energikontor Sydost projekt & MOVE, det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju olika partners i Europa.
Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (hallbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av projektet har fétt
namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta féretag i Kalmar och Kronobergs lan &r med i projektet, samarbetet
med Volvo i Braas startade under varen 2007 och pagar under ett ar. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och skapa efterfragan pa miljomassigt
héllbara transporter, genom att informera om alternativa resmajligheter samt att erbjuda olika prova-pa aktiviteter. Ett av dessa prova-pé erbjudande
ar att bli Halsotrampare. Att vara Halsotrampare innebéar att man under sex méanader lamnar bilen hemma och tar cykeln till jobbet. Volvo i Brads ga
Halsotramparna varsin cykelhjalm, regnstall och konditionstest fore och efter testperioden. Det lottades ocksa ut en cykel bland Halsotramparna.

Atta personer har provat-pa att vara Halsotrampare pa Volvo i Brads, de cyklade fran september till mars. Halsotramparna har fétt svara pa fragor
innan och efter testperioden och de har dven genomgatt ett konditionstest fore och efter testperioden, i denna rapport presenteras en sammanstallning
av deras svar pa dessa fragor.

Lashanvisning
Forst presenteras svaren fran den forsta omgangen med fragor som stélldes innan Halsotramparna bérjade cykla. Ett x i tabellerna innebér att
Halsotramparen inte har svarat pa denna fraga.

Sedan ges en parallell presenation av resultatet fran fragor nr 1 (hur de tror det kommer att vara att cykla) och fragor nr 2 (uppféljningsfragor om hur
de har upplevt testperioden), dessa 4r markta med uppfoljningsfragor. Resultaten presenteras framst i tabell form endel fragor har kompletterats med
kommentarer for att fortydliga eller forklara resultatet. Fragor som skall jamforas har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen.

Till sist kommer det vidare resultat fran fraggeomgéang 2 som presenteras och visar hur mycket Halsotramparna har cyklat under testperioden, vad de

har upplevt som positivt och negativt med projektet med mera.

Sammanfattning
Halsotramparna har i medel 4,2 km till jobbet, vilket innebar att efter de har cyklat till och fran jobbet i 6 manader har de tillsammans sparat ungefar
1,5 ton koldioxid.

Den faktor som Halsotramparna bedémer som viktigast nar det galler cykelvagarna ar trafiksékerhet, underhallet och cykelparkeringen. Det som
flera Halsotrampare namner behgver forbattras ar underhallet.

Kondition och hélsa ar en viktig orsak till att de blev Hélsotrampare. Alla Halsotramparna upplever att deras kondition har blivit battre och flera av
Halsotramparna upplever ocksa att de &r mer stresstaliga och orkar mer dven efter jobbet &n de gjorde innan testperioden.

Genom deltagandet i projektet har 38% av Halsotramparna dven borjat cykla mer pa fritiden och 88% kommer, i lite olika utstrackning, att fortsatta
att cykla till jobbet.

Fran Volvo i Brads deltog foljande personer som Halsotrampare.

1. Anders Sjostrand

2. Robert Jurin

3. Asbjorn Bjorge

4. Urban Davidsen

5. Per-Erik Andersson
6. Viljem Lesnik

7. Henrik Brodin

8. Bengt Johansson

Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.

3av7
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1. Hur lang tid tar det for dig, fran dorr till dorr, 2. Hur lang tid tar enbart bilresan?
att komma till arbetet med bil*
1. 10 minuter 1. 3 minuter
2. 25 minuter 2. 5 minuter
3. minuter 3. 2 minuter
4, minuter 4, 35 minuter
5. 3 minuter 5. 3 minuter
6. 40 minuter 6. 3 minuter
7. 5 minuter 7. 20 minuter
8. 5 minuter 8. 7 minuter
Medel 12,4 [minuter Medel 9,8 minuter
3. Hur Iangt har du till jobbet (enkel vag) med bil?
kg CO2 kg CO2
enkel per ar Antaganden
1. km 0,5 210 Varje bil forbrukar en liter per mil.
2. km 0,7 315
3. 2 Kkm 0,5 210 Antal arbetsdagar per ar &r 230 dagar.
4. 1,8 km 0,4 189
5 X Km X X Koldioxidutsléppet réknas som 2,28 kg per liter bensin.
6. 3 km 0,7 315
7. 1,5 km 0,3 157
8. 16 km 3,6 1678
Medel 4,2 km Summa 6,7 Summa 3073
4. Har manga fungerande cyklar finns det i ditt hushall?
1. 1 stycken
2. 2 stycken
3. 2 stycken
4. 1 stycken
5. 3 stycken
6. 1 stycken
7. 1 stycken
8. 0 stycken
Medel 1,4 stycken
6. Hur lang tid tror du att det kommer att ta for Uppfoljningsfraga:
dig att cykla till jobbet? 2. Hur 18ng tid tog det for dig att cykla till arbetet?
1. 10 minuter 1. 10 minuter
2. 10 minuter 2. 7 minuter
3. 10 minuter 3. 6 minuter
4, X minuter 4, 40 minuter
5. 15 minuter 5. 9 minuter
6. 11 minuter 6. minuter
7. 35 minuter 7. minuter
8. 15 minuter 8. 10 minuter
Medel 151 [minuter Medel 12,3 minuter

7. Har ofta servar du din cykel?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Reglebunden kontroll

5 63% |Nagra ganger om aret
1 13%  |En gang om aret

2 25% |Service ? (Aldrig)

8 100%
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8. Anvinder du ndgon utrustning till din cykel Uppfoljningsfraga:
och dig sjalv, kryssa for de alternativ du 4. Har du skaffat dig ndgon mer utrustning till din
anvander idag. cykel och dig sjalv under testperioden?
Antal | Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 13%  |Cykelhjalm 4 21% Cykelhjélm
3 19% |Cykellyse 3 16% Cykellyse
0 0% Dubbdéack 0 0% Dubbdéack
0 0% |Skoskydd 0 0% Skoskydd
3 19%  [Regnstall 4 21% Regnstéll
1 6%  |Cykelvéskor/cykelkorg 1 5% Cykelvaskor/cykelkorg
4 25%  |Cykellds 3 16%  |Cykellds
3 19%  |Reflexvést 3 16% Reflexvést
0 0% Annat 1 5% Annat
16 100% 19 100%

9. Du far har nedan vardera/bedéma ett antal faktorer som berér cykelvagnatet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de &r generellt, dels beddma hur néjd du & med faktorerna i din kommun.

Hur viktigt tycker du att nedanstaende faktorer ar Hur ndjd ar du med cykelvagnatet i din
generellt for cykelvagnatet? kommun nér det galler dessa faktorer?
Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls nojd Mycket nojd
1 2 3 4 5 Medel 1 2 3 4 5 Medel
a. Véagvisningen 3 3 2 2,8 1 5 1 1 3,1
b. Beldggningen 1 2 5 3,6 1 2 3 2 3,8
c. Belysningen 1 2 2 3 3,9 2 2 1 3 3,6
d.Cykelparkeringen 1 2 4 1 3,4 3 1 4 4,0
e.Detaljutformningen 1 2 4 1 3,7 4 3 1 3,6
f. Underhallet 3 2 3 4,1 1 4 2 3.3
g. Trafiksékerhet 1 2 5 4,6 1 4 2 1 3,3
h. Sammanhéngande 2 3 3 4,0 1 1 4 2 2,8
cykelvagnét
Kommentar
Ingen av faktorerna har i medel bedomts som helt oviktiga, de faktorer som har klassats som mest viktiga ar Trafiksakerhet, Underhéllet och
Sammanhéngande cykelvagnat. Den faktorn som Hélsotramparna dr minst ndjda med ar cykelvagnatet.
Uppféljningsfraga
11. Du far har nedan vardera/bedéma ett antal faktorer som berér cykelvagnatet (dar man cyklar). Du ska dels
vardera hur viktiga de &r generellt, dels beddma hur n6jd du &r med faktorerna i din kommun.
Hur viktigt tycker du att nedanstaende faktorer ar Hur néjd ar du med cykelvagnatet i din
generellt for cykelvagnatet? kommun nar det galler dessa faktorer?
Helt oviktigt Mycket viktigt Inte alls n6jd Mycket nojd
1 2 3 4 5 Medel 1 2 3 4 5 Medel
a. VVagvisningen 2 4 2 3,0 1 3 3 1 3,5
b. Beldggningen 6 2 4,3 1 2 3 2 4,1
c. Belysningen 1 5 2 41 1 3 3 1 3,5
d.Cykelparkeringen 4 4 4,5 3 1 4 4,1
e.Detaljutformningen 1 5 2 41 4 1 2 3,7
f. Underhéllet 4 4 45 1 6 1 3,0
g. Trafiksékerhet 4 4 45 1 3 3 1 3,5
h. Sammanhéngande 2 3 3 4,1 1 5 1 1 3,1
cykelvagnét

Kommentar

Denna fraga stélldes aven som uppféljningsfraga for att se om Halsotramparna efter testperioden var slut hade dndrat uppfattning om vilka
faktorer som &r viktiga respektive mindre viktiga och hur néjda de ar med dessa faktorer dar de har cyklat. | stort sett &r det inga stora
forandringar mellan innan och efter testperioden. De faktorer dar det har &ndrats &r Beldggningen och cykelparkeringen som har blivit viktigtare.
Hélsotramparna &r efter testperioden ndjdare med Végvisningen, Beldggningen och Cykelvagnatet.

S5av7




11. Tror du att du kommer att uppleva nagon skillnad nar
det géller din kondition efter testperioden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ

7 100%  [Ja, till det béttre

0 0%  |Ja, till det sémre

0 0%  |Nej, ingen skillnad
0 0% |Vetej

7 100%

En Testresenér svarade inte pa fragan

12. Tror du att du kommer att uppleva ndgon skillnad nar
det géller stresstalighet genom att vara halsotrampare?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
5 63% |Ja, till det béttre
0 0% Ja, till det sdmre
2 25%  [Nej, ingen skillnad
1 13% |Vetej
8 100%

13. Vilka férvantningar har du pé resultatet av din
halsoprofil efter testperioden?

Battre kondition och uthallighet

Att min kondition ska bli mycket mycket béttre, med lite
annan traning med da givetvis!

Battre kondition Piggare

Négot bittre

Att jag ska bli lite piggare och att jag ska ga ner lite i vikt.
Battre allmant halsotillstand

Uppfoljningsfraga:
5. Cyklar du dven mer pa fritiden?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
3 38% Ja
5 63% Nej
8 100%

Uppféljningsfraga:
7. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du
cyklat till och fran arbetet under testperioden?

Bilaga 3

Uppfoljningsfraga:
12. Upplever du nagon skillnad nar det géller din kondition
nu jamfort med innan testperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
8 100% |Ja, till det battre
0 0% Ja, till det sémre
0 0% Nej, ingen skillnad
0 0% Vet g
8 100%

Uppféljningsfraga:
13. Upplever du nagon skilland i din stresstélighet jamfort
med innan testperioden?

Antal Férdelning [Svarsalternativ
0 0% Ja, stor skillnad
4 50% Ja, skillnad
1 13% Nej
3 38% Vet g
8 100%

Uppféljningsfraga:
14. Upplever du det som att du orkar mer efter jobbet an du
gjorde innan testperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja, stor skillnad
6 75% Ja, skillnad
2 25% Nej
0 0% Vet g
8 100%

Uppfoljningsfraga:
6. Har du inspirerat andra i din omgiving till att borja cykla?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
3 38% Ja
5 63% Nej
8 100%

Uppféljningsfraga:
8. VVad motsvarar detta ungefar i procent av resorna till och
fran arbetet?

Antal | Fordelning |Svarsalternativ

6 75%  |Dagligen till och fran arbetet

0% Dagligen ena strackan

0% |Ett par dagar i veckan

13% |Ett par dagar i veckan ena strackan

13%  |[Mindre &n en géng i veckan

0% |Mindre &n en géng i veckan ena strackan

©0|Oo|Fk|[r|[O]|O

100%

6av7

1. 20%
2. 60%
3. X
4. 95%
5. X
6. 95%
7. 98%
8. 100%
Medel 78%




Uppfoljningsfraga:
9. D& du inte cyklade, hur tog du dig till arbetet?
Ange ett eller flera svarsalternativ.

Antal | Fordelning |Svarsalternativ
2 17%  |Akte buss
6 50% |Kérde bil sjalv
2 17%  |Samékte
2 17% Gick
12 100%

Uppfoljningsfraga:

15. Vad tycker du i stora drag om projektet Halsotrampare?

Antal | Férdelning [Svarsalternativ

63%  [Mycket bra

38% |Bra

0% |Varken bra eller daligt

0%  |Mycket daligt

o|o|o|w|u,

100%

Uppfoljningsfraga:
16. Vad har varit mest positivt med att vara
Halsotrampare?

Battre kondition

Att jag stallde bilen och borjade ga istéllet sa jag blev
hilsogangare istallet for halotrampare.

Att jag har kommit igang att cykla till jobbet som jag har
tankt manga ganger. Jag har fatt battre kondition. Jag
kanner mig piggare pa jobbet.

Motivation att ta cykeln istallet for bilen d&ven om védret
inte &r bra.

Man far rutin i att aktivera sig fysiskt

Att fa battre kondition

Den friska luften och att man fatt battre kondition

Uppféljningsfraga:

18. Vad beh6vs enligt dig for forbattringar for att fa fler att

cykla till och fran din arbetsplats?

(Tacksam om du &r s konkret som mojligt med dina férslag!)

Kombinationen lanstrafik och att cykla till arbetet bor
utvecklas. Den som bade cyklar och anvander lanstrafiken
bér uppmuntras.

Andra folks tank, inse att det tar inte s& mycket langre tid
att cykla &n att ta bilen. Forsoka havda miljo-aspekter.

Négon liten morot/utmaning varje manad som sporrar oss
att cykla varje dag.

Belagd cykelvag in till Brads centrum.

Folk ar ju sa snala s ett regnstall och en cykelhjalm
definitivt. Kanns som att alla bara blir latare och latare s&
det &r dags nu.

Ovriga kommentarer

Nyinflyttad till Vaxjo. Kopte cykel for att komma till

bussen. Jag cyklar 3 ganger i veckan till bowlinghallen. Gai

pa vattengymnastik 1 géng i veckan.

Bilaga 3

Uppfoljningsfraga:
10. Kommer du att fortsétta cykla till arbetet efter
testperiodens slut?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
6 75% Ja, ofta
1 13% Ja, ibland
0 0% Nej
1 13% Vet g
8 100%

Uppfoljningsfraga:
17. Vad har varit mest negativa med att vara Halsotrampare?

Nésta projekt bor genomforas under sommar halvaret. VVadret
och mokret under vintern kdnns som ett hinder.
Sonderslagna flaskor, végarbete

Inget

Att projektet genomfordes under vintern. Nu har vi haft tur
med vadret (ingen sno) s det har gatt bra anda.

Att jag inte orkade fixa min cykel.
Ser inget negativt med det.

Uppfoljningsfraga:
Ovriga kommentarer
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INLEDNING

Energikontor Sydost arbetar for en héllbar transportsektor och regional utveckling genom samverkan mellan kommuner, myndigheter,
organisationer och foretag i syddstra Sverige. Ett av Energikontor Sydost stdrre projekt & MOVE, det &r ett EU-projekt med sammanlagt sju olika
partners i Europa. Partnerna ska genomfora sa kallade Mobility Management (héllbara resor) - aktiviteter i respektive land. Den svenska delen av
projektet har fatt namnet Smart trafikant.

Syftet med projektet Smart trafikant ar att minska arbetspendlingen med bil. Atta féretag i Kalmar och Kronobergs lan ar med i projektet,
samarbetet med ITT Flygt i Emmaboda bérjade hosten 2006 och pagar under ett &r. Samarbetet gar ut pa att lyfta fram och skapa efterfragan pé
miljomassigt hallbara transporter, genom att informera om alternativa resmojligheter samt att erbjuda olika prova-pé aktiviteter. Ett av dessa prova-
pé erbjudande &r att bli Testresenar. Att vara Testresendr innebar att man under tvad méanader lamnar bilen hemma och tar bussen eller taget till
jobbet. Lanstrafiken i Kalmar och Kronoberg sponsrar de utvalda Testresendrerna pa varje foretag med busskort under testperioden

Nio personer har provat-pa att vara Testresenérer pa Volvo i Brads, de dkte buss fran oktober till december under 2007. Testresenarerna har fat
svara pa fragor innan och efter testperioden, i denna rapport presenteras en sammanstallning av deras svar pa dessa fragor.

Lashé&nvisning
Pa sidan 4-5 ges en bakgrund till hur Testresenaernas arbetspendling sdg ut, hur manga bilar de har i familjen, vilka tider de pendlar pa, avstandet
till jobbet med mera.

Fran sidan 5-9 ges en parallell presenation av resultatet fran fragor nr 1 (vilka férvantningar de pa kollektivtrafiken) och fragor nr 2
(uppfoljningsfragor om hur de har upplevt kolletivtrafiken), dessa ar markta med uppféljningsfragor. Resultaten presenteras framst i tabell form.
Fragor som skall jamforas har lagts jamte varandra for att underlatta lasningen.

Fran sidorna 9-12 &r det vidare resultat fran fraigeomgéng 2 som presenteras och visar hur Testresenarerna upplevt priset pa bussresan, hur mycket
de har &kt under perioden, vad de har upplevt som positivt och negativt med att aka kollektivt och vad som skulle behdvas for att fa fler att &ka
kollektivt fran deras arbetsplats med mera.

Fran sidan 13 - 14 presenteras resultaten fran den tredje fraigeomgangen, 1angtidsuppféljningen. Den gjordes fyra manader efter testperioden for att
se hur testresenarerna reste till och fran jobbet under en vecka och hur de jade rest sedan testperioden tog slut.

Sammanfattning

Testresendrerna hade i medel 27 km till jobbet och det tog dem cirka 27 minuter i bil att komma till jobbet. Bussresan tog i medel 25 minuter l&ngr
tid. 89 procent av Testresenarerna tyckte att kollektivtrafiken varit béttre an forvantat och 11 procent tyckte att kollektivtrafiken varit ndgot samre
an forvantat. 56 procent av Testresenarerna tyckte att mojligheten att utratta arenden hade paverkats genom att de akte kollektivt, mestadels
negativt.

38 procent av Testresendrerna tyckte att biljettpriset var for dyrt, 50 procent tyckte att det var varken billigt eller dyrt och 13 procent tyckte att
biljettpriset var ganska prisvart. 38 procent av Testresendrerna hade akt mer kollektivt dven pa fritiden, det hade ingen av dem gjort om det inte
varit for att de var Testresenarer. 63 procent av Testresenderna hade dagligen &kt kollektivt under testperioden.

Det som upplevdes som mest positivt med att dka kollektivt var ekonomin, miljévanligt och att det var bekvamt. Det som upplevdes som mest

negativt var att man inte kunde utféra drenden lika enkelt, friheten man har med bil och tidsaspekten, att det tar langre tid att aka buss.
Langtidsuppféljningen visar att fyra mander efter testperioden gjordes 40 procent av Testresendernas resor under en vecka med buss.

Fran Volvo i Brads deltog foljandet personer som testresenérer.

1. Per Throzell

2. Magnus Andersson
3. Marcus Bachér

4. Lina Hyltsten

5. Aram Bayramyan
6. Goran Karlstrom
7. Nicklas Lind

8. Gerhard Huber

9. Jonce Korunovski

Numreringen vid namnen &r inte den samman nummrering som anges nedan.
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1. Har manga bilar finns det i ditt hushall? 2. Hur manga av dessa bilar har katalysator?
1. 2 stycken 1. 2 stycken
2. 1 stycken 2. 2 stycken
3. 1 stycken 3. 0 stycken
4. 2 stycken 4. 2 stycken
5. 1 stycken 5. 1 stycken
6. 2 stycken 6. 2 stycken
7. 1 stycken 7. 1 stycken
8. 2 stycken 8. 1 stycken
9. 2 stycken 9. 2 stycken

Medel 1,6 stycken Medel 1.4 stycken

3. Den bil du vanligen anvander vilken arsmodell &r den?

1. 2004 ars arsmodell
2. 1999 ars arsmodell
3. 2001 ars arsmodell
4. 2002 ars arsmodell
5. 1999 ars arsmodell
6. 1989 ars arsmodell
7. 1986 ars arsmodell
8. 2006 ars arsmodell
9. 1988 ars arsmodell
Medel 1997 ars arsmodell
4. Hur lang tid tar det for dig, fran dorr till dorr, att komma 5. Hur lIang tid tar enbart bilresan?

till arbetet med bil”

1. 23 minuter 1. 20 minuter
2. 25 minuter 2. 20 minuter
3. 20 minuter 3. 15 minuter
4, 25 minuter 4, 23 minuter
5. 40 minuter 5. 30 minuter
6. 14 minuter 6. 15 minuter
7. 35 minuter 7. 30 minuter
8. 30 minuter 8. 27 minuter
9. 30 minuter 9. 28 minuter

Medel 26,9 minuter Medel 23,1 minuter

6. Hur langt har du till jobbet (enkel vag) med bil?
kg CO2 kg CO2 Antaganden

1 20 km enk%l‘;esa pegr ;1;6 Varje bil forbrukar en liter per mil.
2. 30 km 6,8 3146 .
3. 5 km 34 1573 Antal arbetsdagar per ar &r 230 dagar.
4. 30 km 6,8 3146 L ; ; . .
3 30 m 68 3146 Koldioxidutsl&ppet réknas som 2,28 kg per liter bensin.
6. 15 km 3,4 1573
7. 35 km 8,0 3671
8. 30 km 6,8 3146
9. 30 km 6,8 3146

Medel 27,2 km Summa 559 [Summa |25695,6

7. Vid vilken tider pa dygnet aker du till och fran ditt arbete?

Till jobbet |Fran jobbet

1. 5.40/14.40 | 15.12/00.00
2. 5.30 15.15
3. 6.30 16.00
4. 7.00 16.00
5. 6.30 16.00
6. 7.20 17.00
7. 5.20/14.20 | 15.12/00.00
s. 7.30 17.00
0. 7.00 16.00
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8. Vilka ar de fyra framsta anledningarna till att du kor bil till jobbet idag?
De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Jag ar bekvam

Har ofta ett mote kl 16.00 och hinner inte i tid med bussen

Kan utratta fler drenden pa vagen

Gér snabbare = sova lite langre

Handla pa vigen hem

Att man inte behGver passa nagra tider

Forskola

Ej bra forbindelser som passar

Enkelt

Bor inte s& nara busshallsplatsen

Daliga bussforbindelser pd morgonen

Det ar for "néra" till jobbet

Vana

9. Hur Iang tid tror du resan, dorr till dorr, till ditt jobb Uppfoljningsfraga:

kommer att ta med buss? 1. Hur 1&ng tid tog det for dig, fran dorr till dorr, att

komma till arbetet med buss?
1. 60 minuter 1. 50 minuter
2. 70 minuter 2. 30 minuter
3. 35 minuter 3. 60 minuter
4, 50 minuter 4. 35 minuter
5. 40 minuter 5. 60 minuter
6. 20 minuter 6. 60 minuter
7. 60 minuter 7. 55 minuter
8. 60 minuter 8. 65 minuter
9. 60 minuter 9. 55 minuter
Medel 50,6 minuter Medel 52,2 minuter

10. Hur lang tid tror du att enbart bussresan till jobbet Uppfoljningsfraga:

kommer att ta? 2. Hur 1&ng tog din bussresa?
1. 40 minuter 1. 15 minuter
2. 45 minuter 2. 45 minuter
3. 25 minuter 3. 40 minuter
4, 30 minuter 4. 45 minuter
5. 30 minuter 5. 40 minuter
6. 18 minuter 6. 20 minuter
7. 40 minuter 7. 35 minuter
8. 45 minuter 8. 45 minuter
9. 50 minuter 9. 35 minuter

Medel 35,9 minuter Medel 35,6 minuter
Kommentar:

Medeltiden for att aka bil till jobbet ligger pa cirka 27 minuter. Att ta bussen till jobbet tar i medel cirka 52 minuter. Alltsé tar det 25 minuter langr
tid med bussen. Nér det galler enbart restiden med bil respektive buss 4r forhallandet inte lika stort da tar bilresan cirka 23 minuter och bussresan
36 minuter. Skillnaden &r da bara 13 minuter. Stor del av sjalva bussresan &r att ta sig till sin hallplats och véntan pa att bussen ska komma. | snitt
16 minuter gar at till detta jamfért med att ga ut till och fran sin bil som i medel tar 4 minuter.

Uppfoljningsfraga:
3. Har kollektivtrafiken motsvarat dina forvéantningar ?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Mycket béttre &n jag forvantade mig
5 56% Béttre &n jag forvantade mig
3 33% Nagot battre 4n jag forvantade mig
1 11% Nagot samre &n jag forvantade mig
0 0% Mycket sdémre &n jag forvantade mig
9 100%

5av 14



11. Hur tror du det &r att lasa tidtabeller?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 22% Mycket enkelt
4 44% Enkelt
3 33% Sé dar
0 0% Besvarligt
0 0% Mycket besvarligt
9 100%

12. Hur tror du att bussarna héller tidtabellen?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
1 11% Mycket bra
7 78% Ganska bra
1 11%  |Varken bra eller délig
0 0% Ganska dalig
0 0% Mycket dalig
9 100%

13. Vilka forvéntningar har du pa busschaufférernas bemétande?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
3 33% Mycket bra bemétande
5 56% Bra bemotande
1 11% Varken bra eller dalig bemotande
0 0% Dalig bemotande
0 0% Mycket dalig bemétande
9 100%

14. Vilken &r din uppfattning om antalet lediga sittplatser

pé bussarna?

Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:

4. Hur anser du det &r att lasa tidtabellerna ?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket enkelt
5 56% Enkelt
3 33% Varken enkelt eller besvarligt
1 11% Besvarligt
0 0% Mycket besvarligt
9 100%

Uppféljningsfraga:

5. Hur anser du att bussarna haller tidtabellen?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Mycket bra
6 67% Ganska bra
2 22%  |Varken bra eller daligt
1 11%  |Ganska daligt
0 0% Mycket daligt
9 100%

Uppféljningsfraga:

7. Hur upplever du att busschaufférerna beméter dig?

Uppféljningsfraga:

Antal Fordelning |Svarsalternativ
4 44% Mycket bra bemétande
5 56% Bra bemotande
0 0% Varken bra eller dalig bemotande
0 0% Dalig bemotande
0 0% Mycket dalig bemétande
9 100%

8. Vilken ar din uppfattning om antalet lediga sittplatser pa

bussarna?
Antal Fordelning |Svarsalternativ Antal Fordelning |Svarsalternativ
0 0% Mycket gott om plats pa bussarna 0 0% Mycket gott om plats pa bussarna
2 22%  |Gott om plats pé bussarna 4 44%  |Gott om plats pa bussarna
4 44% Lagom med lediga sittplatser pa bussarna 0 0% Lagom med resenarer pa bussarna
3 33%  |Kan bli trangt ibland 4 44%  [Kan bli trdngt ibland
0 0% Mycket fullt pd bussarna 1 11%  |Mycket fullt pd bussarna
9 100% 9 100%

15. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?

(Buller, saten, vdrme m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra komfort
8 89% Bra komfort
0 0% Sé dar
1 11% Déligt komfort
0 0% Mycket délig komfort
9 100%

Uppfoljningsfraga:

9. Vilken &r din uppfattning om bussarnas komfort?

(Buller, saten, vdrme m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra komfort
2 22% Bra komfort
7 78% Sé dar
0 0% Déligt komfort
0 0% Mycket délig komfort
9 100%
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16. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall?

(Stadade eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 11% Mycket bra underhall
7 78% Bra underhall
1 11% Sé dar
0 0% Déligt underhall
0 0% Mycket délig underhall
9 100%

17. Vilken &r din uppfattning om héllplatsernas underhall?

Antal svar | Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket bra underhall
2 22% Bra underhall
6 67% Sé dar
1 11% Daligt underhall
0 0% Mycket daligt underhall
9 100%

18. Hur tror du att mojligheten att utfora arenden/handla paverkas
genom att du &ker kollektivt?

Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
10. Vilken &r din uppfattning om bussarnas underhall?
(Stédade eller stokiga, mycket eller lite klotter m.m.)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 22% Mycket bra underhall
6 67% Bra underhall
1 11% Sé dar
0 0% Déligt underhall
0 0% Mycket délig underhall
9 100%

Vi stallde ingen uppfoljande fraga om underhallet vid hallplatserna.
Vid uppféljningen stallde vi fraiga om de tyckte att deras start och
malhallplats var ratt placerade. Svaren pa den fragan finns nedan.

Uppfoljningsfraga:
12. Har mgjligheten till att utféra drenden/handla paverkas genom
att du aker kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Det paverkas mycket positivt 5 56% Ja
1 11% Det paverkas nagot positivt 4 44% Nej
2 22% Det paverkas varken positivt eller negativt 9 100%
6 67% Det paverkas ndgot negativt
0 0% Det paverkas mycket negativt Om ja, pa vilket sitt har mojligheterna forandrats?
9 100%

19. Vilka &r dina fyra framsta anledningar idag till att borja &ka buss
och/eller tag?

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Ekonomi

Miljo

Vill testa

Halsomassigt (ga till bussen)
Ingen att samaka med

Att min sambo kan ha bil hemma

Behgver inte anstranga sig tidigt pA morgonen

Sliter inte pa bilen att pendla

7av 14

S& fort man maste gora ett drende sa tar man bilen istéllet.

Inkép pé vag fran arbetet

Till det negativa pga att ingen storre butik (ex Kvantum) &r i
nérheten dar jag maste hoppa av och ta cykel.

Ingen mojlighet alls att handla direkt efter jobbet. Maste dka hem
forst och ta bilen isf.

Har ofta méten innan kI 16.00 da jag ej hinner g& pa dom pga att
bussen tar langre tid.

Uppféljningsfraga:
6. Kénner du dig trygg med hur bussarna kors (trafiksékerhet)?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 22% Mycket trygg
5 56% Ganska trygg
1 11% Varken trygg eller otrygg
1 11% Ganska otrygg
0 0% Mycket otrygg
9 100%




Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:

20. Vilka &r dina fyra framsta anledningar idag till att fortsatta aka
kollektivtrafik? (Vi vill att du anger argument oavsett om du kommer
att aka kollektivt eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Ekonomi

Bra for miljon

Bekvamt - med avseende pd att inte kéra nar man ar trott

Kommer att sélja en bil

Det &r béttre ndr man inte behdver kora sjélv

Behover inte skrapa is fran bilen pa vintern

Enkelt

Min sambo kan ha bilen

Billigare &n daglig bensin

Traffa arbetskamrater fran andra omraden pa Volvo

Bekvamt bussen stannar framfor dérren i Brads

Uppféljningsfraga:

21. Vilka @r dina fyra framsta anledningar idag till att du kommer att
aterga till att ta bilen till jobbet anledningen. (Vi vill att du anger
argument oavsett om du kommer att aterga bilen eller inte.)

De kommentarer som var lika aterges bara en gang.

Né&r mina arbetstider inte passar med busstiderna

Valfriheten

Hamtning pa dagis

Handla pa hemvagen

Det ar langt att ga till busshallsplatsen

Det ar kallt att vanta pa bussen pa vintern

Behdover inte stressa for att inte bli forsenad till bussen

Inte sd roligt att komma hem ensam pé natten fran busshallsplatsen

Komfort - ljud, stolar etc

Tidsmaéssigt

Flexibilitet

Méten i andra bygnader

Ata i Volvos matsal

Buss och bil kostar nastan lika mycket. Skulle jag betala
busskort och anda ta bilen ibland blir det &nnu dyrare

Kan styra sjalv

Lathet

20. | detta projekt far du bussresan betald. Men vilken &r din
uppfattning om biljettpriset pa kollektivtrafiken?

Uppfoljningsfraga
26. Vad anser du om priset pa kollektivtrafiken?

(Din samlade beddmning efter projektet)

Antal Fordelning [Svarsalternativ Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Mycket billigt 0 0% Mycket prisvart
1 11% Ganska billigt 1 13% Ganska prisvart
4 44% Varken billigt eller dyrt 4 50% Varken billigt eller dyrt
4 44% Ganska dyrt 3 38% Ganska dyrt
0 0% Mycket dyrt 0 0% Mycket dyrt
9 100% 8 100%

Testresendrernas samlade bedémning om priset pé kollektivtrafiken
uppféljningsfragan fick de ge efter det att de fatt svara pé fraga 22 -

25, se nedan.

8av 14
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Bilaga 4

21. Hur mycket billigare eller dyrare tror du det &r att dka buss jamfort

med att sjalv kora bil (per enkel resa till arbetet)?

kr billigare kr dyrare

1. ? ?

2. 6 0

3. X X

4. vet inte vet inte
5. 0 0

6. 100% 0

7. 20 0

8. 20

9. X

Uppféljningsfraga:
23. Vad kostar periodkortet, det du har fatt i projektet, for att aka till
och fran arbetet?

1. 550 kr/period
2. 650 kr/period
3. 650 kr/period
4. X kr/period
5. 650 kr/period
6. X kr/period
7. 550 kr/period
8. 650 kr/period
9. 650 kr/period

Uppféljningsfraga:
25. Vad kostar din bil att kdra enkel vég till jobbet?

1. 70 kr/resa
2. X kr/resa
3. X kr/resa
4. tjanstebil  |kr/resa
5. X kr/resa
6. 70 kr/resa
7. 20 kr/resa
8. 28,8 kr/resa
9. 60 kr/resa

Uppféljningsfraga:
13. Hur tar du dig till din starthallplats, sett fran ditt hem?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
6 67% Gar
3 33% Cyklar
0 0% Annat
9 100%
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Uppfoljningsfraga:
22. Vad kostar en enkel resa till ditt arbete med kollektivtrafiken
utan nagra rabatter?

1. 31 kr/resa
2. X kr/resa
3. 52 kr/resa
4, X kr/resa
5. 36 kr/resa
6. 37 kr/resa
7. 52 kr/resa
8. 52 kr/resa
9. 52 kr/resa

Uppféljningsfraga:
24. Vad blir priset for en resa till arbetet da du aker med periodkort?

(Priset avgors av hur manga ganger du aker under perioden med
kortet. Berdkna det ungeférliga priset per resa for dig.)

1. 29,5 kr/resa
2. X kr/resa
3. 36 kr/resa
4. X kr/resa
5. 13,75 kr/resa
6. X kr/resa
7. 16 kr/resa
8. 27 kr/resa
9. 18 kr/resa

Uppféljningsfraga:
14. Tycker du att dina start- och malhallplatser ar ratt placerade?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
4 44% Ja
5 56% Nej
9 100%

Om nej, hur skulle du vilja att de var placerade?

OK frén oster. Alla turer gar ej fran Brads centrum.

En hallplats pa Ulriksbergspromenaden.

Placerad pa Ulriksbergspromenaden.

Jag jobbar pa gamla Volvo fabriken i samhéllet och jag skulle vilja
att bussen gar dit istallet for till torget.

Fler hallplatser narmare norr/higstorp




Uppfoljningsfraga:
15. Behover du byta fardmedel, till exempel buss till tig eller
landsvagsbuss till stadsbuss, pa vagen till eller fran arbetet?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja
9 100% Nej
9 100%

De som svarade ja byter mellan

Uppféljningsfraga:
16. Gér bussarna pa tider som passa dig?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
4 50% Ja
4 50% Nej
8 100%

En Testresenar svarade inte pa fragan.

Om nej, hur skulle du vilja att tidtabellen férandrades?

Bilaga

P& morgonen skulle bussen gé senare. P eftermiddagen skulle bussen
ga senare. Alldeles for fa tider. Finns bara en tid pd morgonen och en

tid pa eftermiddagen.

Jag skulle vilja att det gick en buss 07.30 fran Rottne till Volvo Braas,

och en vid 15.00 fran Volvo till Rottne.

a4

Uppféljningsfraga:

17. Har du akt kollektivt aven pa fritiden under projekttiden?
(Exempelvis vid inkop, fritidsaktiviteter, besoka vanner, &ka till
evenemang)

Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 13%  |Ja, flera génger
2 25% |Ja, nagra ganger
5 63% Nej, aldrig
8 100%

En Testresenar svarade inte pa fragan.

Om ja, tror du att du skulle ha &kt kollektivt &ven om du inte var
Testresenar?

Busstiderna ar anpassade for stora VVolvo fabriken. Ex skall jag aka
med 15.30 bussen nar det skall hamtas pa dagis maste jag ga 15.15

fran min arbetsplats. Och for att f& ihop tiderna skulle jag vilja att

bussen innan 06.50 ocksa gick om Hovshaga samt att den gar direkt

till Volvo.

Kanske en mindre buss till nattskiften och helgskiften. Ingen méjlighet
alls att ta sig till jobbet med buss om man ska jobba pa helgen/natten.

Uppfoljningsfraga:

18. Med handen pa hjartat, i vilken utstrackning har du &kt kollektivt

till och fran arbetet under projektperioden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja
3 100% Nej
3 100%

Uppfoljningsfraga:
19. Vad motsvarar detta ungefér i procent av resorna till och fran
arbetet?

Antal Fordelning [Svarsalternativ

5 63% Dagligen till och fran arbetet 1. 85%

0 0% Dagligen ena strackan 2. X
2 25% Ett par dagar i veckan 3. 50%
0 0% Ett par dagar i veckan ena strackan 4. 70%
1 13% Mindre an en géng i veckan 5. 98%
0 0% Mindre 4n en géng i veckan ena strackan 6. 80%
8 100% 7. 80%
En Testresendar svarade inte pa fragan. 8. 98%
9. 75%
Medel 80%

Uppféljningsfraga:
27. Har ditt deltagande i projektet inneburit att du/familjen borjat
fundera dver ert bilinnehav?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
3 38% Ja
5 63% Nej
8 100%

En Testresenar svarade inte pa fragan.
Om ja, hur har resonemanget varit?

Ar det virt det?Ja det ar det! Att f& 4ga bil trots f& mil dvs,

Salt bilen, képer mindre bil.,

Vi kommer att sdlja en bil.
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Bilaga 4

Uppfoljningsfraga:
28. Vad tycker du har varit det mest positiva med att dka kollektivt?

Avkopplande

Uppfoljningsfraga:
29. Vad tycker du har varit det mest negativa med att aka kollektivt?

Tidsberoende

Utvilad

Arenden pé viag hem

Minskad bensin forbrukning

Passa tider

Man kanner sig inte som en miljobov.

Att restiden &r 1,5 h om dagen

Bekvamligheten samr miljo och ekonomi.

Finns ingen flexibilitet.

Inte behdva diskutera om vem som ska ta bilen.

Miljon

Uppfoljningsfraga:
30. Vad anser du behover géras for att fler ska valja att 8ka kollektivt
till ditt arbetet?

(Tacksam om du ar sa konkret som méjligt med dina forslag!)

Svart att fa ihop arbetstiderna om man skall hamta pa dagis for da
maste jag andéa anvanda bil for att kora till Norremarks rondellen i
och med att den tidigare bussen vid 06.00 inte gar genom staden.

Gangavstanden till hallplatserna.

Att vanta pa bussen det har varit kallt.

Uppfoljningsfraga:
31. Hur manga fler tror du skulle &ka om dina forslag genomfordes?

Annu béttre tider och lagre priser 1. ? personer
Fler tider att valja mellan. Fran Véxjo ar det bra, fran Rottne ar det 2. 5 personer
samre. 3. 5 personer
Fler avgangar som gér genom Vixjo. Andra avgangarna fran Brads 4, 10-20 per skiff personer
torget s att bussen kommer dit efter att man hamtat pa Volvo 5. 100 personer

fabriken, annars tappar folket som jobbar p& gamla fabriken tid bade
pa morgonen och kvallen.

Fler hallplatser, storre buss, bussforbindelser aven for helg och
nattskift. Fler avgangar till och fran volvo. En extra liten buss som gér
fran ojaby till norr och ut pé sandsbroleden till volvo. Tror det ar
valdigt ménga som ej dker buss pga avstanden till hallplatserna.
Kraftigt reducerade priser. Ta pengar av skatten vi betalr for bensin till
att sinka prsier pa kollektivtrafiken.

Uppfoljningsfraga:
32. Kommer du att fortsétta att aka kollektivt till och fran arbetet efter
projektets slut?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 25% Ja, dagligen
3 38% Ja, ett par dagar i veckan
0 0% Ja, ett par ganger i manaden
1 13% Négra enstaka ganger
2 25% Nej, aldrig
8 100%

En Testresendar svarade inte pa fragan.

Uppfoljningsfraga:
33. Har du inspirerat nagon i din nérhet till exempel familj, grannar,

vanner, arbetskamrater till att "prova pa” eller kontinuerligt bérja aka

Uppfoljningsfraga:
Om ja, kommer du anvanda nagot av Lanstrafikens busskort?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
3 60% Ja, periodkortet
2 40% Ja, ladda ett rabattkort
0 0% Nej, jag kommer att képa biljetter pa
bussen
5 100%

Tva Testresendr svarade inte pa frigan.

kollektivt?
Om ja, Hur manga personer?
Antal Fordelning [Svarsalternativ
1 13% Ja Antal Var av 3 st provat pa
7 88% Nej 1. 4 Var av 1 st &ker kontinuerligt
8 100% 2.
En Testresenar svarade inte pa fragan. Summa 4
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Uppféljningsfraga:

34. Vad tycker du i stora drag om detta projekt med Testresenérer?
(Tyck till om exempelvis informationen, projektledare, enkéatfragorna
med mera)

Bra! Vi saljer nu en bil. Ga vidare med nya testresenarer.

Jatte bra projekt.

Kanonbra projekt. Varje person man kan fa att stalla bilen ar en
person i ratt riktning.

Mycket bra. Jag skulle nog inte ha provat detta annars.

Valdigt bra idé, inget krdngel med genomforandet.

Mycket bra, det har gett ménniskor méjlighet attt prova det kollektiva.

22. Ovriga kommentarer Uppfoljningsfraga:
35. Ovriga kommentarer

Fraga nr 21 beror pa vilka kostnader man raknar in med bilen.
Tack for att jag fick vara med! Aven om det inte blev manga dagliga resor kom vi till ett beslut att
Fler platser (kanske "dragspelsbuss” fran volvo) salja en bil. - Ekonomi och miljo. Andra familjemedlemmar kunde

12 av 14



Bilaga 4
Langtidsuppféljning

4 ménader efter testperioden skickade vi ut en ny omgang med fragor till Testresenarerna for att se hur de under en vecka reste till och fran arbetet
och aven om de under den hér tiden permanent hade andrat sitt satt att resa. Svaren fran dessa fragor presenteras har.

1. Hur tog du dig till arbetet under vecka 16

Till arbetet: Frén arbetet: Var ledig,

Buss Bil Buss Bil sjukskriven mm
Mandag 2 4 2 4 1
Tisdag 5 1 5 1 1
Onsdag 3 2 3 2 2
Torsdag 2 3 2 3 2
Fredag 1 2 1 2 3

Sé& reste Testresendarerna efter testperioden

Obuss
H bil

Tva av Testresendrerna har inte svarat pa enkaten. Av de resor som Testresendrerna gjorde till och fran
jobbet under v. 16 gjordes 42% av med buss och 58% med bil.

Sa reste Testresendrerna innan testperioden

O Aldrig

W En gang i veckan
OEn g&ng i manaden
OEn gang varje kvartal
O N&gon géng om &ret

Nér Testresenarerna fyllde i sin intresseanmalan till projektet fick de ange hur de da reste med
kollektivtrafiken. Det man kan se &r att 56 procent av Testresenarerna aldrig akte med kollektivtrafiken
och 44 procent &kte ndgon gang om aret.

2. Stammer vecka 49 6verens med hur du "normalt" har akt efter testperioden?

Antal Fordelning |Svarsalternativ
4 57% Ja
3 43% Nej
7 100%

Om nej, pa vilket satt skiljer sig vecka 16 mot det "normala"?

Jag brukar dka mer buss, jag har ett rabattkort just nu for jag reser mycket i mitt jobb.
Aker vanligtvis buss varje dag.
Nagon/nagra dagar per vecka brukar jag vara pa kontoret i Bras (denna vecka affarsresa hela veckan)

3. Nar (och om) du har &kt buss efter testperioden. Hur betalade du for din resa?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 40% Periodkort
1 20% Betal-/rabattkort
2 40% Kopte biljett pd bussen
5 100%

4. Om du ndgon gang under testperioden "permanent” har bytt fardmedel.
Nar gjorde du det?  Vad har du bytt fran och till?

Aker buss varje dag férutom de dagar jag &r morgontrétt. DA blir det bil.

Inget permanent, men jag ska forsoka cykla under sommarmanaderna istallet. Bérjade dock for en
vecka sedan s3 man kan vil inte saga att fem dagar ar rutin.
Aker buss alla dagar
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5. Har du i stérre utstrackning &n innan projektet bérjat anvanda
kollektivtrafiken aven pa fritiden?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
2 29% Ja
5 71% Nej
7 100%

6. Har ditt deltagande som Testresenar inspirerat ndgon i din narhet till
att "prova p&" eller kontinuerligt borja aka kollektivt?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
0 0% Ja
7 100% Nej
7 100%

7. Har ditt deltagande i projektet gjort att du férandrat din instéllning till kolletkivtrafiken?

Antal Fordelning [Svarsalternativ
4 57% Ja
3 43% Nej
7 100%

Om ja, pa vilket satt har den férandrats?

Insett att det &r smidigare och bekvdmare &n jag trodde

Blev positiv till kollektivtrafiken generellt. Dock maste det fungerar praktiskt.
For min del har det varit smidigt att aka buss

Mycket bra att aka buss

8. Ovriga kommentarer

Jag tycker att ka buss ar bra med arbetskamrater, men det finns vissa skal som inte tillater mig att gora
det varje dag. Det forsta ar att i bussen finns det inte alltid lediga platser att satta sig p&, men att sté eller
sitta pa golvet efter nio timmar fysiskt arbete, pa natten 00:30 &r inte sarskilt kul. Det andra &r att jag &r
194 cm 1&ng men stolarna i bussen stér for tétt ihop, s det 4r trangt for mina ben, sé att jag far ont i
benen. Jag sitter i en halvtimme som en leksakssoldat. Det tredje &r att jag méste gé en kvart fran
héllplatsen hem klockan ett pa natten. Men om de tva forsta problemen l6ses sa ska jag &ka buss.
lallafall vill jag tacka er for att jag fick prova pa.

Har fortfarande ambitionen att i hogre grad utnyttja kollektivtrafiken till Brads. Avser att minska antalet
bilar i familjen.

Anledningen till att jag inte fortsatt att aka kollektivt r att jag tyckte att valméjligheterna var for daliga
géllande busstiderna.

Jag har inte s& mycket att kommentera
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